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[Mpodecop Hukona C. OKA poben je
3. geniemtpa 1904, ropune y [uonrhepy v Ma-
bapckoj, e My je oran CHMEOH, POJOM M3
IManmesa, OHO 3a00CIEH KA0 MALIHHCKH HHAKCILED.
OcHoBIy WIKOJY H HIKY THMHA3H)y 3aBpUIMO je
Mahapckoj, a Buiie paspejie rumuasyje y [anueny
¥ beorpany. 3aspmmo  je  MaimHicku  Oficek
Texunukor dakynrera v beorpamy 1927. rogune.
TIo ofchyKey BOjHOr poka panmo je y JIupekimju
tpamMBaja  onmtuHe  beorpag.  Ca  rpynom
pacrapiika,  Mchy  Rojuma cy  Munenko
Jakopmenuh, [Qumurpuje XKupkosuh, Cserosap
Yonuh W apyry, cnaga vy ocHubave Bucoke
caobpahajne mkone ma kKojoj je 1951 roause
IocTao Iii‘i!IpCﬂIIH ll_{_}Of!’]Ct‘.O}‘ 3a Il["'L‘Il:\ICT Boana
cpedcitiea Opyucko: caobpahaja. Uopune 1957. Ha MalMHCKOM (DakyITeTy Y HH-
pepaureTa v beorpany npuxsahcn je meron XabuwinraHont paji "Cintyouja o iiep-
ciiexitivanum iodipebasa PHPJ y motioprus goaauma”. Op 1956. o 1960.

crapetmmua e CaMocTanHol caoGpahajiior ojcera Ha ManiMicKoM thakyurery y
beorpajay

3a peposuor npodgecopa Ha CamocranHom caobpahajHoM  OJICEKY
MarnuHcKor haky! Beorpany uzadpat je 1960. rojuse a norsphen 1961. 1

Hd HOBOOCHOBaAHOM

ahajaoMm hakynTeTy YHupepsurera y be

rpany

[Iponexkan Caobpahajuor hakynrera je of 1960, o 1962. rogune 4 pexan
)y 1967. T Pvkoponunar Ojceka 3a JDYMCKH M I'DaICKH caobpahaj

Tv e on 1970. no 1974. rog

C

~omica " TeXHHKA

roAMiie je ulian pejakiHjckor ogbopa uwac
O6jaBno
JECETHHA CTY)Y

W MPaHIYCKO

AyTOD je ABa yHMBepaMTercKa yubenuka, oda y uspamy CaoOpahajHor
thakyarera, 1966. rogune: "Jipyscka lipegosia cpedciliea - Molliopia go3uaa’ W

"Iapaxyce, cepaiicti i 0OpHA8aArhe 603U’

5a CaoOpahajiy (akyJITer je off 1oceOHOr 3HaYaja HeroBo anraxoname
oKo opMHupaihba i paspoja OnOnHoTeKe. CBOJY JMUIY, BCOMa Gorarty crpy4my
OGUOJIMOTEKY jOLL 38 KUBOTA je 3aBelnTao OMOIMoTenH Caotpahajuor akyirera.

[Topejl MHOTHX HOBEILA M JIMILIOME, OUIMKOBaH Je OpJIcHOM 3a 3acnyre 3a
nmapop 11 pepa, Oppenom paga [T peja u OpjieHoM 3a 3aciyre 3a HAPOJ| Ca CPe-

OPHUM BUHIEM.

1lenauonncan je 1975, roguue. YMpo je 11. okrodpa 1976. ropune.
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O nopojmum npoc. Hukosne C. OKE

[Ipod. Hukona Oka poben je 3. jeuembpa 1904. ronune y Mabhapckoj,
Tajaibo] AyeTpo-Y rapeKoj MOHAPXHIH, Y HHYCTPHJCKOM MeCTy Jinourbep (Dios-
gyor). ¥ xkemesapu y Jlnomhepy je mero oTall, HHr. Cumeon Oxka 640 jenan oft
JAHPEKTOp H soiehu mimkemep. ¥ Jlnomhepy ce u ganac Halasy CHaXHa HIJIYC-
TpHja uelHKa, IMBHUIA U Kemesapa. Mur. Cimeon Oxka je poben 1875, rogune y
[ManueBy, MKOIOBA0 ce H 3appiino Texmumuku pakynrer y bedy. YMpo je pena-
rusio Maaj y Beorpany 1926. ropuie. Majka npod. Hukone Oka, Kariiia duna je
nomahuna. Pobena je y Tlanuepy 1879. rojune of oig Hukoue | majke Coduje
Maigpuno. Y Gpaky ca Ciameonom Oka, pojiiia je neTopo Jlene: CHHoBe Crepana
1 Huxony, n hepke Cocbujy, Bepy 1 Hany.

HMur. Cumeon Oka, otat npog. Hukone Oke, 0HO je HE caMo jejan off
pojtehux wiskerbepa y denutany y [luotbepy, Hero u BeoMa HHBCHTHBAH U AMOH-
rosan mipkewep. Y nopopuu Oxa canypano je muuie o 10 narenata Wir.
Cumeona Oke, koju ¢y omnu samruheny of 1915, go 1919, rojunc y naTelTinM
zaBojuma v Beuy 1 DyjIIMICHITH, @ OIHOCE C¢ Ha 1I0BA PeliCiha AJIATa 33 CTe3albe
u oBpajy [pu H3pajii MANTHHCKHX JIC7I0BA,

Y 7moky 1 cBeTCKOr para, OKO 1915, rojpuie, nopoguia Ora ce U3
Jlnorbepa, ppaTina y pojiHo Manuero, y kome je Hukoma OKa 3aBpiino neTH H
UIeCTH paspes THMHasKje. 3aTHM ce Mopojiiia npecennna y beorpaj u nacranuna
y jemoj manoj npusemnoj kyhu y Mapickoj yammm Op. 1, casupatio] jour npe 18635,
. Kyhy cy nacnenunu ofi pobake rhe Jlapuike Mustenkonnh (pohene Oxka). Y
Beorpajly Hukona Oka je y 1 MYHNIKO] PEMHA3H]H 3aBPLIKO CCIMM H OCMHE paspejl,
M HONOKHO BeNMKY Marypy 19220 rogune. Maimnckn  ofcek TeXnmikol
dakynrera Yuusepsurera y beorpajy 3aspiiuo je 1927. roguie.

[Npod. Hukona Oka oxemno ce 1932, 1. Munanom [Merposuh, pobenom
1910. romuse y Yakosy koj Temuipapa. Mimanu cy gpoje aene: hepry Oumry (pob.
1933. r.) 1 cuna Cumeona (pob. 1935, 1.) u jina yiyka ojf cHna: BiaguMupa (poh.
1967. r.) u Hukony (pob. 1975.1.).

[Tpod. Hukona (OKa moruM4e W3 JIBe VIVICAHE HHHIApCKe [OPOAHIIC M3
Matuesa. [Mopomiie Maigipuno ¥ Ora Oune ¢y BEOMA YIUCHE rpabancke nopo-
JMIC, M Y HEKHM eHepalijaMa y nponriocTi BeoMa uMyhine Tprosayke Nopojiie.
Tecrament Cume Manipuna, pohenor Opata Jicie 110 Mmajuu npothecopa Hukose
Oxka, KOju je OH TOAMHY faia mpejy cMpT cpojepyuno mucao 30/12 maja 1871
FOfMHE, J& Jefat Ofl Ha]HHTEPECANTHHJUX JOKYMEHATA CauyBAIMX Y NOPOHLMA Oxka
u Mamgpino. CBOjMM TECTAMCHTOM, KOjH nMa Mpeko 40 CTABKM, OCTABUO jey



(5] 1. opodun OKA

HACTICIICTRO CBOJO] CYNPY3K AHM HeKONMKO Kvha ¥ uMakma, a MEOFODPO]HIM
pobatiima, UPKBamMa W HOOPOTBOPHUM APYHITBEMA 3HaYajH4 HOBYANA CpPejCTHA.
Bapenrrao je H CPEICTBA 3a MArpasiby "Bnalke” (umnuapeke) wkone y Mamseny,
Y KOME JC Ta/jd KHMBEIO MIOIO IMHIAPCKHX NOPOHLA. Y ONopyiiH Hije 3a00PABHO
HU CBOJY nocayry. Y 10, crapiy TectaMenTa, Hanucano je: "Tlocre CMPTH MOjE Cy-
npyre Ade, mma moja ynyka Karapuna C. Oxa macmepurs 10 nansaus semme
(rpyiL) sa cnoment on Jlaga Cume.”

¥ nopoauny OKd,  Kao HajCcrapuji Peus TOMHibY Ce  pojuTens A,
yaaTe Masnupuno, [pema HopojHaHOM Npeaby, ey poauTei Hhophe v Hayna
Herposh ¢y ce v Tlanueso goceamnu u3 Makzjomuje. Alis Mamapuio 1 mei
Mys. oMeny T Cuma Maipuso nicy usmani getie, na ¢y nocumwin Oka Cresana,
aefy o oy npadh. Hukone Oxka.

LBH IPCH CC DOMMILY Y JCIIOM JBYIEOM AEBOjAYTKOM NHCMY, Koje Cy
mrcasic Muta Oka v Jiena Kk (cecrpe oud npoh. Hukose) 8. anryera 1896,
rogune, ca nyra y CUpemeky Muitposiiny 1 nocete cnom oy Crepany Ok, O
MINCTV 1 pyvinky [opy v o nocern Manacrupy bemenono numy: "[lo HONACKY
HOCCTHUMO HIVMatia K(!iii‘ [Tae je aeno JoacKao | _iOI]I nehina co ()GPHH‘UIIHU Kaj ¢
YOI SMO VIVIAT HOBHATOL ¥ nonrrosanor rpabaima Beurcnoraukor Fpuropnja
Flerpontias (Gl QOCCTeHEA 1 Maxe/omije Hopha Tierpornha. nanoMena
AYTOpa ). ROJIC O CRyIoneHe husote MourraMa Kupuita w Jyimje, narponuma
MAACTHPA HORA0IHO. " A jlame Muia o Jleda nmmy: "Tpuesapija (mManactipeka)
J€ BRI VMETHIIKE H3pahelia, 0o AyBapy ¢e CaMe MCTOPU'IIE CITHKC M3 MHHYIIHX
CPTICKHY BPUMCHA HATAIC, TAKO HCTO MMA JIOCTA HOPTPETA CPHICKMX 100poTBOpa,
Mehy kojina ey gega Mampiio u ieia Herposat.

Fopoaie Oka o Manipuino Ouie ¢y neoma Opojue. Jlena nomenyron

AMe Matipitiia MMao je recetopo nene. Takobe cy Ouile y pojdHECKHM Be3aMa Ca
MEGTHA VITCLIHM IHIAapessM nopojuiasa: Mano, Kuku, Tlauy, Boru u gpyram

Hlopoumma ni, Ciaveons Oke, Mebyris, nije Gumia umyhiia, [Mpuua ce na
J& HERO OIS TOBHX TIPS/LKd, BCPOBATHO JIC/A, JOIHAO HOYETKOM XV seka u3
Cea Kineypa s Fpuke, w3 obaacti na rpannus Tpuke n Makenonnje. O rome ce
voRIse ap. L1 TTonosuha, O THHUAPHAMA, [Tpiacan fuitaisy dociiansa
Haridee epdharcko? dpviadisa, oHIIC 1o ofpejgudiion Oka: " Mopexknom w3
Kaneype Jonuy y Tlameso nocae MampHIIoBHK 110 HEKOM nosusy. Jlomao pen
Hukoua 1 1o kao jere. BABHO ¢e TProBUHOM H T0 HAPOUUTO KHTAPCKOM Kao H
Mato. On 1922 cnae, 10 uMeny aena, cn. Hukony, jep je TproBauk cnerai u
SAUITHTHITHE Hd RO,

FIpesma nopopnoM npesamy, npajea 1o oy npogecopa Hukone Oke
J€ TPOIHEO KAO TProBan, Kajla Je¢ 1ber0B NapoOpof. HAToBapel KUTOM, [10TOHYO Y
FCHPEMETY 1ia [IYHABY. TAKO Jla ¢y nocie Tora mweroBor cuia Crepata NocBojimg
Cunva o A Manapuno.

[Tonrro je mur. Cumeon Oka pano yM»o, 1erosa jicia, na npod.
Fhikosaa Ok, oy ¢¢ mkonopaia 3axsabyjyhn cpe/icToima, KOj¢ j€ 3a NIKOJOBAILE
Acte s nopogiia Oka w Mamipuino, ocrasuo  Cuma Manjpuno. Tyrop u
HEBPHILIALL 0BOT thouaa Ouo je y beorpay Jlasa [Mauy, jenio speme u Munnctap
hrmancia Kpan.cnuiie Cpouje, umja je nopopuia 6una y KYMCTRY Ca NIOpOIHIAMa
Oka 1 Manapuno.
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O UwHuapuma

Ko cy [lunuapy, Kakag je TO HApOJ| ¥ Oflakne Cy JIOUUIH Y HAHIC Kpajese?
Ha BankaiCKOM 1OIYOCTPRY BEKOBHMA Cy ¢C OpEIUIRTalle pasiuiuTe Kynrype #
HAapoOH. o CTBapamy Citli})t‘:]\r{cll(!r‘ DankalckKor €THHYKOD W KYITYpHOU MHbBEA,
y4ECTBOBAO j¢ BEIMKH OpOj PasiIuuHTHX CTHHUKMX Ipynla, upje je naciche
cauyBaHo y GaJKAHCKO] TPaJHIMIH, YK M OHJIa Kajla Cy HCKC OJL IbUX TIOCTAsle Ma-
nobpojre win ¢y ce yronune y Behuicke napose.

T\r‘IHm'uﬁpt'}jlle rpyme Homajua, ca L‘.lmjlm CTajiiMa KpeTaie ¢V ¢ BCKOBHMA
BanKanCKiM MOIyOCTPBOM, 1a O1 ¢ MOjL HABAJIOM CIIOBEHCKHX ILIEMEHa Ca cebepa
M 10} TPHTUCKOM BH3AHTHCKOT LAPCTBA ca Jyra, HOBYKIN W 3aJIpXaIi CaMo y
nianHackuM fAenopuMa Enmpa, Flmiphka, Maxkeponuje 1 Tpakuje. Pazjpojenuy
CIIOBEHCKUM MIeMeHnMa, H3ryOun ¢y MehycoOHH KONTAKT, H PasBHiM pas/iMiuTa
Hapeyja, U3 HeKaj[a jejMICTBEHOT Je3HKa, IATHHCKOL HOpTKIia.

Hix0B0 OPeKsIo Huje pasjaribeno. [locToje pasiniura MULILBCHA: 14 CY
OHIH NOTOMIM PHMCKHX KOIOH4, HIH Jla CY Ilp}lll{iﬂﬂil}{ I.){'!M:-IIIH:H)I]HHHM C’I‘H}‘JO—
GankanckuM  memermma. CTanHo KpeTaibe c¢a CTOKOoM  oHeMoryhasaio je
CTBAPAILE CTATIIX CTAIMLITA, CTHHYKOT HICHTHTETA, H CAMOCTAIHE JpAane.

Cele cy HazuBaan ApOMYHHMa, & OKOIIIA CIOBEHCKA TUICMEHA Cy MX 3haa
BracuMa, Majia ¢y OBHM Ha3HBOM O3HATABAUH CBM CTOMAPH. Hasnp " Lunapu”
noGunu cy nonopuiom XVIII Beka o jyskimy CHoBeHa, BCPOBATHO 3001 TOTra WTo
cy Opoj "fer" KapakTepucTHYHO M3rOBapasiid Kdo "HHHI" YMECTO Kao OCTalli
"y, BpemenoM apoMYHCKH KHBaL, HACCLEH Y IPAlOBHMa bankaHckor mno-
JIYOCTPBa (PHXBATHO j& OBA] HA3HB KAO CBOJ, la BM e pasTUKOBAIIH 0J| CBOJHX CY-
HAPOIHHKL KOJH CY OCTAIH CTOYapH.

V' HCTOPHICKHM H3BOPHME, Hajuclthe ce Kake na Linapy moTHuy W3
Makenonuje, pehe us Ipuke, anm HaBOJIH CC Jia TOTHIY W 13 Anbannje. Y Cpoujy u
Kpajene Oupnic Aycrpo-Yrapeke Linmiapi jonase y pehem  Opojy  nocne
Moxapesaukor Mupa 1722 rojune, a MacoBHHjE KpajeM tiesjiecernx roja XVIII
peka. [lyr macemapaihba MX je BOJMO 1amhe OJL HEHTApa TYPCKe mohit, v rpajose
CpOuje n bocne, Kacije 1 AycTpo-YTapeke. BaTiM CV Ce IHHPHITH M ahe 1o Ep-
porit 1 Cepeproj AMepuip. Flako nucy nMadi 3ajeNIKY HOIMTHIRY H KYJATYPIY
npouiioct, Linumapu cy kpajem XVII Beka yeresn jia crsope 31aajal eKOIOMCKH
uentap - Mockonomne. Mockonombe je 3a TO BpeMe OMO BCIMKH, Nanpeiat, dorar
rprosauk i rpaj. Y npnoj nonopuin XVIIT BeKka HMalo je Mackotome oko 60.000
ayuia. Y Mockonosmy je 1730. rozuie ocHosana WITaMIapHja, TaKo Jia je oBaj rpaj
OHo 1 cnakan Kynrypry menrap. Ocum MOCKONobd, HOMHILY CC Kao SoraTH UHH-
napcku nenrpy Jawuna, Koeryp, Kmicypa, Mecta KOja Cy jlaHac Ha TepHTOPHjH
[puke. [Mopey Mockonoma, 3a Linniape y CpOuji H TallabLo) AyCTpo-Y rapekoj
O]l HApOUUTOT 3Hauaja je H KJHCypa, WIH KaKo cC pamje 3pajia Braxoknueypa.
Muore BpIO yIIeie nuiapeke nopojuie y beorpajy, [TanucBy M JIpyIuM rpa-
popuMa Bojsopune, Bojie nopekio u3z Kancype. Tlopojuue (Oka u Maugpuio cy
takohe nopekiaoM u3 Knueype. Knncypa je 1890 ropuma mmana 5000 craHoBIHKa,
a ¥ ranac Muore yriejte nopoauie y ConyHy Boje NOPEKio u3 Kunucype. Kacnnje,
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4 W0 atac, y burony u KpyuieBy y Makenouuji xusH 3uatajan 6poj Llunnapa.
Yo osum rpanosusa Lnnmapu ¢y WK M3Melllati ca FPUKUM M CJIOBCHCKMM CTa-
HonmiTios 1 TokoM XVII Beka Guim cy Haj3snayajija ernnika rpynanmja.

Flocae siidle yeranaka y TPukoj, v KOJUMA €Y YUECTBOBATH H Llnnnapw,
Iypum y jipa appara 1769, 1 1788, y nornynocts paszapajy Mockorome, nocne yera
Ce OBA] CHAKAH TPTOBAUKH HEITap HUKaja Huje onopanko. Taza HOUMMILY H TI0JavaH0
dcetanathe 1 ccode LIMHIApa Ha CeBep, TAKO /1a BHILC HHKajia 104CY (POPMUPAIN TaKo
caxue lentpe, O TeMIy Hacemhabala y TOM MCPHOJly TOBOPe M ORH HONAIH: y
bymanmy ux je 1741. rommie 40-50 nyia, a 1766. npexo xumany. ¥ Tewrru ux je Dwro u
auuic. e ¢y 1792, nopurim csojy upksy. Y Hosom Cagy 1746. 6uio je 10 nopoguua, a
L780. rogune 120 nopopsua. ¥ Bemyny je 1736. 6uro 1520 nopoguua a 1774, romume
120-150 nopoamua. Op J1. ). Monossh cMatpa fa je ua TepuropHjH Bojpopuiie oko
L770. ropstic Owio usmehy 1200 1 1500 mamapekux nopojsig, a 1797. ¥ KapnoBaviko]
apxucinickonunn 1012, a y 6vmekoj 1199 noponutie.

¥ HOMHOAK]Y BHCOKUX [UIAHMIA 114 KOJUMA C/ HATIACATH CBOja CTajia, Llnmnapy
CY (hOPMHPATIH HACCOONHE V KOJHMA CY KHBEIIC KEEE Ca ICUOM 1 crapug. Mynikapuu
CY ¥ HOMCTRY OVIa3HIR Y "neuanty” mmpoM bankanekor nomycrpea. Banuiu cy ce
TPUOBHHOM, KMPHIMAYKOM A abaTuMa. Kafa ¢y HANYCTHIN Crosapcko 3aHuMaIse, 1
TPAJHO HACCIIMIN ¥ NIOJCAMIHM TPA{OBHMA [YXK TProBaukHX MyTCRa, CBe JI0 Bypuma u
Meurre, OaBHIN Cy Ce NPETEXHO TPrOBHHOM } 3aHATHMA. LM cy  xauije,
MexatiLmje, ynbepn, Kyjysimje, cpedpapn, peabapu, cumuumje, abaimje, Kanamalyje,
Ryprimje, canyiupje, THaMapy, a Kachmje JeKapy i HIDKCILEPH, Hajuenihe cy to Guiu
SAHETH KO €y HM OH/IH HCOTXOMIBE H Y HOMAJICKOM KUBOTY, Y Cpbwjn oy kacumje
O 1103HaTH Kao cnocobim W UCKYCHH 3H1apH, KOXKapH, 4 APXKAIH ¢y ¥ Xalope.
Hitkana ce ey Ganuim 3CMILOPATITLOM.

Muax, Uunoapy v najueinhe 6 TproviM. bankauckim MONY OCTPBEOM,
ca beroka na 3amay u ca Jyra na Cencp, nponasu.iyu ¢y TProbauku nytenH. [lopen
yobutajeric pode, y Tek ocnobobenoj Cpouju u y Aycrpo-Yrapekoj, Lnnmapu cy
HPEYSCITH BEIHKH 1e0 TPaNcHopTa 0 Tajla Heno3HaTe ¥ Teulko Habanmane pobe -
TKAHHHA, MHPHCA, 3a'Mdiid, M Taro llpeTB‘dpEiJlH C})HCKC HHPOU.IHIIU H Et’:(’}]“].‘.lii,‘], _\r"
HOBE rproBadke LEHTPE.

300r HOMATCKOI HAYHHA KUBOTA y npottocty, Humapu cy ce Bpao npu-
NAroBaBAli HOBO] CPE[MHE, A TPrOBAaUuKM KOHTAK™H CY HX JOBORMIN ¥ Jioaup ca
pastmy apoumsa. OoHHo ¢y 360r notpeGe TProsite 3MANH BULIC jC3HKa. Bpaso cy
MPHABATATH Je3MK BCRMHCKOr HApOJA, MPBO IPHKA A 3aTuM, Nocie owiobohera
Cpbuje, u cpricku jeank. LMIMAPCKH je3nK 3apKao ce JelHO BPCMe Camo V o-
POIIFIIOM OIMITCHY, AT KACHMje ¢ M OH M3IyOHO. TAaKO J]a caBpeMenc reHepaimje
Lhmmapa peTko rosope CBoj JC3HK, OCHM Y HEKHM TPajloBUMAa Y TIOCTOjOHiTH, ¥ KOjuMa
JOII YBEK MOCTOJM JAKa KOHUEHTPalmja Lmniapa (na mpumep y Kpymieny u buromy).

360r Mo3HaRatha HUNIC JC3MKA, NAKo ¢y 0BABLAIN TPrOBAUKH NMOCAD, a
TPa/MLMja HOMALCKOT HaYiHa XKHUBOTa oMOryhuiia M je KOMYHMKATHBHOCT H KOH-
TAKTE KOJM Cy QOHPUHOCHIY PA3BOJY NTOCHIOBA.

Y HallleM HapoJy je CTROPCHO, ¥ OCHOBM HCHIPARIO MHILLCILE, i cy [nu-
liapu Ope caera cnocobHM TPrOBIK, KOjU yMejy 106po Jla Kynie U jou Gosmbe j1a npo-
ajy. Bumis oy Bpac Bpeliuy 1 ITEBUEH, TaKO A 2y 110 T0j 0COBHIM ¥ NO3HATH y
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HatreM mapopy. Onomaliniio ce fa UHHUAP, Y HAC 3HaYM WCTO HITO M TBP/IHNA,
MHILBEIbe KOje je Nojauano aukoBiMa Kup Jaike n kup [lume, Jopana Crepuje
Monosuha, u kup Fepaca, Crepana Cpemua. Hus apyrux ocobuna, takobe, ux je
PAsIIMKOBAO O]l IPYIHX HAPOA Y UM]EM CV OKPYKCILY KHBEIH. BHiIH ¢y BPeiiy,
amt M 00aspHBH Y 0CHoBMMa. Ypeano cy obapmanu croje Bepeke obanese,
nocehupami u nomaranu upkse. LHuapu ¢y cMaTpanu 3a it Hapoj. ZKene cy
Ouie "ysopHe goMahiie, Kene i Marepe, KOJe CY IAa3HIIC Ha 4acT nopojuue.” Al
ey G pyKembyOusi 1 y mrxone Kyhe ce uyje Morno nako yhu. [omrropans
CY M OJIPHKABAIIN CPOJHK'TKC M IPHJATCILCKE Bese.

[_.[IEHHHPH CY roToBo pﬁ,’],{l[il}() OMIIH HHCMETTH, 4 HCTO TAKO M IBHXOBE JKeHe.
[TucMenocT UM je omoryhinia jla Kachuuje cruty o0pasoBaihbe KOjM Y oflylapaiii
ol Hajpeher flena CTaHOBHMINTRA CPICKMX rpajoa ¥ XIX Beky. Y rpajoniMa y
Cp6uijn npe ocnodohersa o7 Typaka OHIO Je MAZIO CPICKOI CTAHOBHUIITEA. ['paj-
cKO cranonummTeo ¢y nopen Typaka wmmoy Upo, Llminapn 1 Jespeju. Mocne
nc.f[o("mljtm)a (“,pﬁujt:, Kalla TOYHILEe '.ill‘;i‘lajIIO HACEILABAILE IPAloBa CPHCKHM CTa-
HOBHMIITBOM, LIMIIEApK Cy HMami BEAMKON YTHILjA Ha paspujaine rpabancke Kyi-
Type y Cpoa, ¥ HAUHI IPAJCKOr KHBOTA. 3001 CBojer 00pasonaiba i CKOHOMCKE
mohu, H3BajamH ¢y ¢ 13 Mace BehHICKOD CPRCKON CTAHOBHUIITBA W 3ajeillo ca
HCTAKHYTHM CPICKUM TIOPOMIMMA HITIN 'Pajicky "enury . Y CPHCKO] HaplifjH,
ca obe crpante Jlynasa u Cape KOPUCTHO ce IPUKH jesik. Ha rpukom ce pasro-
Bapamo M Bojuic Tprosauke Kiure. [Mopep manoOpojumjux ['pka, v CPIICKO]
gapumji #upein oy yinasnom Huapie. My beorpany jey XVIIu XVII Bery
NpeoBajaBao TPUKH je3uK Y Yapiiji. MUTPONOIHT H ILCLOBH THHOBINI OHIK
cy OOMMHO U3 TPUKMX KPajeBa, a Tpropui u sanaTianje 13 Makejgonuje M byrapeke.
[Moce ocnobobersa Cpouje Kopecnonjeimja namehy Knesa v auHoBInKa pohena
_]L a CPpIICKOM jC'jHK_\', Alld TProBiy H YWIAHOBH 3aHaTCKHX L‘Cll&lfi'}f-l NOTHHCHBAIH CY
ce rpukH. CBOJOM CKOHOMCKOM MOhH JOMUIHPAIN CY Y MIIOIHM IPajIOBHMA, 113 je
11‘1.}“[30]1[-10 4 ‘IEllelleH !I}}CL’)BJI&'}_}HH}I() ITbHXOB \'K)C M HAYMHIT AKHBOTA. Ha I'pajicke
Cpbe yTuiamM cy Hapouurto "y nordefy pomaher KoHupopa, XHUHjCHE H
mebhycobior onxohernha”. TPUKI JC3HK CMATPA0 e OTMCIHM,

Topejt snauajie yuore y popMupaiby rpajickor )kusora, Liniiapy cy j1o-
NpUHEIN 11 pasBojy KyIType, YMETHOCTH M mayke. bpanmcnan Hywmh, Jopan
Crepuja [lonopuh, Momunno Hacracijesuh ap Baagan Bophesnh, npochecopu
Yuupepaurera ip Anexcanpgap Jleko, np Mapko JIeko, rpahCBHICKH HIDKCILED U
apxurekt [Iumurpuje Jleko w bopucias TMekuh, OHIM cy HMHIAPCKOD TOPCKIIA.
Muory yraenaad Llnnuapu Ouii ¢y onatopi 1 JJo0poTBOPH, KOJH CY OCTABHIIH
3HAMAJIC 3a/yKOHIe CPICKOM HAapojy. Huje duno NO3HATH]C LPKBe, HIKOIC WIH
npyre Ir{ll(."‘!'H'l“\-'llHjC a J1a NHHIAapCKe HOpoOJaHIe HHCY OMIIC NOMAaraay Hin oCiuparii.
Jlumurprje Anacracujesuh je ociibat Kapiopauke rumuiasuje, Mapiga pan-
nachu je v Hopom Cajly ocraniia 3ajiyKOHIY CHPOMAIIHO] H HAIYUITCHO] eI, a
Hukosa ¥ Eyreunja Kuku ¢y y bBeorpajgy ocraBuin 3ajiyRKOuny TProBaiko] oM
najun y Kres Muxajinoso] yIui.

LIMHLIAPH Ce HHCY KAo JeBPEjH N3¢ 10BaIM O] BERHHCKOT CTAHOBHHINITBA. W
MOMETKY ¢y HACTOjalIM Jla Ce M3jefiaie a 'PajiCKUM PUKHM CTAHOBHHUIITBOM, A
KACHH] € CC TIOCTEINCHO YTalajy ¥ BERMHCKO CPICKO CTAHOBUHHIITEO.

Behima mHIapcKHxX IPAjicKix nopojia foceneimx y Cpoujy kpajem XVIII
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A niotierikom XIX peka, npixsata cprickd jesuk. ITowro cy Gum NPABOCTIABHE Bepe,
CKIANAILE MeoBATHX OpakoBa je 6uwio Op30 npuxpakero. Crpapajyhu ponbuicke
HE3E LA VITICAHMM CPIICKHM NOPOIMLIAMA NOCTENIEHO Cy Ce MHOTH, Y TOKY je/IHe WIH JiBe
reHepalpje, yTomiM y behMHCKO Cpricko cranoBmmurmgo. Miore Cy nopopuie
3ab0paBiie CROje IMHUAPCKO nopekso. Muoru Hacracujesutin, Anacracujesutin,
Himfin, Kocruhu, na u Monosuhs u Jankosutiu, e POBATHO ¢y 1IHMHLAPCKOL [I0PEKIA.
Mnak, y muorum nopopuiama, TNOPEl NPHXBATdlba CPICKOI [E3MKA W BEpPCKUX
obuaja (Lluunapu cy 3a pasnuky o Cpda, cnaBwii WMennian fomahuna, a He cniaBy),
“ TpuxpdTdaiba ClaBbera cnase (Hajuewthe c. Hukona), y Miorum NOpoAMIIAMA
QpAcala ¢y Ce TPA/MIMOHATIHA MMenia M 1TpesuMera (najuenthe jpocnoxkna - Kk,
[Tauy, Maiio, JTeko, Oka, Koka u IP.), M €TIEMENTH CTHHIKE H KYJITYpHE MPUINAaTHOCTH
PUKO-OpHJEHTATHOM KyaTyphoM Kpyry. To ce Ipe CBera OfIIOCH Ha MaTepujaliiy
CYATYPY, KYIITYpY €TaHOBalha, OfleBalba, HCXPAHeE, 1IITO je Yo U y Hacnehe cprcke
TPASICKC KyITYpPE,

¥ cuojo) crynuju Jhumana Fanpiwionuh kaxe: "Ca ocimMBaibeM GalKaHCKix
ApHARA, YIACHO Ce W IMHLAPCKM cal 0 GalKaHCkoj tepepaimjn, y kojoj 6u om
3AJEII0 CA IPYIHM HAPOJIMMA HECMCTAHO JKUBEIH, PAITHIH H PasBHJaJIM 3ajelITUKY,
Bankancky Kyarypy. M nopey tora, e1eMenTi IPAJICKe KYNTYpe, Koje ¢y oHu ceobama
HPEHOCHITH W TIDCAIBANH HX BCRHHCKOM CTAHOBIMIITBY, VTHIATIH Cy Ha yjefiayapaine
{PAICKE KYITYPE Ha UE/I0KVITHOM DaJIKalCKOM HpOSTOpY H Ha CTBApALE KyITYpHOD
AMAJIIAMA KOJH J€ OKBUD HATIET CABPEMEHOT TPAICKOr KHBMLEILa. "

Hpupejno: npod. np Cumeon H, OK A, i uik.

Manopu

L JIOKYMETITA 1 THCMA M3 330CTABINTHEE nopotria Oka o Manppuio
L p LY Honosub: @ Zuwapena, HPUTCIU ULV HOCHTaHI 1 Kalile wapreiize, 1927, Beorpag
LIp L) Tlonosnh: € Hurgapusa, PRI U Y UOCTRAHN G Haltied Fpapanckod opyuied, Ipyro

FHETHO IONYHEHO H3jalke, 1937, bBeorpay,

4. Ennmknonenyja Jyrocnanje, dunyapu, Wspane: JyrociaseHekn nekeurorpadckn aason, 1976,

e I 5
arpel
Jarped,

vata laspunosrh: Lunyapy, dujacuopa xao ucttopujexe cydbuna, cenrembap-enembap 1980,
o uaike, ETorpacdeku mysej v Beorpany, Bearpan.

un I bowaru: Gramatica Aromana I pasaiuuka aiap croé Jesura), wraminana 1813 y beuy,
lamnana 1993 y Beorpany.
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Huxoae Oke
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Ipod. np Ceetozap BYKATMHOBUWH,
npocpecop Caobpahajuor dakyrtera YuusepsureTay Beorpany

V docujey iipogpecopa Huxoae Oxe, jedHoZ od ocrusada Caobpahajuo?
parcyaitieiiia, yZaedHoZ Hay4HOZ paduuxa y obaaciiu caobpahiaja, eezoduilrbed
dexana Caobpahajioz gaxyaimiedfia i 6pac HedaHTIHOE (L CABECHOZ dpoghecopa,
Vpeduwwiiivo 0602 3boprukd' je wauwio OuoZpagujy, criucak padosa
axifiuerociiu koje je tiucao canm iipodecop Oxa 1960. Zodune, iioaodom uzbopa aa
pedoenoz tipodecapa.

Hoaodos odaacka fipodecopa Oxe y fewsujy 1. [1 1975 Zodure, wacoliuc
"Toxrnca - Mawunemiso " (3/76, cilipana 426-427) nageo je camo jedan deo Hozailie
buoipaghije fipohecopa Oke 1 cano maau 6poj meZosux CipyHHO-HAY HUX clity-
duja u axiiusHochin, ila je 3ailio Ypeduuwilieo 360puuKa odayuuao 0a 080M
apieatkom TOMUYHIe IpuKaNce ibe2oey Gozaiily buozpagujy t iaoduy Clipy Ho-
nayuny axiiuerociti. 3a fiepuod do 1960. Zodure, [iaj HpuKA3 UPEHOCUMO fe3 ua-
Mena u3 Gpuaoza Koje je fucao cam ipogdecop Oka.

BMOI'PAPUITA

Hur. OK A Cumeona HUKOILA

JEvgHH NoARNK

Pohen cam 3. XII 1904, roji. 0 ol 104, AMIUL. HHT CumeoHa ¥ MajKe oY,
Katuue y [Tnouibepy y Mabapckoj, rjie Mu je oTai OHO 3aN0C/IeH K40 MalllHHCKH
miDKetbep. PojiuTesy cy Mu Ol POJloM U3 [1aHYCBa, 10K CTAPUHOM HAllia Mopo-
A NoTHde W3 MakeoHHje W3 OKONHMHe bHTOma ofakie ce jlocenuna npe oko
150 ropuua y [angeBo.

Mo 3aBpuieTKy I cBETCKOr pata anpuia 1919. roj. naiia ce nopojuua Kaa
cplicka ONTHPANa ¥ Kao W30eriuuka BPaTWIA €& Y POJHO MECTO pOJIUTEDA Y
[Masgepc. OnaTne ce 3aTum, 2001 3al0CHeba MOFa o1la, Jyha 1920. roj. npecenmna
y beorpan. Topune 1922. Moj ce oTal pasboneo, Te e nje 6Ho cnocoday 3a
pajL ¥ yMpo je 1926. TOJI. OCTABMBIIN CBOJY TOPOMITY He3OpunyTy. MehyTnm Haia
MajKa je WIak ycrena, jla CBoje [eTopo jlelie U3Bejie Ha IYT U Jia MX wikonyje. Mojn
PORHUTETLH CEM MEHE MMaJ Cy Joll YeTBOPO NEE: Crepana pob. 1903. rox. capa

! 360puuk panora CaoGpahajnor dakynrera, 6p. 2, Beorpaj, 77T
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cayakbennk, Codigy pob. 1907, rox. cana nensuouep, Bepa pob. 1910. rog. caga
nomahnia 1 Hagy pob. 1910. roj. caga Buum CYAOCHUK JIpKaBHe HHBCCTHIHOHE
Oauke ®HPJ, ¢ ca cranoM y beorpany.

Cpricke cam napojocty, ipxasmarnn H? Cpouje u dHPJ.

HTopea MaTepiber Je3sHKd TOBOPHM HeMaukM M Mabapeku, a ceM Tora
CAYAKHM (e PYCKMM M HCIITO CHITIECKHM M (DpamIyCcKuM jC3HKOM V BesH ca
KUPI'IHIi'iL‘F:.(.‘M CrpyyHe J'IH'I'L’Pa'l‘_\_-'i'!C.

Oxerben cam o1 1932, roj. Munanosm pob. [etpopuh 1 amano nBoje flene:
Cary pob. 1933 rop. auun. dunosodekor dakyarera, caja CTPYUIM Capajiiink
Hcruryra sa donernky, Leorpay n Cumeona pob. 1935. roj. capa anconpenr
Mammncerkor gakynrera y beorpany.

Cranyjes y beorpany, Onurruna "Crapu I'pan”, Mapucka yania Gp. 1111

Homanm o mxoiopaiy

OCHOmIY HIKOAY M IEKY PTHMEA3H]Y 3aBpLIMO CaM npe u 3a speme [ cper-
ckor pata y Mabapeko).

[TeTi 1 meery paspe) ruMIasije 3aBpiimo cam y anyeny nocne 1 cner-
cROp pd Fa.

Cevus 1 OCME Paspe]l THMIISHIC 3aBpHIFO cam v Beorpay y T Mynikoj
CHMEASH]I, DIC CaM HON0KHO M BHILK TEMajuu WCIIHT Ca. OfUIHY I VCIEXOM -
OcoboBhel yemenor uenuta - 1922, rojuie.

Yospemeny o okTobpa 1922, 10 OKTOOpa 1927, roguue 3aBpiibo cam
CHOJC CTYIH]C, HOLIOCTA TEHIKHM MATCPH]aITHIM T pHIHKaMa, Ha Mammnckom og-
Coky Texiikor thakyarera Yuusepsurera y Beorpany u nomoxuo cam uniom-
CRITHCTIHT 58 MAlTHICKOT MIBKEILEDA ca OJTHYIIM YCIeXoM oKTobpa Mecera 1927,
PO, Ha crpyuiosM aeny eryiuja nocetHo cam HIYUABAO MOTOPE Ca VIV TAPILHM
CalupeiatemM - OCHAMIICKE H T3¢ MOTOPES, a JTRIITOMCKHA Pl PpalHO caM H3 NakHx
OCIBHIICKHX MOTOPA 33 ayToMOOIUTe.

Hpxapiy rexnmaky venur 3a osgambenor Manmckor HILKCILEDPA
HOToRMO cam 1931, rojune npej; KoMucujom npy l\-‘IHrmcl‘apm'l:y rpabenuia u3
ODIACTH Ay TOMOBHICKO-MOTOPHE TeXHHKE U aVTOByCKOr caobpahaja.

Homann o cay ADoRaILY

a) Ipe usa spese I eserckor pata

[To sappuieTky crviiMja, a oo ojuicka ¥ BOJCRY, pajno cam 1927, rojune
Kpahe BpeMe v IPHBATHO] eIy KO ¥ Texumukoj papinn Mo, M. Ciiyugn u Ko, y
beorpany:

Lo nospatky ca openykera sojor haukor poka o 15, X1 1928, rojiMHe
JAHDCITHO Cam Ce KAl MAlHICKH HIKCILep v rafaiso) JIMpekiwjn TpaMaaja o oc-
BeTLetd Omirrine rpajia beorpaja, e caM oji Taga Cranmo pajio nynux 16 roguia.

Sa ppeMe cpoje YrorojiLe cnyxoe y onoj JIMpekimn pajgno cam y
Chiime oncetnea Manmieke eaykOe u to: v Oeery fenoa u lapake, v Opceky
HAPTMX MATIHHA 1 KOTI0BA, v OJICCKY MEXAUMIKHX PAMONNIA, @11 MIAK Ha]BHIIC
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BpeMeHa npoBeo caM y OpceKy BO3HOT NAPKa Kao weros wed. Y cauva OBUM OfT-
cenpMa 6uo cam pykosojiehiu cTapemina, ogHOCHO med oficeKa, Te MH je Ouno
nosepeHo opranuzoBaibe ¥ Bohemse mWocnosa W paga Yy paguoHulaMa 3a
OffpIaBalbe ¥ ONpaBKy TpaMBaja, ayTofyca ¥ OCTANNX KOMYHANHMX MOTOPHHX
BO3WIA Tpajia. Je[HO BpeMe PYKOBORHO CAM M MALIMHCKMM W KOTJIOBCKHM HINCTa-
JailjaMa cTape eleKTPUHIHE HEeHTpale, HENOCPeiHo Npe 0bycTanhaiba 1beHor Mo-
rouHa, Kajia je paIuna ylnopegHo ca TajjaltboM HOBOM ISHTPANOM.

Towes op 18. I 1932. rojuiie pyKoBofHo cam y cBojcrpy ureda Opceka BosHor
napka caofpaliajeM rpajicKux ayrodyca, paiok OCTAIHX KOMYHAIHHK MOTOPHIMX BO3MNA
rpaga Beorpana ¥ ca pajoM CBHX NpHuajiajyhiux rapaxka, CepBuCHHX PagMOHMIR M
PajIHOHHLA 33 OTPaBKy, Kao U ca musnuiomM. OBy LYXKHOCT BPIIMO CaM CBe JI0 HoCne
ocnobobersa Beorpana kaga cam 7. X1 1944. rop, crynuo y HOBI.

3a ppeme cnyxkGe y 080j [JupeKuyj y9ecTBORAO CaMm Y OCHUBAILY H Op-
FAaHH30BamLy pafia iene Myike 3agatcke wkone 1932, roj., Koja u caja jour moc-
Toju, U 61O caM off ocHuBaka 1o 1944, rojl. el XOHOpAPHE HACTABHMK 34 Npe/iMeT
osnasare aviionoGiaa. BHO cam Cranmi 4iaH IIKonckor opbopa, a 1943/44.
POZMHE M 3.1, YIPABHUKA LIKOJE, NOPE CBOje PefioBite NyXHOCTH Kao wed Of-
ceKa RO3HOr MapKa.

3a peme okyuauuje, o 17. VII 1943. ron. no 28. VIII 1943. ropurc 6uo
caM 3ajefio ca MOjOM KEHOM 3aTBOpPEH M MOf, MerparoM off crpade Creijanse
nomangje y beorpany 300r noMarama ¥ oflpkaBama Bede Ca HOII, no y Hepo-
CTATKY [OKa3a OyIITSHE CMO Ha criobopy.

8) [Mocne ocnoGobemwa

ITo ocnoBobhewsy Beorpapa o 20. X go 7. XI 1944, rojune NPoOBEO caM ¥
panujoj ceojoj cnyx6u y bupmoj Jupexiujs TpaMBaja U OCBCTILEIHA, Kajla caM ce
npujasuo fodpopombo y HOBJ mnpu ocimBaiby Ilitaba  Ayro-komaipfe y
Beorpajty. Iji¢ cam nociie OHO Ha JlyXKHOCTH Kao TeXiuKK peepent HiTada o 3.
XII 1944, rop., Kaja ME je HOBEPEHO OPraHu30Bakhe ¥ PyKoBoheibe pajiom [apne
pagronnne Hltaba Ayro-komange JA y beorpany. Ha pyxHocTH mweda oBe pa-
nauonHIe 6o cam 1o 2. VII 1945, roaumite Tj. 10 NOCTIC 3aBpLieTRa paTa.

On crpane JA, a nio tpaxerby Ipuspensor casera [1®J, noyes og 2. VII
1945, ron. 6HO caM cTapbel Ha pacnonoxeme Muiucraperny caodpahaja [1dI,
paju norpefic OpraHM3OBahba MOHTAXKHE PajlMOHHIE KaMHOHA, YKja e MCNopyKa
oyekupana o Y HPA-¢ y pacKIoniheHoM cTatby OPOLOBHME.

Jlpa Mecena - jyiM ¥ apryct - 1944, ropguie npoBeo cam 3ajejHO Ca MHT.
Iyuianom BHTacom, Koji je Takohe CTABbEH Ha PACHONOXethe 3a OBY CBPXY, ¥ Op-
PAHA30BAILY ¥ PYKORBOhEHY TOCHOBMMA MOHTAXIC DPAJMOHULE KaMHOHa y Jiu-
By/bama Koy, Crinura.

Y Toky aprycra mecena 1945. rog. mo mnanory Zasopa 3a BaHpeHe
nabapke MUHHCTAPCTBA TProBuHe U cnaOpepatba PHPJ 0o cam nocnat na He-
nemwy nana y Miranmy v Kaszepry kog Hanyba pajfin 1perosopa no nuraiby He-
niopyka Kamuona off YHPA-e cyum nyTem npeko JTusade y Hcrpu.

Op nouerka cenrreMOpa 1945, rojl no NOBPATKY W3 JIMBYBA, 1 10 Kpaja
anpuna 1946, Tof. 3ay3MMA0 caM NOJIOXKA] HAYCTIHHKA TeX1HHIKOD Oaemherha Hpaxantior
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ayromobuickor caobpahajror npenyseha Muncrapersa caoGpahiaja @HPJ.

Kpajem anpuna 1946. roj. ocuuarbem Hasanpejue KOMHCHJE 33 ayTo-
caobpaha) upu [pejcennumTy snajge ®HPJ nanvenonan cam 3a wiana one Ko-
MHCHJ¢ M TIOCTAR/bEH CaM 34 Hauelnuka [MaHcKor ogeneiha Here, KOjy caMm
JIYAHOCT BPUIHO CBE [0 Nos0BHHe hebpyapa 1947, rogune.

Y Toky nuksugaunje JIACIT-a na pan 19. 11 1947, roj. crammben cam y HC-
TPaxXi MPUTBOP ca rpynoM ciyxkOenuka JIACI-a u MKAC a. [1o sappienom
nperpecy npecyom OkpyxkHor cyaa beorpana 6p. 427-47 on 27. VII 1947, rop,
ocyhen cam pajii "HEMPaBUIHOL BPLICHA AYKHIOCTA Kao PyKOBogHIal" . Pelictem
MHHHCTAPCTBA YHYTpalbux 1ocnosa ®HPT on 21, 1X 1947, rog. jlollemen caM Ha
paz Muumcrapersy Jiokannor caodpahaja HP b u X y Capajeny, rie cam 1o oj-
MaX YCIOBHO TMYHWITEH M PajHO CAM K40 XOHOPAPHM HAMCHITECHHK Yy CBOjCThY
CTPY4HOr caBeTHHKA y [MnanckoM cexTopy Tor Mynncrapersa cse 1o 26, V 1948.
Fonpune Kajia cam ce Bpatho y Beorpan. ¥ mebyspemeny ognykom IMpesuanjyma
DHPI [Mop. 6p. 2670 - 48 ox1 23. 111 1948 roj. OTNPOIITCHO MU je Jamhe H3[PAKABATLE
Kasiic. Tako HCTO y MebyBpeMeny Ha octony ui. 446 KIT3, a Y Be3d un. 88 rauka 3
K3" 110 MCTeKy poka off § rojiia ojf onporiTetba <asie 3aKoHCKH CaM pexabunu-
TOBail, T¢ je oBa MOja ocyia OpHCalia W3 KA3HCHE CBUICHIHIC H IIPCMA TOME CMa-
TpaM cc calla HeocybupanuM. (OBO je TaBejieno, a Mu ce e Gu npedalio ia cam
npehyTao 0By OKONHOCT, Majla ¢e TO HAJa3H H Y MOM JlocHjey).

o nospatky us Capajesa, o 12, VI 1948, roguite go 30. VI 1950, 1og. 6uo
cam sanocsien y [iaBHO] IMPEKIHM caBestie HIYCTPHje MOTOpa Munucrapersa
reuke uupyerpuje HPJ y beorpany y crojersy BIIICT MIjyCTpUjcKor HIBKEILCpa
1 610 cam 1ned Bupoa 3a ynanpehere npoussoine v oBoj Hupernujn.

[locne  peopranusobarba  MHHHCTAPCTBZ  TCHIKE unpycrpuje  GHPJ
npemetirren caM y Cenepaniy jupekimjy sa Mammnorpaimny Buage ®HPT v spaiy
BULICT HHAVCTPHJCKOT MHKEHEPA M PajlHo caM Kao TeXHHUKH peepent v ayTo-
IPAKTOPCKO] oncpatued of 1. VIL 1950, xo 31 NI 1951, FOJIMHE, Kaja cam
HPEMCIITCH Y HCTOM ¢BOJCTRY y [encpanuy aupekimjy 3a Mammunorpayny HP
Cpbuje y K0joj cam pano go 31. V 1951, ropume.

1o nosusy Bucoke caoBpahajue mkone y Beorpaay on 18. 111 1951
rofuie HHO CAM UCTOBPEMEHO Y TOKY JIETH:CT CeM2CTPa M XOHOPAPHN HACTABHMK
1 npejmer Bosna cpedciica Opymekxoz caobpahaja, a o 1. V1 1951, rOguIe
CTABLC CAM TTOTIVIO HA PACTIONIOKEHE OBC HIKOJIE,

[1o pacnncanoM KOHKYpCy H3a6paH caM 3aTHM 3a BaHPEHOr Npodecopa 1
norephes pemmetbem Casera 3a caobpahaj u sese ®HPJ nop 6p. 1473 o 27. 1X
1951, royi. a y carnacnoery ca CaBeToM 3a HayKy W Kyarypy PHPJ,

Ho yxunamy Bucoke caobpahajue wikone petnemem Texnuuke pennke
mxone y beorpagy npeyser cam of 15, VIII 1952. rogune y cnojersy panpenor
npochecopa ia Camocramiu caobpahajim ojcex npu TexHHUKO] BCIIHKO] HIKOJIH,
Koje je pemneibe norspheno oy Cabera 3a UPOCBETY, HayKy ¥ Kysnrypy HP Cpouje
noj 6p. 18189 ox 19. VIII 1952. rogune.

YpendoM o yruaamy Texuuuke Beanke mkone y Beorpagy 1V 6p. 361 og
28. VII 1954. ropuHe oBaj OJiceK je IPHIOAAT M Cafld CC HAMA3H Kao Caobpahajnu
oncek npn MapimkekoM chakyintety Yuusepsureta y Beorpany, rie ce u caja
HaNASKM y CBOJCTBY BaHPEIHOT npodecopa.
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OynykoM ¥Ynpase MamuHekor dakyarera nopg Op. 3850 o 25. V 1957
TOf. NpHM/BEH Je Moj xabunuranmonn paj "Cilivouja o dlepcliekitiusnus
foitipebama @HPJ v soitioprim eo3teausma’.

[TpHIHKOM KOHKYPCa peH3OOPHOCTH NOHOBIH H300p 3a Batpentor npodecopa
of1 crpate Yinpase MallimsHekor dakyirera sa npemere Boana 1 itaosHa cpedcitisa
([pysecka eosna epedcitisa) w Caobpaliajre cilianiuie 1 objexidiu (dpyscxi) norsphena
je na cemn o1 4. X1 1957, rojprie of crpate Y HHBEP3HTCTCKOL CaBeTa.

Y TOKY HCTHPH HOCHENbe UIKONCKEe TojuHe W To: 1956/57. 1957/58.,
1958/59. ¥ 1959/60., Gupau cam 3a Crapeimmiy CaoOpahajuor ofceka 1npu
Maursinckom (hakyITeTy H Y TOM CBOJCTBY NpefcTaBiuk caM Ckylla HacTaBHuka
OBOT Oficera v Yupasy Maummnckor hakyarera, a4 cem tora wian cam Hacrapne
KOMHCHje ¥ npase Matinckor pakyirera.

Copa na CaoGpahajnom opeeky npu Mamunckom dagynrery Yiunpep-
surera y Beorpajly HanasuM ce y CROJCTBY Balipednor npodgecopa pacnopehen y
II/1 nmaTHY paspej.

[Mopep Tora, va Tpaxeme Hpenceannrea Hapojuor ogbopa beorpaja, a
1o penierty Hapopunor ofdopa rpaja beorpaja oj 14, VI 1957, ropune nonepena
MH je JLYKITOCT pyKosohetba 3apojia 3a yHanpehebe Komynamimx genarinocrn HO
rpaja beorpaja v coojeTBY JHPEKTOpa 3anojia, KOjy JyAKHOCT JOII H CAJIa BPLUIM.

()I CTpaHe Capesa PI[I)‘KUT}_aL‘.P&l M TeXHHYapa ,]}'F‘OCIIHBIIJ.C Ii'}&lﬁ[’:ﬂl CaM 3a
unaHa pejakuMoHor oadopa crpyuHor wacomuca “Texnuka" moues oj 1953
IOjIHHE 112 1 10 JTafac.

O1 crpate Capesa caobpahajuux mkcibepa M TeXnuuapa Jyrociasuje
u3alpaH CaM 3a Wiana Pefakiionor ofdopa crpyunor dacornca "Caobpahaj”, KOJH
313K Kao cenapart "Teximke”, 1HoueB off ILGrOBOr OCHMBAMA Y 1934 oy 1na |
JAHAC W Y OBOM 000D I0/ICILEHA MI J€ TYSKHOCT 3aMCITHKA YPEIHHKA acorca.

TTonanu o cnyxon y Bojenn
a) [Npe u 3a BpeMe para:

Y oppemeny op 1501 go 150 X 1928, rojauie oiciykKno caM ha'ukn poK y
2ATHO] MOPHAPHITA ¥ TTOJOKHO CAM HCTIHT 3a PEe3epBHON HIDKCILepa - ouliipa

mManuneke crpyke. [lo mn):\wce-umj BeAKOH ¥ 1930, roji IpOH3Be/IeH CanM 34
PE3EPBHOT  MIDKCILCPA-OTHOPYMHHKa, a 3a mopydnnka y 1935 rogmm. [lo
3aBPIIETKY KyPCa M ABOMecedHe BekOe M MONaraiba MCITa IPou3Bejiet cam 1939.
FOJMIE V "IHH Pe3epRHON HIDKCIbepa-KaneTana 1T kiace y PaTHoj MOpHAPHIH.

M oOummcair cam 10. 1T 1941, roj. 1 61o caM Ha ciyROu y TToMopekoM ap-
cerany v BTy, rjae Me je 6. IV 1941, rojunie 3atexao 1 caeTeku pat. [Tociie Kalu-
Tynaumje sapobibeH caM Ha jlan 18, IV 1941, rop. og Mrannjana y Boku Koropekoj,
rpe caM Ouo cne o 18, V 1941, roj., kaga caM 1oderao ca HeKOINKO JIpyrosa
BparHo cam ce v beorpaj kpajem Maja, Te€ CaM OJIMAX CTYIHO Ha paHujy Moy
cnyxOy y OMBIIO] JIHPEKIMjH TPaMBaja M OCBET/beba. 3a 1eo BpeMe OKyHaltje
OHo caMm y beorpany.
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0) Mocae ocnobobemwa beorpaja

Ocnoboheibe Me je sarekno y Beorpany. Ha gan 7. X1 1944, rog. upujasuo
cam ce 1odposomsHo y HOBI y 1lltab Ayro-komanne y beorpagy, tie cam 6uo j1o
3XIT 1944, roguue na JlyKHoCTH TeXHHIKOT pedepenta Illtada, a 3aTHM Ha faH 3.
XIT 1944 ron, oapeben cam 3a weda Cnapne paguonutie lraba Ayro-komaije y
beorpany KoJy cam JIyKHOCT Bpuio cse go 2. VII 1945, roguue, 1), a0 nocne
3aKIbYUCiba IPUMHPJA, Kala caM CTaB/Lell HA PACHONOKELE MUHHCTAPCTBA Cao-
Dpahaja 17T,

Aemobnmucan caM pernerneM Komanne nesaguna MHO 6p. 11165 oy 18.
X1 1945, ronune.

Y JHA NpHSHAT MH je paliiji UMH Pe3epsHOr HIDKEHhepa-KaneTana Tex-
HUUKC CTPYKe Y PaTHoj MopHapuiii.

THojiai o IpyImTReHOj 1e1aTHOCTH

Hoan cam cnenehunx HOIHTHYKO-IPYHIITBCHAX H CTPYUHHX ()]‘JF&]]HB&IJ.IIjHZ

8 C.0C.P.H.
* MpyKehd VIMBEPIHICTCKUX HACTABIMKA. NOAPYAIMIA 1pH MalHHCKOM
tharyirrery. bHo caM HpejiceiHiK oBe nofpyxiuie 1957/58. ronune.

e MipyxKceiba pescpsaux oduumpa Jyrociasuje.

= Capesa Gopana HOIT Jyrociiasuje.

o (apesa MIDKCILEPA M TeXnnvapa JyrociaiBuje ¥ akTHRHO Y4eCTRYjeM y
paiy U CBojeTRY:
s wiata [lpencemmmrea w Maspinnor ondopa Casesa Malmickux u

CACKTPOTCXHHUKHUX HIDKCILePA | TexHyuapa Jyrocnanuje,

e ‘wiana CaBesnor HeHTpa 3a MOTOPE M MOTOPHA BO3MIIA,

® AVTO-MOTO CaBe3a JYyrocaaBHje H akTHBHO YYeCTBYjeM Y IhCrOBOM Pajly
Ol OCHHBAILA 4 CAlA W Y CBOJCTBY:
e wnana Capesne KoMucuje 3a caobpahaj u nyrese.

OITHKOBATLA H TTOX BaJle:

e PcmerseM Hpeswmjyma Hapoane ey rune PHPT 0j/IMKOBAH CaM;

e 3a cnyxOy y JA - Oppienom 3acnyre 3a napoj IIL 6p. 95112 ykazom 6p.
153 og 4. VII 1949. rop,,

*3a pay y [nasuoj paupekiwmjn CapesHe MIyCTpHje MOTOpa |
[enepannoj qupekimiu 3a Manmuorpaj ity PHPT - Oppenos paga 111
Bp. 9404 ykazom 6p. 163 oy 28. X11 195C. rog,

e (0 jleceToroIILUIM AYTO-MOTO CaBe3a Jyrocaasuje 1956. rogune jo-
JlelbeHa MM je JIMIUIOMA M CHOMEH IUIAKeTa Y 3HAKY [pPH3HALE 34
VCTICHIAH pajl HAa OCTBAPUBAILY HelOBHX 31/1aTaKa.

o () ecerorouimsuim Y apykemwa jipyMcror caobpahaja n pemonta HP
CpOuje 1956, roauHe flogemenia MH je [MIUIOMA Y 3HaK NpH3Hakba 3a
VIIORKEHE HANOPE W OKA3AHE PE3YIITATE HA M3IPA/ILH JaBHOT JIPYMCKOL
caodpahaja u pemonra y HP CpGuju.
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[onans o nocajiaiibeM cayKe0Bay

Iajem kpaTak npermep Mor CiyKOOBaILA O 3aBPHICTKA CTYAH]a Tj. O OK-
rodpa 1927, rojune na 10 Jlanac ca HasHaueiheM OCHOBHMX HOJIATAKA O NPORE/e-
HOM BpeMely, npey3ehy wil yeranosm y Kojoj cam pagHo, Kao ¥ 0 CBOJCTBY
covkDe, & CBE M3TI0KEHO N0 XPOHOIOIIKOM PlOCe]ly W TO:

a) [1pe para u 3a BpeMe pata
= oxrToOpa 1927. rog.

o JHILIOMUPAO CaM Ha Matimickosm ojiceky Teximuxor akyirera Y in-

pep3urera y beorpany.
Foin 1. X11927. no 14.1 1928, roj.
e (O CaM 3aMoclcl y NPUBATHO] CNYKOHM KA0 MAITHICKH HIDKEHEP Y TCX-
muukoj papisi Hor. M. Ciiynks u Komin. beorpan.
#0015, 11928 no 15. X 1928 roga.
o OHO CaM Ha OICAyAKeHY BOJHOT haukor poka y PaTio] MOpHapHi.
Fon 15 XI11928. po 7. X1 1944, ron,.
e yiynuo 15 rojuna 11 mecenn 1 23 jjana OHO CaM BanocieH y onsiioj [u-
PeKLMiN TpamBaja ¥ ocBeTmetba Omurune rpaga beorpaja M 10y
CBOjCTBY:
~on 15, X1 1928, po 31. X1 1929, roj.
e KAO TIPHIPABHUK HIBKemep Y Marnmmickoj ciyxdn W Kao B. L.
Crapetiiuiia JICTIOA.
Fop 1.1 1930, 1o 8. X 1931. rop.
o Kao uiKetbep ¥ CTapenivia JICNnoa u rapaxc.
» 01 8. X 1931, po 18, I 1932, roj.
e p.J1. netha Oiceka napmux MaliMia H KOTJIOBA.
Fonp 18, 111 1932. no 22. 1 1935. roj.
e ka0 ued Ojceka BO3HOT NapKa Ca THBHHIOM.
Fon 22,1 1935, no 13. VII 1935, roj.
e ka0 e O)ceka MeXanuIapeKHX PaIMOHHIL, JETIOd 1 JIMBITHIE.
= o 13, VII 1935, o 7. X1 1944, rop.
= kao mwed Onceka BO3HO HApKa Ca JTHBHHIOM, 4 M HOPEJl OBC PELoBle
MIVAHOCTH JOIT W 8L Y pasiika MyIKe 3aHaTeKe mKose LTO, on 7.
XIT 1943, no 7. XI 1944, ron.

o) Tocne ocnobobeisa heorpajia M o 3aBpHicTKy pata JIo jatac

o 20, X 1944, o 7. X1 1944, roj,
o v cBojerry meda Opceka posznor mapka JITO,. ojnocio na panujoj
JYHKHOCTH.
Fon 7. X1 1944, no 2. VII 1945, rop.
e v HOBI, omiiocno y JHA kao TexHnukn pedpepent, a zatum o 3. X1l
1944, roj. xao wed [nasne pagnoHnie Hlraba Ayro-komange JHA y
beorpany.
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#0002 VILT94S, 10 1. X 1945, rog,
¢ v Moimasknoj pagnonnim kamuona y Jlusymama ko ClsiuTa Kao pyko-
SOl sajelino ca uir. flymanom Buracom, a mpema  peticiy
Mpuspejror casera 1T,
=oi L IX 1945, 1o kpaja anpuna 1946, rop.
e Ko HateMiMK  TexXMUKkor olebeiba HpKaBuor ayvroMoOMICKo-can-
Opahajuor npenyscha Munncraperna caoGpahaja ®HPJ, y beorpany.
ol LV 1945, 10 19,11 1947, rog,
« kao wian Masanpenie komuenje sa ayro-caodpahaj ipu Biuaan ®HPJ u
Hare ik [iadekor ojiemetsa y Beorpany.
=00 31 1T 198, 1o 26, V 1948, roj.
® KA0 XOHOPAPHH HILKCILeP-CABCTHHK Y MHHHCTApCTny JIOKAIHOD cao-
Opahaja HP b u X v Capajeny.
~oi 12, VI 1948, o 31, VII 1950, rog.
© A0 BHIIH HHIYCTPUJCKH HIEKCILEp M e bupoa 3a ynanpeheibe npous-
Bojibe [mapie gupekimje casesie HUAYCTpHje MOTOpa MunucTapersa
Teinke uipyerpuje @HPT v Beorpany.
=01 L VI 1950, no 30. 1V 1951, roj.
¢ K40 BHIIN HIJIYCTPHJCKH HIBKEIbEP ¥ AYTO-TPAKTOPCKO] onepatunn [e-
Hepaie IMpekije sa Manumiorpagby BEnage ®HPJ y Beorpajy.
=01 1.V 1951, 1o 31, V 1951, rog.
® KA0 BHIIH HILYCTPHICKH HIDKCH-CP Y AYTO-TPaKTOPCKO]j onepatusu [e-
Hepalive AUpeRIyje 3a Mammniorpamey HP CpGuje v Beorpany.
o 15 1T 195], ron.
& LOpe/l OBC AYAKHOCTH, H0 1o3ury Brcoke caodpakajiie mkone v Leorpaty u
XOHOPAPIH HACTABITHK 38 OPCAMCT JIpysmerd 6osnda cpedciiioa.
~oi 1 VIET9SL, ron
e CTARBCI CaM Ha pactiofioxeibe Bucoke caobpahajie mikone v Beorpany
RAO CTallan HacTaBllK,
Zon 27, 1X 1951 ron.
* PUMA PAlHje PACHHCAHOM KOHKYpPCY MoabpaH caM 3a BAHPEMLHOT Npo-
']‘)'c(:np;l Bncoke caobpahajue mkone y Beorpagy u norsphen pemicinem
Capera sa caobpahaj u sese @HPJI nog Ep. 1473 on 27. IX 1951 roj a y
carnacnocTn ca CaBeToM 3a HayKyY H Kynirypy ®HPI.
7 oi LA VI 1952, ton.
® 110 VKijlatby BHCOKe caoOpahajie 1Kosle 1ey3eT cam ¥ CBOJCTBY BAHpeon
npothecopa 1ia Camocramnt caobpahajn oficek npu Teximiko] Beankoj
tkomt v beorpajy, koje je peuiethe norspheno on Casera 3a npocnery,
Hayry u kvatypy HP. Cpbuje nog 6p. 18289 o 19. VIIT 1952, rop.
#0128 VI 1954, roj.
® 0 yRMaiby Texnunuke BesHke wkone y bBeorpagy kao saupemi npo-
hecop Caobpahajuor ogceka npu MariuHcKoM akyarery Y uupep
sTeTa v beorpay.
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»on 4. XI 1957, ron.
® j10cie peH360pHOCTH H NPHMILEHOT XaOWIMTALHOHOr pajia 1Mo paciuca-
HOM KOHKYPCY ITOHOBO K3abpatl 3a Baupeanor npodecopa 3a Hpemere
JIpvaicka 60ana cpedcitica u Caobpahajue citianue t o6jexiin (Opymcku
zapawe u cepeucu) Ha CaoOpahajuoM ojiceky npu MatiiMiHcKoM
thakyarery Yuupepsurera y Beorpamy koju je u3bop norspben off
crpane YHUBEP3UTETCKOT capeTa Ha cejiudiy of 4. XI 1957. roj.
>y TOKy 1956/57., 1957/58., 1958/59. 1 1959/60. 1KosicKe Tojl.
e Oupan cam 3a Crapemmny CaoGpahajnor onceka on crpaie Ckymna
HACTABHMKA W Yy TOM CROjcTBY 6HO cam npejcraiuk opor Ckyma y
Yrpapu MaursHckor dakynreTa.
Fomn 14, VI 1957. roj.
e 14 U JlAHAC HaNa3MM ce, Npema Tpaxetwy Ipepceanuwrsa HO rpaga
Georpaja, Ha JIyKHOCTH H XOHOpapHOT JHpeKkTopa 3apoja 3a
/nanpeheme Komynainux fenariocru HO rpapa Georpapa.

Iopanu o gocajnaiiheMm CTPYYHOM M HAYYHOM pany

H le Ce nperye]l CTpyHInor 4 Hay4Hor paja ca Ha3HauCILeM OCHOBHHX IO~
JaTakKa H3/10XKeHHX MO XPOHOTOMKOM pelociey H HOJACLCH Ha cnenehc nejiope:

L - ZiKo.acke cliivouse u clipVisil Hcriiidl

Y TOKY CBOJHX CTYHja H NPAKCE [ONOKHO caM crefiehe Crpy«iie HCITe W To:

1) Ha dakyareTy:

>y ppemeity o 1922, 10 1927. rojyune:

e 3anpuimo cam cpoje crymuje na Maummickom ofceky Texmmukor ga-
KyaTeTa Y Hunepsurera y beorpay.

o Ha cTpyumnom fleny CTyiuja H3y4aBao caM, Iopej 0CTanuor, 1ocedno Mo-
rope ca YHYTpallibAM caropesateM - OCHIHNCKE H IH3E-MOTOpE.

o JIMITNIOMCKHM paji pa3pajHo caM H3 oGJIaCTH NakHX-OeH3HHCKHX MOTOpa
3a ayroMoOuJie.

o [[MMJIOMCKHM MCIHT 3a MAlIMICKOD HIDKEIhepa [OJIOKHO caM  ca
OJUTMYHMM yenexoM oKTobpa 1927, rojuie.

2) 3a Bpeme cTpyuHe Npakce:

» y ToKy 1931. rojune:

e [[pxKABHM TeXHHYKM MCTMT 34 OBJNAUTheHOr MALIMHCKOr HHKCIbepa
nmonoxuo caM npej Komucujom npu Mumxcrapersy rpabesunia y
beorpany.

e Tema paja 3a JIpXKaBHH UCIHT OHNa je U3 0ONACcTH ayTOMOOHICKO-MO-
ropue TexHuke u ayrobyckor caobpahaja 3a nosesusatbe beorpaja ca
yuyrparbsocti Cpouje.

3) CTpyuHM HCITHT ¥ BOJCUM:

»okrobpa 1928, rojune:
o CTPYUYHM TCXHHYKH HCIMT 3a peseppHor Misketbepa odummpa Patne
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Mopnapuile v ‘henonuhy, boka Koropeka.
»y TOKY 1939, rogune:
o CTPYuHH TCXHIMYMKH MCIMT 34 Pe3epBHOT MIDKCILepa KaleTaha Parhe
smopuapsie y Tusry, boka Kotopeka.

11 - [lodauts O CEPVHON 1 HAVUHOM DAV U OOQGBEHHUMN IHTLIIHIUM
HOCAOBUMNA V IHOR T COCGORUHEE CA)IODEAISA

Hasone ce caMo BIIalla}'IIH H OﬁHMIIHjH CTPYYHO - HAYYIH PAJIOBH, KAao H
PanoBil TCXHHUKO-OPTaHH3ALHOHE [IPHPOJIC KOjC caM 00ABHO JIMUHO Ka0 HEermoc-
PEHA H3BPIITHIALL H PYKOBOIHOL, HIIH TTAK Y3 capaliiby IpyIrHX y KoMe CJ]yllaj_\f jC TO
nocebHO V3HAYCHO. [—IOJI‘AILH Ce [ld]V 110 XPOHOTOUIEOM pejfly.

L) ITpe | 3a BpeMe para, OJHOCHO 34 BpeMe clyxkOoBawa y [lupexiuju
TpaMBaja v ocseThbema OmuTure rpana beorpana.

»on 15 X11928. 1o 8. X 1931. roj.
» kao B CTapenimia genoa u rapake:

» Opranusaidja 1 pykopohetbe pafMoHiaMa 3a oipKasaibe i ONpanky
TpamBaja, ayTodyca M OCTANMX MOTOPHHX BO3WIA M yBobeme
CHCTEMATCKOr W PEOBHOr  NPEBEHIMBHOI  ofipsapama W pehux
ONpABKH BO3WIa npema npehenoj kunoMeTpaku.

o Opranmmionaihe NPHEEX FeHePaiiX OHPABKH TPAMBAJCKHX KOJA, TPUM-
LeHHX  Ha pauyn penepaija  toxom  1923/25. ropmie, nocie
OCTOPOAMUIELET HENPCKHION pajia W ynoTpede 40 MOTOpINX Kojla U
30 nprKonHia.

>0 8. X 1931, no 18, 11 1932, roj.

¢ kao mwed Oaceka BOINOr napKa:

» OPranu3oBate paja ¥ pyKoBoberwt pajloM HOBHX pajHOHMIEA 34
OpEKaBdihbe W 01paBKy ayrobyca M OCTaJMX MOTOPHHX BO3MIIA K40 W

JIHBHHILE,

»y Toky 1932/33. ron.

e Opranmsopatbe l'eHepajie onpaske M npenpaske oko 60 KoMyHaIHIX
BO3HIE, JOOHJEHUX Ha pauyH penapaiyja 1923/25. ropune, ca myHuM
IYMAMa Ha HHEYMATHUKC TYME MO CONCTBEHO] KOHCTPYKIM|H, UYHME ¢
omoryheno wuxoBo labe Kopuitheme 3a rpajicke KoMyHamane ciyxkoe
Oes owrreherbd IpajickX YIHIA WLHXOBUM pajloM, K20 WTo je 10 GHo
CIIYHa] ca IYHHM FyMaMa.

Opranuszosatbe W pyKoBoheme pajoM ayrobyca y rpajickoM caofpahajy
M OpajioM  OCTANIMX KOMYHAIHHX BO3WIA 3a 00ap/batbe KOMYHAIIHHX
VCIYTA, KA0 M YBOBEILE IhHXOBOI CHCTEMATCKOI OIplKaBaha U ONPaBKu
HpeMa tpebeno) KuioMeTpaxu.

o 120 11935, o 13, VI 1935, roq.

o ka0 medy Oficeka MeXaHUUKHX PATHOHHLA, JICH0A W IHBHHILE:

o Opranmsopaibe 1 PYKoBOReIhe pagoM MEXaHHUKHX PaHOHHIE, TPaM-
BAJCKHX [IeN0A H PAIMOHMIIA 34 OPXKABAILE H ONPANKY TpaMBaja, Kao
HATHBIHIE.
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»opn 13. VI 1935, 7. X1 1944. rop,
e kao mwed Oficeka BO3HOL NApKa:
o HaGaska u ysoheime y pajL 1 eKCIUIOATAlN]Y NPBIAX JiM3en - ayrodyca y
Beorpajty (8 KoMajia) y jaBHu Tpajicki cao0pahaj yKbYUHBO H3paja
pBHX AoMahHX TPajICKHX ayToOyCKHX KapocepHja JpBerie KOHCTPYKIje.
»y Toxy 1936. ron,

e Paspajia HlejHHX NPOjeKaTa ¥ TEXHIIKHX YCIOBa 3a M3pajly Kapocepuja
rpajickux ayrobyca JpBeHe KOHCTPyKLMje Koj faomahux mpejyseha y
Honsom Cany, 5 KapocepHja, YK/bYTHBO KOHTPOJIa H:UX0BE H3paje.

»y Toky 1936. rop.

e Mspajia WAEJHOT W JleTalbHOT IIpOojekTa KOHCTPYKIHje rpajicke
ayToOycKe KapocepHje Kamauurera Jlo 60 [yTHHKa H HEIOCPEIHO
pykoBobeibe m3pagoM 3 ayroOycke Kapocepuje Y  COINICTBCHHM
paguoHutiama [{upekije

7y Toky 1935/36. rop,

o YiECTBOBAE ¥ pa3spajii MIEjHOr pellierba ¥ TEXINUKIX YCIOoBa 3a Uspajy
apemx 12 KoMaja MeTBOPOOCOBUHCKIX MOTOPHHX TPAMBAJCKHMX KOTia 3a 112
NYTIHKA, YKBYIHBO TEXHMYKA KOHTPOJA M HAJ30p Hajl M3PaloM MCTHX
mpenyschnma y CnasonckoM bpoy u Cmenepesekoj [ananm.

»v toky 1937/38. roj.

o Paspajia WICIHOU NPOJEKTa M TEXHHYKHX YCIOBY 34 W3pajly [pBHX
jloMahiux Tpajickix ayTOOYCKHX M KapocepHja ueiinyHe KOHCTPYKIIH)e Ha
20) yBesenux ayroOyCKHX LIacuja, YK/BYTUBO TEXIHHM'UKA KOHTPOJIA H
HA[30D HaJl IbHXOBOM H3pagoM y Aomahoj pagnoriuy y Jbyomanu.

»v Toky 1931/40. ron.

o Opranuzonaibe H pyKoBoheme PajioM HeJOKYIHOr BO3HOD Mapka KoMy-
HaJMHUX cIyKOM rpana beorpajla, YKyIHO ca OKO 350 MOTOPHHX BO3HIA,
YKLYUHBO OPraHM30Balbe W ClpoBoheibe  HHXOBOI  CHCTEMATCKOr
OfpKaBatha M OMPABKE y paiuonHiiamMa [Tupekumje.

>y roky 1929/40. roj

o Paspajia WiejHOT MPOJCKTa H TEXHHYKHX YCI0Ba 34 U3pay THIM3NPAHUX
PAJICKHX ayTOOYCKHMX Kapocephja HenuyHe KOHCTPYKIM]E, IPOCeduX
3a cneumjanse norpebe beorpaja, y UMby HHXO0BC U3paje y pomahinm
paguonuama: y JbyOmanu 30 xoMana, ¥y Cumepepenckoj Ianangu 20
KOM., Wy Beorpafy 2 KoMaja, VKIbYIHBO TEXHHIKA KOHTPOJiA ¥ HaJI30pH
HaJ ILHXOBOM H3paoM.

»y Toky 1938/41. roa.

e Opranu3oBalbe MNPOIIMPEHOL  I'PAICKOT ayrnﬁvcxor' caobpahaja vy
Beorpajly ¥ pyKoBoberbe pajoM H eKciuioaTauMjoM 87 HOBHX ayTodyca,
VKILYUHBO H>HXOBO OiPXKABAILE W OlIPABKA Y paJuOHIaMa.

»y Toky 1939/40. ron.

» Paspana wiejlor pemeta 1 IpojeKaTa TeXHOIOUIKOr Hpolieca caBpeMeHor
HAUMHa CMCLITaja, OipJKaBalba M ONPABKe IPajcKux ayrobyca, a y Lpmby
MOrYRHOCTH M3pajie 1PaheBHHCKHMX 1 OCTAIMX POjeKaTa 3a U3rpajiiby jejie
BEJMKE MOJIEpHe Tapaxe V BHIY [Be XaJie paciioHa 1o 36 M, ¢a CepBUCHOM
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# (] T

pamonnioM 1 nosmohsins stpagama sa 120-150 ayrofyca.

Opaj objeKaT HANAZHO ce Y H3IBOBRILY 4 10 Npey paT uarpabeni ¢y Te-
MEMH Xa1d H CePBHCHE PAIHOHHIC H JOBPUIEHH ¢y MPahCBHHCKH DA0BH
nomohix srpaja ia Tepeny Ko Honor rpoGiba, 3p. "Tlnonup”.

[Tocie ocnobohesa opaj 0bjexaT je y nepocratky GeTonckor ruoxha,
HARPUICH OPeMd H3MEILCHO] NPOJeKTY, Ca CMAbeHHM PAaClolMMa H
APBCHOM KOHCTPYKLMJOM KpoBa. ¥ opoj rpabesunu nanaze ce caja:
Pesonruo npenysche "KocMa)" # jeflaH MOTOH rapaka TPaicKUx
ayTodyca (80 kona) Tpanckor caobpahajior npenyscha.

2) [Mocae ocitobohema

a) Y HOBI, onnocno y JA

CXE o 30X 1944, rog.

s TeXHHUKH pehepenT rada AYTO-KOMAE - OPralMIoBalbe TEXHHUKE
ciyaxbe HlTada.

= o0 3 XIT 1944, go 2. VIT 1945 rogn.

a6

# o ]

e v erojery meda Cnasite pannonnne
» Opramsosabe v pykosoheise pagom Mnasue pajuonnine HlraGa
AVTO - KOMauie y Beorpajty u onpaBroM Tpohejinx MOTOpHIX
BOSIUIA 34 NnoTpeoe JA 1a ¢ponTy sa Bpese onepaiMja ¥ 6opoi 1a
KOHATHO 0CH000BeHe 3¢MIbe.

G) Y Ayrocaebpahajy GHPI

NI I945: po 1o IX 1945 rop
# 3a]eIHO Ca 1Ir. [y naioM BHTAcOoM Kao pYKoBOHOLUH:

» Oprangsosame pala MOHTAaXIC PaiHOHNLE KaMuoHa v [lnsyvihama
ko Cnaxra, npema penieisy [puspepHor cageta [9J i1 pykosobeise
MOHTAAOM  HOBMX  KAMHOUE  HCHOOPYUCHHX  Hpeko  YHPPA-e
OPOGUBHMA  YHAKOBALHX Y CAHIYUMMA Y PACKIOIUBEHOM CTalLy vy
veyiHoM poly og 1.021 posuna.

X 1945 10 19, 11 1947, rog.

* v cpojersy nadennuka Texunuror ogemeisa JIACIT-a n 3aThM Kao ynay
ispanpeyine koMucHje 3a ayrocaoOpahaj npu Baagun $HPT ¥ navennux
Iaanckor vlebema Kovucnuje.

o Oprandsoname  lpujeMa, cMellTaja, cuaGieBabe #  TeXHUUKOr
GlpAKABalba M ONPABKC  MOTOPHHX BO3WIA  IIPHM/LEHMX TPEKO
YHPPA-e, a nocebuo sosnor mapka JACI-a on npexo 3.500 ponna

OOMjeHHX Ha MMe nomohu, a Koju je BpHo npero3 XpaHe u ap. v
/By cHiab/lenatha PATOM ¥ OKYIALMJOM OIYCTOHICHIX KPAjERa 3eMIbe
13 JaIpanck X nykKa.

Meceano npesesene Konuumile TEpeTa MINOCHIe ¢y npoceuno S0 -

5000 Towua ca npehetnM myTos o 0Ko 1.850.000 k.

¢ PyKoBoheibe M KONTPOJA pajia pajMoliuie y JIuBymaMa Tie ¢y, nocie
SABPUICHE MOHTAXKE BO3HIA, ¥ TOKY 1945/46. rojuiiie u3BpiicHe npexo
2.600 pehux ¥ MalbUX ONPABKH KAMHOIIA.
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1) Y HHIVCTPH] M ayTOMODHIIA, MOTOPA U TPAKTOPA
=on 12. V11948 o 31. V 1951. roj.

o V cpojerry meda Bupoa 3a ynanpeherse nponssoise y [1aBHO] IMPeK-
1M caBesHe MHJYCTPHje MOTOpa, a 3aTMM Yy CBOJCTBY BHIIEr
HMHAYCTPH]CKOL HIKEILCPA Y AYTO-TPaKTOPCKO] onepaTHBH ['enepanne

jpekiuje Matmuorpaibe @HPJ u HP Cpouje.

lpnyqanamu M()I‘}’hﬂ(l"]“lri nodoLilahd KBAIHTEeTa CHIYMHHCKHX KIIHIIOBA,

ImaBe MOTOpa H ¢l M3 jloMaher Matepujaia u3 Jlososua Kop lnGermika.
OBO je BpHICHO Y3 capajiiby MIHCTHTYTa 3a N1ake MeTane 3arped, y JIMBHALM

Tosapte ayroMoOHiIoB, MapuGop y TpH Maxa o 20 jaHa.

y naumj 3EMILH H TOOOIBIIALE KBAJIMTETa nocajauihe NPOH3BOALE.

MOTOpE.

Tpoyuasaine MOLYRHOCTH CCPHjCKe H3Pajle TPOM3BO/HLC KIMITHHX NPCTCHOBA
Tpoyuasame moryhuoern nomahe uspage csehuna 3a ayroMoOHICKe

Tpoyuasaibe 1 ciposoheibe joMalhic NponsBojbe MyMINHX €IeMCHATA

i Opusraua-miasnuua sa jmscra-motope y Hugyerpuju  npenmsne

vexannke, beorpan.

STpYKIMja  ayToDYCKHX Kapocepuja  Ha PEKOHCTPYHCALIO)
[Muonnp y TAM-y.

'_’E-i'.i]]&l,'l,a npejiora d TCXHHYKOD pelletba 3a H3pajly I[()M[‘lhl‘l_)( KOH-

e bopeupatbe ¥ cipoRohethe M3pajie PesCpBHUX CI0BA 3a nosmahu Ka-
MHOH M 34 octana posuna (GMCX M ¢l1.) YHOPEAHO ¢a NPOH3BOJHOM
MoTopHuY BO3uia y HMP u TAM urjl., a y IWHY 3aJl0BOLCHbA
peonxopmix  norpeba  ayrocaobpahaja M CMameka  OCKYJIHIE
PEICPBHMM JICJI0BHMA, KOja J¢ NPOYSPOKOBajla HCHOPMaJal HI3aK HHBO
TCXHH'UKE HCIPABHOCTH BO3HOI HApKa y EKCIIoaTalijd 1 OrpoOMHE

mTeTe Haliiem caoOpahajy H NpUBPEH.

[Mpoyuasaine Moryhnoers ysoheima “cynep-uHum" MeToje obpane 3a

HOje/Me BUTANHE Jel0BE MOTOPA i ayToMOoOMNa y HALTMM (haDpHKaMa.

o [punpeMa ¥ YHECTBOBAILE Ha  caBeropamy mpefyseha u

samirepecoparix w3 caoOpahaja # mpuspejie 0 npobIeMuMa TPOH3BOEHE
[I3EI-MOTOPA Y HATIO] 3¢MIBH, KOj je ogpano 15. VI1950. rop. y Or IATH]H.
[lojeo cam pedepar: "EXCIIOATAIN]d MOTOPHMX BO3WIA Y IPYMCKOM-

I'pajIcKOM M MehyrpajickoM caobpahajy.
»y Toky 1950/51. roga.

o Paspana npeliora # HIEjHOT pelieiba M CaBeTOJARHO - KOHTPOIHA
yII0ra y ClipoBoherby cepHjeKor retiepanuor pemonTa Kamuona ML sa
norpetie JHA y Tosaphu ayromobunos, Mapubop. Osaj rpcamor je
IPUMIBET HACYIIPOT Hpejyiory habpHKe jla ce oBa ONpaBKa opramisyje u

M3BPITIK Y BHAY TPYIHOT PEMOHTA.

Opaj npejuior mocie LEroBor ycajalba Jeramio je paspabed H
cnpopesien vy gaeno v Topapuu ayromMoOunos, MapuObop noj JIMHHOM
KOHTPOIIOM M CABCTONABHUM yuelheM, Te je y TOKY 1950/51. ropguue

usppuicno  npeko 5000  remepaiiHMx  ONpABKK  KaMHOHa

Habapmely w3 3anajgie HeMauke H NOByMCHMX M3 1IMBIUIHE ynoTpebe
y nanio] sembn. Hajpehu quesny Kanauurer oBpD peMOHTA 6HO je OKO

20 reepaninx OMPABKH BO3WIA 3a Jeflall laH y [iBg CMEeHe pajd.

e [IpoyuaBarc MOTYRHOCTH pecTaypaliije HCTPOLICHHX [1eJ10B4, CKUHY THX
ca MOTOPHITX BO3MIIA [IPH ONPABKAMA W FUXOBOL IIOHOBHOT Kopuuiherbha
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IPHMCHOM CABPEMCHHMX HAYHHA HAHOLICILA MATEPHJANIA - XPOMHPAILEM,
MCTAIH3AIH]OM, 1TOYEJIHYABAILEM M CIT. a4 Yy L{H."by I'IPHMGHC KOJl peMoHTa
MOTOpHMX BO3W1a ML pajM ywrte2 HOBHX pesepBHMX Jl€/IORA M
cMameiba noTpeba 3a IHHXOBY W3pajly off crpaHe foMahe HHAYyCTpHj e
HAPOYHUTO 38 OHE KOMIUIMKOBaHM]e H IehHITUTHE leose.

=y Toky 1950/51. rog.

Paspajia HOMCHKJIATYpe M HOPMaTHBA 1OTPOLUILE PC3CPBHHX JIENIOBA 34
nomahiu kamuon “[luonup” y By oMoryhaparba MPABKIIHOL TUIAHHDAILA
KalalTreTa NpOM3BOEbE W CPoBOheba M3pajie CBUX NOTPEOHUX Pe3epBHIK
JIelioBd y TOBOJLHMM KONMUMHAMA, a npeva Opojy jomahux sosmna y ek-
CIUioaTalpju ayrocaodpahaja H y OCTaIHM TPUBPETHHM I PaHAMA.

Y BE3H C THM M3BPIICHE CY M KOPEKIHje Y KalaluTeTHMa npefyseha mo-
TOPHE H ayTO-TPAaKTOPCKE HMHIYCTPHje, a Hapouuro y npejysechiuma
nomohne mi;gyc:‘puje AS/TOBA M OlIpEMe 34 MOTOPC H BO3HIIA,

Y paspajii HOMCHKJIATYPC M HOPMATHBA capabHBAO je ¥ HIIL. Jlazap
bokuh.

Ji) 3a BpeMe HACTABHHUKE JIY>KHOCTH

=on 18 1

11951, roa. go ganac

¥ €BOJCTBY BaHpeHOr Ipodecopa Ha Bucokoj caoOpahajioj mkoausarim
ra Camoctanuom caobpahajuom oniceky npu Texantuxo] BeMKO] MIKOMH, a
nocae na Caobpahajuom opceky npu MatiminckoM akyirery MPC/ABAO cam
cneniehe npenmere:

- [lpymcka Bo3Ha cpeficTsa,

- Mapaxe W cepBucH,

- OnenykHBame IPYMCKHX BO3HHX CPE/ICTABA.

Cens Tora, 3a 0BO BpeMe GaBHO caM ce 11HceBHO jout 1 cnepehinm cryjiu-

JaMa B IpobieMHuMa U TO:

[. YCIoBUMA THIH3alMje MOTOPHHX BO3WIA, ayrobyca u IPHKOJINIA |
TPOUINPEILEM HhbHXOBC [IPHMENIC Yy ayTOMoDHICKOM caobpahajy v
UMY HoBehatha eKOHOMHUHOCTH eKCIIoaTalHje.

2. YenonuMa M MOTYRHOCTHMA THIM3ALM ¢ TapaKa, HHXOBOr pannona-
HOT MPOJEKTOBALA H HIIPAJIILE Y HALIIMM IIPHIANKAMA.

3. lluramem  ayroOyckmx cranuua 3a Mehyrpajcku caobpahaj u
MOIrYRHOCTMMA M3pajle THIICKMX [POjCKaTa OBUX CTAHHIA 34 HAale
1HOTpebe, Kao 1 obesbeheiba IHXOBE T0KAIMIE M H3TPaJIbe ¥ OKBUPY
YPOAHUCTHIKO-PErYTAMOHKX MIAHOEA TPajlOBa.

4. Cryamjom o nepcnekTHBHuM notpebama upuspene  $GHPI v
MU'I‘HPHHM BOZIHIHMA H NCPCNEKTHEITNM p'd'sli()jt.‘M Mi'}'I'L)})H'_{:»HlHjC
APYMCKOr caobpahaja, YKBYUMBO THIIM3ALM)Y OCHOBHHX BpCTa M
‘KATErOpHja BO3WTA, K40 M N[OTPeSHMM Kanalureruma fomahc
Ay TOMOOHIICKO-MOTOPHE HHITYCTPH]E.

Bujin cnucax pafopa W npuiiore:

e CTyija 0 nepcreKTUBHHM noTpeBama upuepege  DHPJ ¥y
MOTOPHHM BO3HIHMa - 1952. roj,

* Paspoj ayromoGuickor caobpahaja y @®HP] u  ineroma
neperekTHBa, - 1954, rojr.

e LlepcrekTHBHM  pasBoj MoTopusamdje ApyMcKol caobpahaja y
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©HPJ u nurame BPCTe NPKMEHEHOT IOFOHCKOD MOTOpPA ¥ FOpPHUBA. -
1955. roj.

¢ YnopenHa auvaiMsa CTaTHCTHYKMX TIOfjaTaka mopacTa Opoja
MOTOPHKY BO3HNA ¥ HHBOA MoTopK3anuje GHPL. - 1956. rop.

e [MpopepaBaibe ¥ ofpehupame KamauuTeTa Haule ayTOMOOGMICKE H
MOTOpPHE HMHAYCTPHjE €4 DEPCHeKTHBHOr pPa3Boja MOTOpH3alHje
ppymckor caobpahaja y ®HPJ. - 1955. rop.

e YnopenHa asaimlda TEXHMYKMX TOJATaKa H EKCIIOATalMOHMX
KapaKTEPUCTHKA TePeTHHX ayTOMOOKIa.

¢ Tunmsanuja ayrobyca 1 jomalie M3page ayToDYCKMX KapocepHja -
1953. rop.

e Kakgpe cy notpebe M Kakse MoryhHOCTH 3a joMahy DpOH3BONiLY
ayTodyca W Apyrux rpanpckux caobpahajuux cpencrasa. - 1954. rop.

o ExcruroaTaiia Bo3una y IpymMckoM u mMebyrpanckom caobpahajy. -
1950. rop.

» JlpyMcka caofpahajua cpefcTsa ¢ [JI[MIITA HHXOBHX TEXHHYKO-
CKCIUIOaTAMONMX KaPAaKTePHCTHKE, a Y BE3M ca HAIlllUM YCIIOBUMa
EKCIVIOaTalMj¢ v HAlIHM YCIIOBHMA HPOU3BOTILE.

¢ AyTOMOOHNCKA HWHIYCTPMia K HOPacT MOTOpH3anHje Y Jyrocnanuju.
- 1959, rop.

e Ocepr Ha fomahy DPOM3BOMILY TPACKHX R NPUIPANCKHX ayToOyca.
- 1960. rop,

5. Caobpahiajuum npobnemuna beorpana, a noceGHo y BesH ca u3rpag-
woM Hosor beorpaja.

6. [MobominambeM jagHor rpajckor caobpahaja Tpamsajckor, Tpodnej-
Byckor ¥ ayTODYCKOr, Kao ¥ Takcu caobpahiaja, - beorpar,

7. Iepcnexrupinm passojem caobpahaja beorpana, a noceGHO japHOr
rpajckor U NpHrpanckor caotpakhaja.

2. Paspojes AvTOMOOWICKOD - [yTHMYKOL ¥ TeperHor - caoOpahaja,
Mehyrpajickom ayroDYCKOM CTAIIMIOM, KAO M CEPBHCHHM H PCMOHTHHM
PATHOIHIIAMA ¥ TAPAXK AN A, IVMITHIM CTaNMIIaMa Ha Hojpyyjy beorpajia.

1. - Tidiosarsa i GOPGGEK ) LHOCHERAHTIHBY 0 CUIDVHHIN HOCADGUME &
CAMIUAL LIS M

¥ MHOCTPAHCTBO CaM 1YTOBao ¥ GOPAaBHO MOBOAOM Pa3HHX CTPYHHIX M-
Tarba, ¥ Be3 ca HabaBKaMa ¥ IPHJEMOM BO3HIIA M MAaTEPH]ala, KAao M CTPYIHEX CK-
crepTHsa OHJI0 CaM WK KAO Wial KOMHCH]E K TO!

1) I'lpe para:

YV MHOCTPAHCTBY CaM DOPABHO Y BHILIE MaxoBa y Tpajaiby of 10 - 20 jana 1 to:
»y TOKy 1926. roguie
e Ka0 cTymenT 1V rofMie Ha CTPYYHO] eKCKYDP3UJH Y Tpajaiby ot 15 pana y
lisajuapckoj 1 Ceneproj Mranuju.
Fy Bpemeny of 1928, o 1940. roguse.
e 332 BpeMe CrykOGOBatba Y OMBINO] JIMPCKIHjH TpaMBaja U OCBETILCILA
Omurune rpana beorpaga OHO caM nociar 10 pasiiM  CrpyqliiM
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HOCTIOBMMA, Ca CTPYUIHM KOMMCHjAMa WJTH CaM, 4 HajBHIIC TIO TEXHMUKHM
MTaiuMa HAOABKE TPaMBaja, ayTolyca ¥ OCTAION TeXIHMMKOr MaTepujana
H O, H TO y crelieche 3emme: y PyMyHnjy - jeflan nyT, v Aycrpujy - jenai
1nyT, y Mabhapeky - Tpu nyra, y Hemauxky jejan nyr, y HexoioBauxy - jefia
myT, y Cepepuy MTasnmjy - gBa myTa, Ijic caM MMao TIPHIMKe Jia 0buhem
MHOre (haOpHKe ayroMoOuna, MeTalHe W eJIeKTPO MHIYCTPHje, HHXOBe
1abOpATOPHje UTJL KAO M Jla Ce YIIO3HaM ca ayTOMOOIICKHM, ayToOyCKuM,
IPOICIOYCKUM M TpaMBajckuM  caoOpahajeM  BeHKIX rpajioBa, Te ca
ODJCKTHMA 38 ILUXOBO OJIPFKABAILE M ONPABKE.

2) Mocae ocnoboheina

¥ HIOCTPaHCTRY, nocie octobobetha, BOPUBHO CaM JI0 Cajla Y HeTHPH Maxa
[0 CIICHHJATHHM 3a/1aIlMMa H TO!
a‘cenremdbpa 1945, rog,
o ¥ Jyxkno] Mramu - Hanyms, Kasepra u Bapu y tpajamsy o 10 pana, no
HHTAILY HEOOCPEIHHX TIPCIOBOPA 0KO HCOOPYKE KAMHOHA H OCTAIIHMX BO3IHIA
n Mareprjana npeko nomohun YHPPA-a, a nowiar cam of erpasie 3apofa 3a
panpene nabapke MHUIMCTApCTBa TProBube M cHabienaina GHPJ.
700 301X no 16, X 1954, roj. ¥ 1o
¢ ¥ Enruecko] 11 pana y cabpuuu Massey-Harris-Ferguson-Standard, Cov-
entry 0y habpuuy F. Perkins Limitd, Peterborugh.

» ABIYC

e Y Bananno) Hemaukoj 6 nana v ¢pabpuiys Internationale Harverster Comp,
MNeuss, 110 IIATAILY YHOPEIHOr HCIWTHBa-a W3¢ - MoTopa "("I'H:ijxapn"
¥ TleprHECT, KOJH 01 €C MMAO YIPaJIuTH y TpakTop "deprycon”, unjm je
CTEVIIHHCHUE Tpelbaio Ja yale/d 3a norpede Jyrocnaguje.

e [locnar cam ca npod. m. C. oGpocasmesnhem o crpaie Mnycrpuje
TPAKTOpa W MalliHHa, 3eMyH, a Ha ocnoBy npepuora KoMuckje 3a otryn
nuieHie npy Maspumom sehy GHP.

~ TOKOM Maja 1958. rop,.

e [ocnar caM y byjmnewnty y Mabapeko, y habpuke “"Csepel" 4 "Ganz",
Kao iy Ipaficko  caodbpahajuo npetysehe y  LByaumnenrry sfor
Hpelile/idiba M TIPCTOBOPA OKO MCHOPYKE TpaMBaja M avrodvea sa
norpede Fpapekor caobpahajuor npenyscha HO rpana Beorpana.

~aprvera‘centemipa 1958, rog,

e [ociar cam na Crereky uznoxGy y Bpuceny y Benruju, kao wian noceGue
jenetarpje erpyamaka o crpane [pepeepmurmsa HO rpaja beorpana.

IV wed st Coblane Oappoedaingtifie,  LRCATLGAUIN,  EREPMUHOAOTUT It tpaci
(HCTHL TR LT (PO U LEETHIC ALY V06,

Y TOKY CBOU JIYTOTOAHIILED Pajla paspajldo caM WK CaM YYeCTBORAo
ROMHCH]AMA 34 M3pajly ClieflehMX TeXHHUKHUX HPOIMCA M YCNOBA, CTAINIAPNA, Tep-
MHITIOJIOTHIC H CJL, H TO!

1} [1pe para:

# 1935/36. rogmie
o Paspaino cam "TexHudKe yenoBe 3a H3pajly KapocepHja TPajickHx ayTo-
Dyca IpBene KOHCTpyKIwmje .
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» 1936, rojune
e YyecTsoBao caM y paspajgr "TexHMUKHX ycloBa 3a H3pajy INPBHX
noMahix 4eTBOPOOCOBHKX MOTOPHUX TPAaMBAajCKUX Koya".
»1938/39. roguse:
¢ Paspagmo cam “TexHuuKe yonoBe 3a u3pajly HPBEX JOManvxX THIM3HPaHi
rPajICKKX ayTOOYCKMX KapocepHja HesuHe KOHCTpyKiwje”. CBi OBH Tex-
MHAKH yeoss u3pahern ¢y 3a norpebe [IMpeKimie TpaMBaja 1 OCBETIbEHbA, &
Vv LY POM3BOIELE OBHX BO3WTA Kofi toMahiux npefyscha.

2) Mocne ocnobohema:

» 1949/50. roguse:

e Capajiba Ha m3paju " CTPyuHE TEPMUHONONH]E ayTOMODHICKE TEXHUKE "
|2 HamieM  jesuky, a mnpema Tpaxkewy OVH, kao ynopenHa
repMHHONOTH]a y3 4 cBercka je3nka. Paben Kao KONEKTHUBAH paj y
TnaRHO|]  JMPEKIHH  CaBe3He MHAYCTPHjE  MOTopa  MHHHCTApeTBa
unpycrpuje HPI.

»y Tory 1950. rogune:

e Ka0 unai KOMKCH]€ 32 H3pajly "[Ipolikca O KBaTHTETY MaTepHjalia u pa-
JOBa 3a ONPABKY MOTOPHIX BO3WI4", ¥ CBOJCTBY NPEICE/IHHKA KOMUCH]S,
2 npema pellewy Ynpase 3a yHanpebere npousBojbe - Tlnaucke
komucrje HP Cpouje. 6p. 1081 op 14. II 1950. roj. Tipommcyn ¢y
objaBmenn vy bunremy "Ham caobpahaj" Op. 5 u 6/1950. ron.
Munucrapersa caodpahaja HP Cpouje.

Fy Toky 1951. ropumiie:

e Kao uian Komuchje 3a nipafy "OmuTHx TEXHHUKHX NPOMNUCA W yIyT-
crasa o rpabeiby M ONMpeMK Kapocepuja ayToOyca W NPHKOJMIR", a
mpema Tpaxceiby JHA 1 joMahix nponssohada ayToOyCKHX KapocepHja.
O6japmeno u wramnano nop Op. 140 ox 10. I 1952, roaune oj crpane
(Capera 3a caoOpahaj u Bese GHPI

Fy 1952/53. rog.

e Y KOMHCH|H KaO TpeficeiHuk 3a paspagy “OnimTHX TEXHHUKUX YCI0Ba
3a THIM3MPalhe IPAjICKiX ayTobyca M M3pajly HUXOBHX KapocepHja’ 3a
MAITH THII 25 - 35 MecTa, cpefitbi THIT 45 - 55 Mecrd, BeIHKH THIl 60 - 80
mecta. Mispabeno mpema tpaxewy CekperapujaTa CTPYYHOI CaBeTa
rpajickinx  caobpahajuux  mpejtyseha  Jyrocnaeuje.  PasmarpaHo u
NPHMILEHO Ha caBeToBaiby Ha Pujeuy 1953. rog.

»y 1952. roguHu:

e Y KOMICH|H, Kao TIpeJiceiHuK, 3a "Onpehupame U W300p BpCTa U THIIA
ayrobyca M OCTalMX MOTOPHHX BO3Mia 3a norpebe rypHsma y
Jyrocnapuju"'. Mspahen mnpema Ttpaxewy 3asoma 3a ynampebeibe
Typu3Ma u yrocrutemcrea PHPJY moyt 6p. 924 o 28. VI 1952, rojuine.

»y Toky 1953, rogunauM:

e Kao wian notkomucuje 3a uspany npepiora J¥ C-a sa "Tunusanujy Mo-
TOPHMX BO3MIIA", a y Be3H NpejcTojehiux OTKyMa JHUEHLH 33 MOTOpHA
BO3WTA, Npema peleiby CaBe3He KOMHMCHje 3a CTamjiapiausaimjy oOp.
1130. ox 8. VII 1953. rop. [Mpepnor je mipaben u nogHeT M3BpUiHOM
ehy ®HPJ.
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»yv Toky 1955/1960. roguuae:

Kao npegeennnk u unan TTojgkomucnje kof Caneslic KOMHCH|C 3a CTan-

Tapausalmjy, npeMa pemierby 6p. 3925/55 u 6p. 14 - 1757 o 12. 1V 1958.

PO/l YHECTBOBAO caM Y M3paju caelchux npegnora craujlapaa J¥YC-a u

T

o [HiMsaumja  KaMMONCKMX M [IObONPHBPCHNX TPaKTOPCKMX

NPHKOIIANA H HOBOHPUBPCUTAX 3aNpekiuX Kona. (O6jaBmeno 1Y C

M.HO. 621).

[OUKOBH ¢4 KOTYpoM ([MCKOM) 3a MOTOpHA BO3MIA, NPHKOIHILE,

NOLONPUBPC/IHA KOA W ManiuHe, Kao u nyuena opyha. (O6janmeno

I¥YC M. HIL.021).

o [IpUKBYIIC Mepe IIaRidHa 3a TOUkOBE M Hannatke Boswna. (O6-
Janmeno IYC TLE. 3.001).

» Cuomiie ryme ca kuianum pyGos sa 6umkae. (O6japmeno JYC ILE.
501).

» Cnomiie ryme ca usbodennm pybom 3a Gunmkne. (OGjasmeno JYC
[.E.511).

o Hannamp 32 cnomiie ryMe ca skudamuM  pyGom 3a  OMImKIc.
(O6japmeno JTYC H.HI. 051).

o Hannatax 3a cnopue ryme ca usbovcnnm pybos, (OGjasmeno JYC

M. H1. (52).

Mepite Tpake 3a nannarke onmkaa. (O6jasmeno JYC K. T1. 851).

Ll

CLOBHE TYME 38 MONCC. (OGjapmeno JYCT.E3 451).

o Hannaun 3a monepe. (Odjanneno JYC MHI. 053)

o Chomue ryme 3a ckyTepe u inxone noukommie. (Odjasmeno JYC T
E3. 401).

« [lponenim nannanu 3a ckyrepe (1Y C M.H1. 054).

« Ouyuacrn nannaum 3a ckyrepe.(J¥YC M.HL. 056).

o Cnomie ryme 3a Motopumkie. (I¥C IE3. 301).

o OayqacTy naniany 3a morounkne. (I'YC M. H1. 055).

Mepue tpake 3a nainiatke Morounkaa. (JYC K-T1. 831),

Cnomie ryme 3a TeperHe  ayToMoOwie, ayTodyce H o ILHXOBE

npHkomue. (J¥CMHL 071).

¢ Harmam ca KoCHM paMeliMa 34 TepeTie ayToMoOuie, ayrobyce u
iixoBe npukonuie. (JYC M.HL. 072).

e Banou ryMe 3a nyrunike ayromodune. (JYC M. HI. 102).

¢ ONyUacTy HAIIALM 33 MOTOPHA BO3Iz, (JYC. M. HI. 059).

« Onyuacru Hammany 15" u 16" 3a Ganon ryme. (JYC M.HI. 058).

# vy TorY 1958/59, rogune:

Kao crpyunu capajinuk KoMHCHje 3a YBO3 IDYMCKHX MOTOPHHX BO3HIA
npu Cekperapujary Casestor wsppunor Beha sa Caobpahaj u sese
YICCTBOBAO  caM  Ha  paspagd - “Jlethunnmipje w o Knacudukaimja
MOTOPHHX H TPHELY THHX BOZIIA ",
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»y toky 1959. rop.:

« Kao unan crpyusie Komucuje npy 3apojty 32 yHanpehere KOMYHANHHX
nenatnocta HO rpafa Beorpaja y4ecTBOBAO caM y paspajy npejjiora
'TIpaBHIHMKA O TEXHWYKHM [NPONMCHMA, eeMeHTHMa H OCHOBHHMM
YCIOBHMa 3a IIPOjeKTOBAbE IPajcK¥X ynuua u Tprosa y beorpany”.
Opaj npenyor Hajasu ce Ha pasMaTpaisy npepi CaBeTom 3a KOMYyHalHe
nocnose HO rpajia beorpana.

>y roxy 1960. rop.:

¢ Pazpabyjem nmpepnor "JyrocroBeHcke ' TePMHMHOJIOrHje 32 TeXHHKY IyT-

ior (IpyMekor) mnﬁpah‘ua KOJH CajIpAH PEKO 300 mojmMora, uspasa u

nedmnummja. Oso ce paspabyje npema HH[LP!I&IIHO}MHHUM PEUHHKY
Texnuke nyTtHor caoOpahaja"  (International Traffic Engineering
Vocabulary) y M3/latby Ha 6 (mect) jesuka, - CHITIECKH, HEMauk#,
hpaHIyCKH, HTAJMjaHCKH, ITNAHCKY U Xonanjck - OYH-a YHECKO-a
y Kenespu 1958, rofuue.

V. CHpvaan pac y cagesy UHREREDT il LEXHITIT

V pajy yHecTByjeM aKTHBHO Kao "WIaH CTPYUHIX OR00paA, OPraHM3alHOHIX
opbopa CTPYUHHX CABCTOBAILA M KAO peMEepeHT OBHM CaBeTOBAILAMA Ca CBOJHM
CTPY4HO - Hay4yHuM pepepaTnMa u3 001acTH ayTOMOOHICKE TEXHHMKE K ayTOMO-
ounckor caobpahaja u To:

a) Y Capesy MAIMHCKMX ¥ eleKTPOTCXHMUKHX HIDKeIbepd W TCXHU1Aapd
Jyrocnaguje:

#on 1954, rogune:

e Ocuusay v wiar Crpyutior ogbopa 3a MOTOpe M MOTOpHA Bo3sia HP

CpGuje.
>y Toky 1954/55. rojune:

e Kao unman opraHusalonor ofopa u pecepent Ha "(CapeToBaiby 0
Koopuumuu]n pa3noja HahTHE HHAYCTPH]E, MoTopHe HITIVCTPHjE H MO-
ropusammje y Jyrocnasuju”. Tema pedepara: "[lepcrnekTHBHU pasBoj
MoTopH3anMje  ApyMckor  caoOpahaja y  PHPJ u muTame  Bpere
IPUMEEHON MOFOHCKOI MOTOpa 1 ropupa’. CapeTopaibe je opraimso-
pao Capes MAUIMICKHX H CHCKTPOTEXHHUKHX HIDKCILePa M TeXHHiapa
Jyrocnasuje y jane 26-27. Maja 1955, rojuie Ha Pujetn.

»op janyapa 1957, roj.:

o Ocumpau u wian "Cape3Hor Nenrpa 1a MOTOpPe ® MOTOPHA Boziuia” 1IPH
Canesy MATITMICKUX H eICKTPOTEXHIMKHX HIDKeIhepa U TexHuuapa Jyro-
cnasuje y beor pajty, €a 3aJIaTKOM Jla KOOP/WHHPA pajl crpyunx ojdopa
1 Jia TIPOVIaBa IPOOICMATHKY MOTOPA, MOTOPHHX BO3MIA M J1a 110 OBUM
nuTar-AMa capabyje ca ApAKaBHUM OpPranuMa, HHIYCTPHjOM, IPHBPE/IOM,
caobpahiajeM, HECTATYTHMA U QaKyATeTHMA ¥ 3CMIBH 1 Y HHOCTPAHCTRBY.

6) y Capesy caoBpahajiux HibKeIbepa U TeXmiuapa Jyrocuasuje:

F on 1955/56. roj.:
e Ocuupay u wian Crpyunor ofbopa 3a JpyMCKa M TIpajcka BO3HIA,
Crpyunor offopa 3a ayTOMOOMICKH M Ipajicku caoGpahaj, Kao H
Crpyuior 000pa 3a CePRUCE ¥ PEMOITHE PajiHoLUIC.
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Yy TORY 1956/57. rojuie:

o wian Opramsamonor 1 Peakimonor oa0opa 3a npunpemy ' Caperosaina o
caobpahajy Jyrocnasuje”, koje je oprammnobao Cabes HIDKCILCDA W Tex-
mirapa Jyrocianmje, exoiio sakmyuipma IV, Konrpeca y 1955, rog,, a koje
je oppano mapra fanpitna 1957, rouie y Heorpajy.

Y OKBHPY JEJHOU Off Taaniux pedepata: npode ap uir. Jlyia
Bennukosdh no Temu -y Caobpahajia cpejicTBa ¢ THEAHIITA HHXOBUX
TCXHHUKO-CKCITIOATAIMOHHX  KapaKTepHCTHKA, a4 VY Be3H ca  HalliuMm
VCIOBUMA CKCIUTOATAIMIC M NPOMIBOILE" - A0 CaMm CROj j1eo pedepara
ca TeMoM: " IpyMeka Mt‘:‘l'opna temﬁpaha}na cpejiersa

=y Toky 1959/60. roguue:

o il Opramusamonor 1 Peflakionor ooopa 3a npHinpemy Caperonaiha
“Canpemenn caotpahaj” koje he ce ogprxatit v oknupy 1 Konrpeca cao-
Opuahajinx mipkesepa 1 TexiMuapa Jyrocnasuje vy Beorpamy notueTkom
atipitia 19600 rojgune  y  Beorpajy. Yuecrnyjem ca  pebepatom: -
CAYTOMOOHICKA HUIYCTPH]a M MOTOPU3atija v Jyrochasiju”,

Vi, Capardtna Ha UIOUGRIAI CHLPTYHILE Hacotiiicd, [TVO TIHAGII G 1 ¢,

Capafiuk caM I Wian pefakuponny  opbopa clefiehux  crpyHHix
Hacolpea, H)."UJUIK‘{H[H_}H MO |l
Z o 1950, roj. o 1958, rod,

e Capaik "BHITEIA" JYTOCAOBCHCKOT IEHTpa 34 TEXHHUKY M HAYUHY
nokyMmentanujy, beorpay - w3z obnactd ayToMOBHICKES TeXHHKEe H
AVTOMODHICKOL W I'PASICKOr c:-n_)ﬁpahaje't.

Z O 1933 rojL. ¥ ganac:

® Ynan Pepakndounor ogdopa CrpyvaHor gqaconmca "TEXHHKA" Cansesa

HIDKCIbepa H Texintapa Jyrocnanuje, heorpan,.
# ol TS roj. u jjanac

e dnan Pelakionor  ojibopa CTpyunor  dacoimca  "CAOBPALAI |
FAMUHIK YPEIHHKA NCTOD TACOMMCA, KOJH H3IA3H KA CCHAPAT ¥ OKBHpY
Hacomca TIEXHHKA" CaBesa HIDKCIhepa B TeXmuapa Jyrocianmje,
Leorput

~ VTORY USRS, ro:

o Capuing  nocednor jlena  “CAOBPATIAIY Y jyGuinapiom H3JlalbY
CIpytHior daeomica TEXIHHKAY - PAZBOI TEXHUKE M IIPUBPEIE VY
PTOCHABMRT 1945-1955. 1. Mapaine Capesa MIDKCILepa W TeXIHUapa
Ivrocnanuje, heorpaj.

oy ToRY VYSGHINT, rogune:
o ran Penakimonor m};ﬁnpn nocede llyiimikalmjc I (_"I‘p_\_-‘tlllm' CHARETO-
patba 0 caobpahaja Tyrocmannje ofpxanor mapra/anpuna 1957, roj. v
beorpagy exomo sakmyunuma IV, Kounrpeca Canesa mipkeibepa u
TextHuapa Jyrocnasuje v Beorpajy.
7~ VITORY [YST/SE. rojune:

° WAl Mo CcApainiK  w3gapaukor ondopa "TIpHpyiiiMka 3a nonaraibe
HUIITA 33 KBadbHKORAHEe BO3ZAYC MOTOPHHX BO3WIA", ¥ H3[AILY
VApVECLH ApYMCRor caotipakiaja 1 pemoira HP Cpouje, Beorpaj,
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» y toky 1959/60. ropune:

e unan  Pepakumonor onbopa mocebHe  crpyune  myOnMKalje
“CABPEMEHM CAOBPARAI" Koja ce mpunpema W Hanmasu ce Beh y
mramny, 3a 1 Kourpee Capesa caobpahajiiy mipkeibepa ¥ TexHHuIapa
Jy s"oc:m;mje a {_};;[_:}Kz':hc ce NOYEeTKOM anpuna 1960. ropune y beorpany.

VIIZ Capadia ca rpuspedos, HoVCpjod ayviioneoiid, #oopa i
LHPARIIEOPE

Osaj pajj # capajiha CacTojajii Cy €€ Yy Y4YCCTBOBAILY Y CTPyYHHM
CaBeTHMa, KOMUCH]aMa ¥ CJI. 171€ CY pasMaTpaiiy NojenHy Baxiy npobrieMy v i-
Tarbha U TO:

a) Capajna ca ®ABPUKOM AYTOMOBHIIA, [1puboj

# y toky 1952/53. ropune:

o a0 wnan Crpyunor casera abpuke npu n30opy JHICHIEC, NPH PO~

DaMa W HCIIUTHBAILY KBAJIMTCTA BO3HIIA,
» v roky 1953, ron.:

e Uzpaga "Ynopeane ananise TeXHHIKUX HOJaTaKa H SKCILTOATATIHOHMX
capaKkTepHCTHKA TepeTHHX ayTomoduna”, ca jogarkom: "Tlpopatyn
thakropa cKONOMHMHOCTH 1 "OCHoBIEe KapaKTCPHCTHKE CABPCMCHIX
M3eIMOTOpa 3a Tepette ayTomobmie 5 1", Mspaheno Maja 1953 roj. 3a
1oTpede GATT-a Y BE3H Ca OTKYIIOM JTHIEHIIE,

»y Toky 1955 no 1960. ropuie:

o Kao crpvunn  cageTHuk  adpiKe [0 [HTAILHME  HPOH3BOLLE
ayrobvekux  kapocepnja voosahum npepyschiva i opranusaliuje
cepprcHo-pemonrie enyxie adpuke.

6) Capajiba ca dadpukoM"TIPBEHA 3ACTABA", Kparyjenaiy

» y TOKY 1953/54. ronune:

o Kao unan Crpyusor casera (adpuke npu u3bopy AuUEeHIe, OpH 1po-

DaMa HCITHTHBAILY KRAIMTCTa BOZHIIA.
» Y TOKY 1955. rojute:

e Mapaga "Cryauje HACiHOD PCIICBA CepBUCHC OpraHuzaimnje ayromodbmia
gomahe npouspombe "3acrapa’. Mspabena je y3 capajiiby ca Mir.
Jasapom horuhem, n npepara 25. V 1955, roj.

» yToky 1956 ropune:

e Mapaga "Ynopenne anajinse CTATHCTHUKHX TOJATARA NOpacTa Bpoja
MOTOPHHX BO3WIA B HHBOa MOTOphsanmje y ®HPI". OBa anaiusa je
mpahena vy MUBY  ojpehiBaiba KOAMUHHCKOP  OJHIOC  NPOH3BOJIHE
maMehy YTHIHYKHX BO3IIA W ITAKHX TEPeTHHX ayTOMOOHIA M MaJIix
ayToOyCa, Kao i Tepetekux posiia atpuke "Lpsena 3acrasa’.

» y Toky 1958, rojuie:

o Mapaja " Alainse TPARHIITA H MOTYRHOCTH 1U1acMana npeasuhene npo-
u3Boibe ayromooa y npefysehy “Lpsena sacrana”, Kparyjesait,

o Mapajia "ANAIHIC CTPAHOT TPAMLITA ayToMOOHIA 1 MOTYRHOCTH IU1ac-
Mana Bo3uia "3acrasa’.
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Obe ose ananuse paspabene Cy NOA JHYHHM PYKOBOACTBOM W
VIIVTCTRUMA Y3 capaiiby ca ciyxOenHunMa alpuke, a HA oCHOBY
CHKYI/BEHOT H PACTIONOKHBOL MaTepHjalia.

1) Capajisa ca MHIYCTPHIOM MOTOPA M MAIIMHA, Beorpag-3emyn

= ¥ TORy 1954, roguite:

e Kao wian CTpyyHe KOMHCHje 2ajefiHo ca npod. unr. Crnodoganom JTo-

OpocaBmLeBHheM N0 IHTALY YHOPEIHOT MCIHTHBAIGA [H3EN-MOTOpA
Tlepkune” u "Cramnapn”, Koju 6M e UMao Yrpajgurd y TPakToOp
"beprycon” y Be3d ca OTKYNOM JIHIIEHIE.
OBa HCIUTHBRAILa M3BplIcHa cy ¥ Exrieckoj y dabpukama "Massey-Har-
ns-Ferguson-Standard” y Coventry-y 1 "F. Perkins Limitd" y Peterborough-
Y, @ npema Tpakeihy uonpejiory KoMHCHjA 3a OTKYN JTHUCHIM [IPH
Msppiinos sehy OHPI.

1) Capa/iba ca VIPYKEILEM MPOU3BOBA YA MOTOPA M MOTOPHMX
BOSHIIAIYIOCITABHIE, Beorpaj

= ¥ Toky 1956; rojune:

e Kao wian KoMucHje 3a ouey Kanairera M MOryhHOCTH NpOH3BOjIIbE
cpehuia 3a Oemsuncke Motope ¥ Havio) semmu. Opa KoMucHja je
ofipebena mog Gp. 2800 og 28. XI 1956. rog. on CTpaHe [OMEHYTOr
YIpyKetha, a Ha TpakelLe sauirrepecorannx npeiyseha. (Msneraj je
rojHeT Y. X1 1956, roguue).

# ¥y ToKy 1Y58. rogune:

e Kao unan Komucrje ogpehena no mHTammy OpomsBoiibe MOTOPHUX
BOsuaa  “Apaia y npepgyschy "bBparctBo W jepuHerBo’, 3emyil
Cnpebena je nog dpojem 3368 o1 19. X1 1938, roj. o cTpatic naBejeHor
vapysxema. (Mapeniraj je nogmer 20.1 1959, roguue).

S Capaziiva ca VIIPABOM 3A LIMBUITHO BAZJIYXOILUIOBCTRO GHPY, Beorpas

» ¥V TORY 1957 ropune:

e Kao unan KonkypeHe KOMMCHJE 34 pazpajly YeloBa KOUKypea W 1po-
FpaMa 38 M3PANY HICHOT NPOjeKTa MPUCTAIMIIHE 3UPafe HA HOBOM
maBIHoM  acpogapomy  "Deorpag” ko CypuusHa  (YRBYUHBO
caobpahajuo pememne), a saTuM 0 Kao wian Komucuje - ®upija - 3a
Hperyief] | IeHy NOJHETHX KOHKYPCHHX PajoBa.
Onpehen pentemem Ynpase IUBHIHON BA3YXOILIOBCTRA Nojf Op. 5082
o 190 VI 1957, rog. u 6p. 8368 o1 9. X1 1957, (Manewrraj je nopser
Kpajes 1957, roguiie),

fiJJ ( ""tp&{,’i,ll,u Cit CABEZOM HOILOTTPHBPEILO - HTY MAPCKHX KOMOPA ®1IP]

» v ToRY LUSEISY, rommne:
» Kao unan Konkypene KOMHCHje - KHPHje 33 paspajly TeXHUUKHX yeIloBa
THIICKHX 0DJCKaTa Y NOLONPHBPEIH H TO:
® CKIAJIMINTA 34 CMENITa)] NOJbOUPHBPEIHUX TPOHIBOMIA, CEMEIHCKE 1
MCPKaHTHIIHE pode,
* KOINICBA 338 CMCIITA] TOLONPHBPEHNX 1POHBBO/A,
® CKIIJIHIITA 3a CMeITa) BeTaukux hyOpuna,
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» CIPEMHLITA 33 MOHLONPHBPE/IHE MATITHHE €& MAalTHHCKUM J\BOPHIITCM
1 CEPBUCHOM PAJIHOHHUIIOM, K40 M MAraliiHOM 3a TOPHBO M MasHBO y
CKJIOTY €d CKOHOMCKHM JIBOPHIITEM.

e JatuM M Kao unan KoHKypcHe KOMHCH]e - KHUPHja 3a Iperiel 1 oueHy
HOJHETHX KOHKYpeHux pagosa. Onpeben caM peierbeM  HaBeAeHOr
Capesa nog Op. 2211/3 o 8. IX 1958. ropune. (M3Beimraju ¢y mojHeTH
jienom KpajeM 1958, 1 0UeTKOM 1939 rop.).

r) Capa/iiba ca BATPOTACHNAM CABE3OM ®HP IYTOCTIABHIE

» ¥ TOKY 1959, rojuHe:

o Kao npejiceiik Komuchje 3a npersief] M OleHy TCXHHUKHX yCloBa
COHKYPCHHX [POjEKaTa U MOHY/IA 3a H3Pay KapocepHja - CHCUyjasiX
ia norpede parporaciie enykoe - ua 25 HiacHja M3 YBO3a Koj JloMahnx
ipenyseha.

Onpeben penietbeM Hapejienor Casesa 0p. 228 on 4. IV 1959, rojyuiie.
(M3BetiTaj je HOgHeT NOMOBHHOM anpuna 1959, ropune).

-

12 Pac v xkowiciaa Haspiiioz eefia (11 Cpoue

» ¥y TOKY 1955, rofime:
o Kao wran Crpyune komucuje HM3spumor Beha HPC onpehere o op.
3956 op 22. 11 1955, rojune ca 3ajlaTKOM:
o JId PA3MOTPH H HPEIOKH MPOrpaM NMPOH3BOAILE K OIpC/n ysajamie
ofoce Koommepaimje 3a iajyerpujy Motopa, Pakosnna o PHaycTpHjy
TpakTopa u Manha, 3emyn. Mspewiraj v 3aKbYUIH CY HOJHCTH 13
IV 1955, rogune).
» y TOKy 1955. rofume:
o Kao unan Crpyune komucnje M3pprnor Beha HPC, ofpehene nojt 6p.
3065 o 27. V 1955, roguHe, ¢a 3aJaTKOM:
o i TIPOYUH M O[PS NPOIPAME TIPOM3BOILE M y3ajaMiie OIHOce Kootie-
patje npeyscha moropue migtycrpuje y HP CpOujnt u To Msmehy:
1. ®abpuke ayromoduria, Mpudoj.

2. dadpuke "lpseina sacrasa”, Kparyjesail.

lad

[Mpenyacha "21. maj", Knexenarn.

4. Padpuke "Tlpsa neromeTka”, TpeTeimx.

3. daGpuke "14. okrodap”, Kpyniesait.

6. [Mpenyscha "HMkapyc", Semyn.

7. dabpuke "27. Mmapr”, Hosu Can.

8. dabpuke "MMerap Hpanmun”, Maagenopal,

9. ®abpuke "Cranko MNaynosuh”, Humw

10. Pabpuke Barola 1 'BOIICHIX KOHCTPYKIMja “[Iparocian
‘Bophesuh - Noma ", Omepiepeseka lanaika.

WM3perraj 1 3akbydnu oy nojuers Maspuinom sehy HP CpOuje na jan
31. XII 1955, romuHe.



36 2. Kusoiie u pad iipogpecopa Huxone Oxe

» y Toky 1955. rogune:

¢ Kao wian Komuchje noce6no caM paspajmo pedepar "Tlposepasame U
oipehuBamLe KanauMTeTa Hallle ayTOMOGHICKE H MOTOpHE HHJ[yCTpHj€
Cd  TICQHIITA [EPCNEKTHBHOT  pa3Boja  MOTOpH3alMje [IpyMcKor
capbpahaja y ®HPJ".
Osaj pedepar je uspahen na Tpakemwe ropwe Komuchje u nojuer je
Kao cacTaBuy [leo - npunor - M3Benrraja ca 3akbyuiuma Komucuje na
ftan 31. XI1 1955, ropune M3spiutom Behy HP Cp6uje.

VILGE fad i Koswctana Cacesnod uiapLinos éelia

» y Toky 1954, ropune:
* Kao wman KoMucHje 110 NWramy OTKYNA TeXHHUKE JOKyMeHTalHje H
nomMohi 3a NIPOM3BOJILY TEPETHHX KOJIA THIA "Jeep", Iy THHYKHMX KONA ¥
KaMMOHa Of cTpaHux (adpuka. Komucuja oj) 8 uinanosa ofpehena je noj
Op. 4330 og 8. VII 1954, ropuiie oy crpane Capessor u3BpiiHor seha.
(M3pewraj je nojuer kpajem 1954. roppre Caseztom n3spuinom sehy).

> y Tory 1958, rogune o 1960. roguse;
¢ Kao unan Komucuje 3a koMynanna myiama npu CaBery 3a colpjanny
HOAWTHKY M KomyHania nurama HP CpGuje, Beorpap, Koja npoyyaga
UETIOKYHHY NpoOICMATHKY KOMYHAJIHMX THTalha rpagopa. Oppehen
periciem 6p. 3616/1 op 24. X11 1958, rogune.

» y oy 1936. no 1960. roguue;
¢ Kao cranan cyfcku semrak Bumer npuspejgnor cyga HP Cpouje y
Leorpajy 3a npou3sojie: MalIMie, MOTODE, MOTOPHA BO3WIA M NPHOOP.
(Onpeben pemerem CY 6p. 38/59).

VI Fad J pesustonist Koswucuiagng UHEECITILOHE UIEPAOIBE
PECUIUGHUN  KOMUCLIANG 3@ HPeZIed 1t 0000perse uoemiur i
ZAEEHIY HPOJER Al

» yroxy 1955, roguue:

* Kao crpyunu pecpepenr 3a Texuonowku jeo "TporpamMa HIBeCTHIHOHE
uarpampe. ®abpuke ayromobuna "Ipnuboj” - ogpehene oy crpane
Komucuje 3a pesusujy nporpama MIBeCTHIMOIe u3rpagimse HP Cpouje
nof 6p. 100/1 o 7. IX 1955, rof1. 3ajeano ca unr. Besmmupom Bosxkuhen.
(Masewraj je npepat 19, X1I 1955.).

» y Toky 1956. rogune:

¢ Kao crpyunn pedepenr 3a petnetbe Tex:10M0UIKOI NPOIECA Y MHBECTH-
HHOHOM enabopaTy 3a NPOM3BONMY NeKMX ayToMoOWwia y chabpuim
"Llpsena 3acrasa”, Kparyjesau, ogpebcei oj crpaHe Hapojne Ganke
@®HPI nop 6p. 249 op 12. 1V 1956. ron. (M3semTaj je noguer 3. VI 1956,
I'OTHITE. ).

» ¥ ToKy 1956. roguue:

¢ Kao cTpyuns pedpepenT 3a petetbe TeXHoMomKor [e/1a HHBECTHIIHOHOL
OporpaMa 3da MPOH3BOMILY ayTOMOOWICKUX MOTopa ¥ npenayvaehy "21.
Maj", Kmaxkesal, oppeben op crpade Hapopne ©6Ganke ©HPI,
(M3semraj je mogHeT 3. VI 1956. ropune. ). y Toxky 1956. rongnue:
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e Kao crpyunn pedepenT 3a penierhbe TeXHOMOUIKOr Aica NporpaMa Hil-
necTHMIMONE M3rpajibe “"VHycTpHje TpakTopa W Maimxa”, 3emyH,
onpeben o crpane Hapogne Ganke ®HPJ. (M3seurraj je noguer 22. VI

956. rojguHe. ).
» y TOKY 1958, rogune:

o Kao jefan o1 crpydHix pechepenara y Komucuju 3a usbop najnorojuu-
jer THIIA CTICTMjATHUX TEIIKHX KaMHOHA HOCHBOCTH Oj 25 - 30 Toha 3a
1peBos pyie v Pynaniuma Gakpa y bopy u Majnan [eky. Onpeben of
crpane Mnsecrunmone Ganke ®HPI. (Mapewraj je npepar jyna 1958.
OHHE. ).

» ¥ TOKY 1958, rojiuHe:

o [pencennuk KOMHCH]E 3a PEBH3H]Y HHBECTHIHONHX NPOIPAMA H KOMY-
anuux objekara HO rpana Beorpana. Opnpeben pememsem Hapojnor
nbopa beorpan nop 6poj 1222/538. roj.

# YV TOKY 1958. rojiuie:

o [pepcennuk KOMICH|E 3a PeBUBH]Y ITIABHUX TIPOjeKaTa ApymTBCHHX H
comynmamnnx  objekata HO rpana  beorpaga. Oppeben petieibeM
Hapomor optopa rpajia Beorpaia nog 6pojem 1222/58. rojuue.

» ¥ TOKY 1939/60. rojiutice:

o Kao wian KOMHCH]C 38 PEBI3H]Y HIBECTHIMOIMX NPoIrpaMa cramOcHmx
irpaja, ApyUITBeHHX M KomyHannux ofjekata HO rpaga beorpaja.
Onpeben peniemem Hapoanor ojbopa rpafa beorpaga noj op. 01/4-
2576/59. rogHHe.

» y ToKy 1957, o 1960. rojiuuce:

e Kao crpyunn pedepent Komucuje 3a peBH3Hjy IporpamMa NpHBPEHuX
pipectnipija HO  Tpapa bBeorpajga sa caobpahajia W cepnHCHO-
pemonTHa npejyseha y beorpany.

VILGE Pad aa BAL FOSO-1S - Tevwwna yipaca ST

OBaj paj cactojao ce y YUCCTBOBAIbLY M3PaLe WICIHHX M ICHCPAIHNX
TEXHOMONIKHX POjekaTa 3a jBa (2) sennka PeMOHTHA 33BOJlA 33 OHPABKY TCXIIHKE
y JHA, y CBOjCTBY je[lOr O]l HeTHPH INaBla NPOjeKTanTa y ToKy 1933, 1954, 1
1955. ropiiie, a npema Tpakemny JHA.

DO caM IIaBid npojekrant noceGHor ayToMoOnickor jlena PeMoimior
3aBOjia ca npiia/ia)yhns noMohiaM pajuonmiaMa 1 ofebeibHMa.

FLOMIDIETHH MACJHH M TEHCPAlHU NPOjeKAT TEeXHONOMIKON /icjla 0BOD
noceOnor gena PeMoOnTINX 3aB0/lda BCIHKOD KalldlUTeTa petiet jc Ha caBppcMeHH
HA'UMIL - CCPHJCKMM - JIaHTaHMM CHCTEMOM pajia - 1 obyxsaruo je cnenche:

&) [masiy MOHTAXIIY Xally:

® CCPHJCKY-JIAHTaHY-JIEMOHTaXKHY JIHHH]Y BO3HIIA,

o CCPHjCKY-JIaHMANy-IeMOHTaxKy, uuitherbe, KOHTPOAy, Ae(perTaxy,
OMPABKY, MOHTaxXy, npoGe H KOHTPOIY CBHX IJIABHMX arperara w
CKJIONOBa 10ceOHNM JIMHH]jaMa,

e CepHjCcKy JIAHYAHY-MOHTAXKY BO3WIA, €a NOCCOHOM  BOXILOM M
34ABPIIIMM PaJOBUMA.
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0) IMomohia ojembetba u paionie:

NPUMO-TIPE/lajy BO3HIa Ha ONPABKY,

CKMIIAILE B HAMCHITARLE TYMA HA TOUKOBE YKIBYYHBO ONPaBKa,
IPHPYHHO CTOBAPHILITE alaTa 1 TpuCpa 3a pajl,

TEXIHIKY KOHTPOY ayTOMOOMICKOD pEMOITA, ¥ cBUM chazaMa paja,
PATHOIHILY 33 OUPABKY W HYILCILE AKY MyIaTopa,

PAHOHHILY 33 ONPABKY OUPEME MOTOPA K IACH]E,

PATHOIHITY 34 ONPABKY XHAPO-BAKYM KOUHOHOT Ypehaja u amoprisepa,
PAAHOHULLY 34 OIPABKY CACKTPHIHMX Vpehaja MoTopa u Bo3una,
HPOOHY CTAHMLY 33 MOTOpE,

PAIHOHHITY 34 ONIPABKY TyMa,

PAJIHONHILY 34 3aupIlHe PajoBe 14 BO3WIHMA,

P OIRBCILE 38 CMCIITA] CICKTPH'INX KON B ONYILaBAILE IHIXO X
ARYMYIATOpPa, NPeBnhene sa yyTapha TPaHCHOPT y 3aBofLy,
Fapdoary 3a MOTOpHA BO3UNA PeMonTHOr 3aBojia npejnnhona 3a
CHOLHE TPANCTIOPT,

NYMIY CTalMIy 33 chaOucenaibe Bo3pia PeMONTIIOr 3aB0a 110ro1-
CKHM MATEPH]ATOM.

® * & & 2 @

* @ & »

&

&

Kao miejim npeactraBimk 3a peteibe TeXniaomKor MpOjCKTa IeHepalie
OPAlKe ayTOMOGHIIA y3CTO e TEPCHCKO BOjHO Bo3u 10 TMLL

CTani [IaBil DPOjeRTaTH-capaiIHIH - 3a paspaiy Apyrux ojemcihba
Gunu cy:

* 34 Onurrw geo. - wnr, Jlodpusoje Capuh,

® 34 ONPAaBRKY rycenudapa - uir. 3upasxo 3apaskonih,

® 34 ONPABKY apT. opyha - unr. boromyd lumurpujennh u

® noMohlii capajilink 3a ayroMODHICKH JleC Hir, Hparyruir Coningh, cou

i "Matmnonpojekta”, bearpaj,

Fopmit sagarak 010 Mu je noBepen ¢ od3upoM Ha ek creveno HCKYCTBO OKO
Vpratisonana reHepatix onpank FMLL sosicia y Tosapnm ayromaGinon, M apuoop
FOROM TYSO. LIS rogue, 4 1o noceBrom TpaKeLy Teximuke vipane THA.

Il 0L OBUX. peMolTHIX 3aBoda Beh ce danasu 3aBpUIG] asu ui-
Ipaiibe y Ky, npeMa rope HapeficnuM 1 paspaberus npojektima VCBOJEHHM 0
Peximke ynpase THA.

VIS Capadise ca tpojestiiamiicA i Gupoia i LUHCTIILTEL TN T

Vi Capijiiba BPUIICHA Je Y BHAY cHOmbIber capajiiuka bupoa u Mneru-
YT A IO THIXOBOM HOSHBY M TPAKEIbY W CacTojalu ce y paspain cienehux cry
JIHJI, HOHICTHITX H PCHEPANHIX IPOJEKATA U ¢, 1 TO:

i) 3d CABESHM ITPOTEKTAHTCKH 3ABOT, Beorpan

# YV ToRy 1949, rogue:
e TIporpam u npopauyi rapazke, CCpsuca B pagionsie 3a MOTOPHH BOZHH
apr JAT-a, 32 noso npojekrosann acpoapom kop Cypunna (caja y
usnobemy). Mpepar 7. 111949, roanue.,

) 3a "MAMHMHONPOIEKT", Beorpan
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» VTOKy 1952, rogune:

e CTyja 0 nepenekTusiuM notpebama npuspege @HPJ y  Motoprmm
posiuMa. Mapahena je npema rpaxkemy Maspimmor seha HPC, a nosomom
notpebe  ofpehuBama  NPOMIBOJHOI  NpOIPaMa  3a  HOBO  OCHOBAHO
npeayaehe ayromobuicke nijyerpije, 3a dadpuky ayromobuna - [puboj,
H YV BC3H €A HAMEepaMa 34 OTKYI JIMIEHNE 3a LL()Mth HPOHZBOIILY KAMHOHA.
["Ipc,:la'ra 24. VI 1952, ropune.

# ¥y TOKY 1933. roguHe:

o Crygiia o noTpeOHMM  KOIMYMHAMA BPCTaMa M KBAJIMTETY  KJIMUIHHX
NPCTeHORA ¢ OO3UPOM HA MEPCICKTHBHA PA3BO] MOTOpU3alje JPYMCKOT
caoOpahaja 1 Mexanuzanuje nomonpuspene y GHPI. [pepara 13, 11 1953,
TrOJIMHE.

e Mfejiio perieine - Npojekar - rapake ca CCpBHCIOM PaHOHHIIOM U
CHpeMMUITEM  3a  BaTporacHa Bosuna npejpyscha  "Anekcanjap
Pankosuh" - caja "Mugycrpuja TpakTopa n Maimmna', 3emyn, a Koje je
paspabeno y OKBHDY WIEJHOI M PeHepalnor npojekta HoBe (abpuke
TPaKTOpa O]l CTpane "MaunmHonpojexra”. F]]m'mm 29. V1 1953. roune.

e (CryiMja npojiajHe ¥ cepBUCHE Opldli}ﬂdllﬂjt‘ TpakTopa aoMahe npous-
poame. Mapabena je 3a norpebe "HMijyerpuje TpakTopa u Matuuie "
Semyn. [penara okrobpa 1953, rojune.

Y TOKY 1956/57. roj.:

e TEHEPATIE [POJEKTE TEXHONOMKHUX MOCTYITAKA PAJTIA 3a 1HMKE
Hapefena ojemetba Padpuke ayromobuna "LIPBEHA 3ACTABA", Kpa-
Iyjenat, v ro:

I. Opemerbe 3a CKIANAbLe H 3aBapHBalbe IKOLKE Kapocepuja B paMona
BO3H/IA.
2. Opemetrbe 34 OCHOBHO M 3aBPLIHO BOJCILE H JIAKUPAILE KAPOCEpH]a BO3WIA.

1

3. Ojemeine 3a MTHHH]CKY MOHTaKY LIACH]a, Kapocepyja H Helor - KoM-
IIeTHOT BO3WIIA,
a cpe 3a cnejiehe THOBE BO3MAA:
- MY THHYIKO Boswio 1400 BJ
- KaMuoner 015 opn 15T
- TEPEHCKO BO3uiIo AP-55.

Paspajna opux TCXHOMOMIKUX IOCTYIIAKA Paja M M3paja IeHepajHux Ipo-
jeKaTa, NpeMad CABPEMEHOM HAYHHY CCPH|CKOT - IMHIJCKOL CHCTEMa pajla H3BpiileHa je
IpeMa  PacIionoKiBoj 'rexmmmj AOKyMeHTauuju habpuke, a y OKBUpY pazpajie
refiepantor npojexra | dase pa’snoja npenyseha "Llpena 3acrapa”, kopr-ichu seh
NoCT! OJchc PAHOIITKE POCT OpHje V3 ILIXOBO MPOLIHPEse, JOTPaiby U d:mmdrm}v,
KOJH je IpojeKaT m3pahen ojf cipade “"Mamunonpojekra”, Heorpaj sa norpebe
nomenyre padpuxe v Kparyjesuy. [penar noderkom hebpyapa 1957. rojyiie.

Opa) npojekat je Beh peanusonatl ¥ NpousBoiiba y 1 (hasu paspoja oBor
npejyzeha ofanma ce Mo OBOM NOCTYIKY M o0jekTH ¢y ypebenu, usrpabeuy u
HPOHIMPEHH, KAO U ONPCMILEHN O NPEIIOKCHOM [IPOJeKTY.

1) 3a EKOHOMCKH MHCTHTY T HP CPBHIE, Iicorpau

>y TOKY 1954, rofuue:
e CTyIH]a M NPOPAtiVH eKOHOMHUIOCTH HpeBo3a Dakapie pyie JpyMCKHM
MOTOPHUM Bo3unuMa Majjnan [lek-bop, a y Besnm ¢ orsapaibeMm M
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CKCILIOATALM]OM HOBOI pyinuka Oakpa ¥ Majgan [Teky u kopuuniheiba
TonHOHHIE v Bopy, Kao U u3rpagiba myTa W JKeJe3HHUKe Bese OBOr
noapy4ja. Cryauja je paspabena y capapgm
L igeo - Tyrna Mpexa - uir. Mupowias Mapkosuh sanpentin npodecop
['pabesmickor hakynrera,
L jieo - Tpopatyll KOIWTaina Mpenosa M CKCIuloaTalmje BO3HOT NapKa -
uir. Hukona Oka n uur. Jlasap Tokuh,

) Ja MATIMHCKY MHCTHTY T CPIICKE AKA TEMMIE HAYKA, li{:()lpﬂﬂ.

>y ToKy 19535/56. rog.:

o OpranMsaimfja NocIoBatbd M TEXHHUKOD OJIPKAaBalLa M ONpaBKe BOsHOU
uapra mpefyscha "KonyGapekn pyimigt nurmmra’, Bpeown. Oso e
MEBPIICHO Y OKBHPY Pajla M Yy Capajiibh ca PyHoM JPYIHX CAPajIHHKA 0]
PYKOBOIICTBOM Jip unr. Bykana [leniha, pejosior npocpecopa, koja je
paspabuBalia HENOKYIITY OPrali3aiijy ¥ NOJI0BaHe HOMEHYTOI PYIIHHKA.
Paspajia nape/ienor j(eiia U3BplleHa je of] cTpaHe:

L eo - Opransaiija HoCIoBAILA BO3NCT HapKa - uur. Jlaszap Hoxub.
[T e - Opramisaitja noChoBaha 1 TEXHHIKOD OJIpARKaBaiba - i,
Hukomna Oka.

€) Za YPRAHUCTHUKH BHPO "HCKPA ", Beorpaj

» ¥y TOKY 1957, rofinne:
e Pazpafia nporpama pagd Ha CTYAMJM caoOpahajuux npoGiema rpaja

Koconcke Murpopuie 1 To:

[ ieo - [yTha i yIHUIa rpajicka Mpesxka ca IPOrpaMoM paspoja
APYMCKHX ¥ rpajickix caobpahajunna. Mapaben on unr.
Mupocnana Mapkosuha sanpeanor npothecopa.

[T f1eo - [po0aeMit IpyMEKOT- My THHYKOT M TepeTHor - caodpahaja, kao
H IPafcKor unparpajckor caodpahaja Koconeke Mutponuiie.
Hapanno uar. Hukona Oka.

Opaj pan j¢ paspaber y OKBHPY KOMITICKCE CATNIEAaBatba VPOAHHCTHIKOT
passoja rpatia Kocoseke Mutposmie y3 vispbusaibe 0OJCKTHBIMX YCIOBa Tiep-
CHOCKTHBHOL DA3BOjd IheHe HPUBPLIL.

Onaj crynujeku nporpaM k3paben je npema tpaxerby Hapopnor ojdopa
Cpesa u rpajia Kocoseke Murposune npeko Ypdanueruukor Oupoa "HMekpa'
MyTEM foceDHE aHIa)OBAHE TPYIIC CTPY' IhaKd U3 cEMX obnacti. Emadopar je npe-
naT Kpajem 1957, roguiic.

) 3a YPBEAHUCTHYKH HPOIEKTHH ATELE "TTPOCTOP”, beorpag
~ ¥y TORY 1957/58. roj.:

s Paspajia nporpama cryauje caobpahajinx npodnema rpaja [anvesa w to;

Loieo - [lyrna u rpajcka YIH TR MPCXKa Ca IPOTPaMoM PasBoja
IPYMCKHX M Fpajickux caoOpahajuunua. Uspaben o unr.
Mupocnasa Mapkossha sanpeanor npogecopa.

[l neo - IMNpodnemu ApyMckor W rpajckor caobpahaja rpana [Mamiesa u To:
- TepeTHOr W ayrodyckor caobpahaja,
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- IPAJICKOr M HpHIpajckor caobpahaja,

- CEPBUCIHHX 1 PeMONTHHX PaHOHHILA H CTaHHIIa 34
CHA0AEBAILE TIOTOHCKHM MaTePHJAJIOM,

- caoOpahajhe cny:kOe KOMYHAJIHE HPHBPEC H KOMYHATHHX
cnyxOM rpajia.

Onaj paj je paspahen y OKBHPY KOMIUICKCHOU carlicjaBaiba ypoa-
HHCTHUKOI pa3Boja rpajia INamaesa y3 yTBphuBabe 00JCKTHBHAX YCIOBa NEPCTICK-
THBHOT paiBoja IheHe HpuBpee H caobpahajHix yciosa.

Ousaj cryaujcku nporpaM m3paben je npema tpaxetby Hapojnor onbopa
omurHie [lamueso npeko YpOanucTHukor mnpojekTHor aremea "[lpoctop’,
Beorpaj 1yTeM anraxopata Ipylic CTpyuibaka M3 cBiX oOmacti. Enadopar je
npejaT Kpajem 1957, ¥ noueTkom 1958, rojue.

') 3a HAPO/IHM OIBOP OHUITHHE 3EHHMILA
»y Toky 1958. ropuie:

o PasMaTpaibe Craba W HeperneKTHRHOL pasnoja caodpahajiiuX NpUIMKa y
JCnMIH B HCHOM HOAPYUjY, @ NoceBHO Y Be3H ca noTpeboM ocHUBaLA
Ayto - tpancnoprior npeyscha omurrune 3ennua y umjem O ce
cactaBy HanasHo M rpajacku caoOpahaj u npHIpajicku caobpahaj, ¢
o03upoM  Ha  o0esdeheibe  NpeBo3a  OrpoMHOL Opoja  pajiiiKa ©
cykOeHiKa 3a Kellesapy y 3eHnius, Te Harior passoja came 3eHuue u
nosehaiba 6poja cTaHoBHUKA HOTPebe ayTOOYCKOr W TepeTHOr NPeBo3a
W cHaDjieBaiba rpajga.

[To opom nurarby paspabeil j¢ OKBHPHH [U1aH H HPOPAaM HEONXOLHUX
II()'I'})CﬁH H JIaTH CY ('J;'I,i'()Ba})ﬂj_\_"hll CABETH 3a OCTBapCILe nOpejiora 34
penteibe caobpahajuux  npobieMa Benmue. [lpema osoM je Beh ®
MOCTYILEHO TOKOM 1959, rofune.

Osaj pan je paspaben no noceGuom Tpakewy [IpeTceqnuiITBa
Hapoauor onfopa ommriue 3enmua Op. 01-2307/1 on 21. 11 1958.
FOJTHHE.

VIL Capadra Ha Qpooiesmuna ayidocaoopanals, cepeuca i oUpacke
MHOLTOPHIY 60311 11 PHET

Kao uian KOMUCH]C WITH CTPYUIN CABCTHHK H CapajilIK capabiBao caM Ha
HHKe HaBsejenum mpobieMuMa ayrocaoOpahaja, cepBuca B ONPABKE MOTOPHHX
BO3MIA U TO:
»y oKy 1953, rogmic:

e Kao unan KoMHcHjC 38 pasMaTpaie U U3pajy 1uiana p:-i'.s!mja APYMCKOT
caoOpahaja ®HPJ, a koja je papuna y oksupy Casesa yapyxciba
npymckor caobpahaja Jyrocnasuje, beorpaj,

>y Toxy 1951/52. roj.:

o Kao crpyim capeTivk npepyseha "Enexrpocpbuja”, beorpajy, no naratby
caHmMparba MPWIMKA Y BO3HOM Napky (75 BO3WIA) i CEPBHCHO - PEMOHTHO]
panuonniy y bBeorpany, a y Liby peopraHmusaIne paja | nodombiatba
TexHHUKO-caoOpahajiiec  eKCIlloaralnje BO3HOI NApKda M pajHoHMIA C
o03upoM Ha 1oBchaHe 3ajlaTKe OKO HOAM3aiba [ANICKOBOA ha TepeHy Ha
uesiom nojpy gy HP Cpouje.
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»y ToKy 1953, rogune:

e Mspaja WICJHOI penielba CepBHCHO - PEMOHTHE pPajMOHMIE 3a
OIPAABALE H ONPABKY TEPETHUX ayroMoOuna i rpabeBHICKIX Malmna
npeayseha "Pag’ y beorpany. Ipepar 30. IX 1953, ron. no rpaxemsy
npenyscha "Pap”.

=y Toxy 1953. ropune:

¢ Kao crpyunn caerhnk "HHCTHIYTA 3a Hy<leapHe HayKe "Bopue Kuipuu”,
Beorpay - Buia ca 33laTkoM MCIMTHBAA CHOPHUX ayToGyca "dopn”,
HaOaRbEHHX 33 NoTpede mpeBosa 0coblba, KA0 H MPOPAuyHa TPOIIKOBA K
perrabuinrera nperosa ocobma Ha perammjn beorpan - Buima, xao u
HaBdiba - CTPYUHOI  MUIUBEA Yy norery  morvhoocrn  noseharsa
CROMOMPMIIOCTH  PeBo3a ocobma MHeraryra y concrieno] pexuju vi
oaropapajyhe o0esbeheiie peloBTOCTI M CHIYPHOCTH IPeBO3a. Y CBEeMY ¢y
paspabena W npefiata 4 mapenrraja y Toky acnemopa 1953, ropsie.

# Y TOKY Majd 1956, rojune:

¢ Yuccrpopalle Ha Caseronaiby Capesiie caobpahajiie komope Maja 1956,
ropune y  beorpagy no mutaiby: "Paspo] M npobieMM  pyMcKor
caobpahaja GHPI",

#y TOKY MapTa 1960). rogune:

« Yuccrpopatbe na Caperosainy Y pyKeiba Npoussohaua MOTOpa H Mo-
FOPHMX BOBMWIA JYrocianmje M Y ipyKen JIpyMcKor caoOpahaja GHPJ y
Beorpany, onpxanor mapra 1960. rojiiie o uutainy: "Peoprannsaumja
HTICPCICKTHBHOL pasBoja CiyK0e 3@ CepBHC, PEMOHT ¥ IIPOJlajy MOTOpA
1 MOTOPHHX BO3una y GHPT",

=y Toky Y57, rogune:

* Yuccrposaibe na I Caperopamby Canesa caoOpahajuux MHKeEILepa 1 Tex-
iuapa Jyrocnasuje, ojppkanor y beorpagy mapra/anpuna 1957, rojuiie
o nuramy: "Ipodaemu caoOpahaja y @HPT ",

Ha opom caBerosaiby yuecrBoBao cam caM ca cnojum pedeparom

" pyMekn-ayToMoGHICKH-MOTOpHH caopaha] y DHPT" .

VILS Capadsa na qpodiiesina Gpadck o jaenod caotpatiaia

Kao wian pasix Canera u KoMucnja capabiBao caM na HIDKe HABCACHHM
npoGieMIMa janilor rpafekor caoOpahaja y @HPJ i y beorpajgy u o
#y TORY 1951/52. ronnne:
¢ Kao wnan Crpyunor canera sa rpajicku caopahaj upn MHutncrapersy
caobpahaja ®HPJ, oppebenor nog 6p 870 on 20. 1 1951. roj. ca
BUIATKOM npoyuaBatba ¥ sehuM rpagonuma w npykaiba nomohu y
HOrACy opramsaigje caobpahaja, Turuzanmje Bo3uia, TPOHIBOM(ILE
IPaJJCKUX BO3HNa Y ,'l()h{i-lh}l}»l npenysehm{a, patspagﬂ TCXHHYKHX yCloBa
H MaTCPH]ald ¥ CKCIUIOAaTal]H.
7Y TOKY 1953, rojiuse:
¢ Kao wian Komucnje Cekperapujara 3a npuspegy HO rpaga Beorpaga
34 npunpemy "[lpeanora o HepenekTHEHOM [UIAHY PA3R0jA TPANCKOD
caobpahaja v beorpany”, ogpebene noy nos. 6p. 94 og 24.1V 1953,
TOJIHHC.
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»y TOKY 1954. ropure:

e Kao wian Komucuie 3a ananusy pafa Upajickor caoOpahajHor npegyseha, a
nocedOHO Cratba ayrodyckor caoOpahaja, ayroOycKor BO3BHOI NAapKa M
merope  ekcivloaraimje, oipehene op crpane HO rpapa beorpap -
Cekperapujara 3a IpUBpeny nog 6p. 2634 on 17.11 1954, roue.

»y ToRy 1955/56. rofnue:

e Kao ynan KoMicHje 3a pasMaTpatbe [NpPeijlora H pelleihba NeperekTHR-
HOI' IUlaHa MpeKe rnaBHux caoOpahajpuna beorpaja, a vy Besu ca
["enepannuM ypOAHUCTHYKHM [LTAHOM rpajia.

»y Toky 1956. ropune:
e Kao npepcepiuk TIoTKoMHCH] e 34 yrephUBaibe Mpexe jaRuor rpajickor
TPAMBAJCKOT, TpoulejOyckor 1 ayTodyckor - caodpahaja beorpana, a y
BC3M JIAThe paspajie Mpexe apinx caobpahajnuia npema [enepaniom
ypPOAHUCTHYIKOM IUIAHY IPajia.
TOKY 1956. rojuie:
e Kao unan Komucuje 3a pasmarpame M penietse caobpahajuo-yp6a-
HHCTHYKOT peryiucaiha 1 To:

5
‘<

* Tpra Penybinuke,
o Tpra Jlnmurpuja Tynosuha.
Oppeben oy crpane Cexkperapujata 3a rpaheBHICKE peryjalpode
nocnose HO rpaga beorpana.
»y Toky 1956/57. rojune:

o Kao Ynan KoMuchje 3a npoyvaBame M H3pajy Npeiora opranusaiyje
caobpahaja v BeaH ca "Bempa;{ckuu cajMoM ", KOju 00yxBaTa npobneme
HKeJIe3HHIKOr MLb}l})d'LLKOI ayTOOYCKOD, PEUHOI M JABHOT TPajCKOr -
TpaMBajckor, Tponejoyckor, ayrodyckor L‘l{)()plhdjd rakch caobpahaja,
INMATAHLC Ildp}\}lp'ﬂl:d BO3IHIa }“ beot l]r.l]'[}’ 3a B].')LM(:" (..dJ Md.

>y Toky 1956-1960. rojune:

o Kao wran KoMucuje 3a peBH3ijy nporpaMa [(pymTBCHAX H KOMYHATHHX
objexara HO rpajia Beorpajia ¥ BbeH CTPYUHE pedePenT 3a nporpame
MHBECTHLM]C M2 OONACTE jaBHOU rpajckor caoOpahaja u KOMyHallHe
cnyx0e beorpana.

7y Toky 1956-1960. rojune:

e Kao unan Casera 3a caoOpahaj HO rpana Beorpaja, Koju pasMaTpa u
pellana  UeJOKYIOHY Oy M cneiHuny  fpobieMaTHKY  jaBHOr
caobpahaja, Kao M CBUX OCTAJHX BHgoBa caoOpahaja u Be3a Ha TOAPYY]Y
Cpesa u rpaga Beorpaa 1 o ToMe NojiHOCK ¢Boje npefore HapogHoM
onbopy rpaja beorpajia Kao beH [oceOHM  CTPYYHH Opral, 3a
HENORYIIIY TIpodieMaTky caobpahaja.

VILG Fad w capadisa v Fasoo) 3a 1 HAUIPEHEse KOMVHATHIL OCAqiinocin
Hapodroz odtopa

K40 pyKOBOHOL, 0BOI 3aBOjIA, & UCTOBPEMEHIO H KAO aKTHBaH CapalHMK
Ha paspaiy NOJeHHIX CTYH]a, aHANM3a, CTPYIHUX enabopara u pebepara, uiej-
HHX [POjecKaTa UL, 13 O0NACTH TIENOKYIIHe KOMYHAJINE IeTATHOCTH, a nocebHOo u3
obnacty caoGpahaja - yTHHYKOT M TepeTHor ayromoOuickor caobpahaja, xao u
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japlior rpajckor - TpaMpajckor, Tponejfyckor H ayrobyckor - caobpahaja
ydecTBoBRao caM v ciefiehinm pagonuma o to:

» Y TOKY
L ]

» Y TORY
L ]

L ]
*
L ]
L]
L]

L]

[

» Y TOKY
L]

1957, roguue:

Ctynuja o cramy caodpahaja M cMepnuiie caobpahajue nonmruke y
heorpany.

Crvimja 0 NepernekTHBHOM paspojy caobpakaja ¥ nonuzaibe cao-
Gpahajror crangapna rpaja.

ANAIM3E W CTYAMJA  MHTCH3HTETA, KapaKTCpH M TClficHIMja  cao-
Opahajinx TOKOBA v Ipajy.

Cryviadja Koopunaiije passoja u ynanpeheiba caodpahaja cBux BHIOBA
y beorpamy.

[Tpennosu sa oponmpeise nocrojehnx 1 ynohetse HOBKX JHHK|a JaRHOD
IPAfCKOr W npUrpajckor caobpahaja.

[IpuMena TexHnIKux HoBHHa v caobpahajy.

[1pobaeM napkupatba MOTOPHHX BO3UIA § TPAJLY.

HMpejno  caobpahajno-rexunuko pewerse tprosa: Tpra PenyGnuke
(npuspemMeto petteibe-usppuieno), Tpra Jlumurpuja Tyuosuha.
[Tpepior sa usmeny Tapude rpajekor canOpahaja.

[Mpesior sa nose rapuche 3a TakeHd caoOpahaj.

[Mpejutor 3a Mamwy peKoHCTpyKIHjy Mehvrpancke ayrobycke cranuie y
beorpany.

[pobneM  uirpajibe TepeTHe M HYTHMYKE JIOKAlIHe pedHe duloTe
Beorpana.

1958, ronmye:

Erabopar 3a Habapky olpeMe 3a MexampBartdjy KoMyHamx cryskOHu
CCcep.

[pobneMaruka KoMyHailHe H3rpajibe, a nocebno caobpahajiuia u jas-
HOL rpajckor caodpahaja, y npurpajckum u craMOeHHM Hace bUMA.
CrviHja M paspajla FeHepallior mWala Mpeke Japior rpajickor caotbpahaja
Honor beorpaja wopesa ca BeorpajoM M 3eMYHOM a v BE3H ca PeLieibeM
LeHEpa/IHOr YpOalHCTHIKOr It warpamihe Hosor beorpana.

Yruig) yernopa Opatie 1ahepiany Ha KoMy nocrpojeisa beorpana.
Fljlejno petieine M HIBCCTHIMOHY NPOTPAM 33 M3rpaiby fejda AyTro-
HyTa " HBparcrio M jenerso” KPos ]l()JlI)y"[jC i'pajia beorpapa.

[apaxka u ceppicta pajuolnia [lupekiuje 3a nyrepe rpajia beorpajia.
[lperme paja MexaldsalMje Ha u3rpajitbi Kanaia [lynas-Tuca-ynas,
[pernen nocaoparba [pafckor caoGpahajior npepyacha u Mepe 3a no-
Dombtiathe JagHOU Ppajckor caobpahaja.

ATAJIM3A M OPETTIC] NOCIOBabA aYTO-TAKCH Cy:K0e I'pajia M pejuior 3a
canupaibe pafia npejyseha, Kao 4 nodosmiaine ayTo-TakcH ciyxoe.
Clpeaiior v wiejuo penieibe " bpofgo-cepsuca™ 3a COPTCKe 110BHe 00-
JeKTe Ha Canu.

Ananuza norpebe peKoHCTPYKUMje M [polkpeina paja npefyseha
‘bponorexunka” v beorpany.

Crynja o THITY, JTOKAIMIM 1 MACTHOM pellery Mehyrpajicke ayrobyceke
cramuue vy beorpany.

1959, rojuite:

Ananusa u npegior "TlpasuiiMka O TEXHHYKHM IPOIHCHMA, eJIeMeH-
THMA W OCHOBHHUM VCIIOBHMA 34 [IPOJCKTOBAILE TPAJICKUX YIIHIA, Tprosa
1 cTaza y beorpany.
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e Pericibe HpodiIcMa MeXaHusalpje paja Hocaua, yKIaibaiha 3alpexHe
ByUe W3 rpajia i IpeHoca OrpeBHor MaTepHjaia.

Cryauja ¥ aHaiMsa jJaBHOT TIPAJCKOr M TpHIpajckor caobpahaja
Beorpajia yKbYUHBO MTaibe Tapude npeposa.

Pa3Boj IIaHa MPCKE JaBHOL Ipajickor caoOpahaja rpajia.

e [Tpotupeibe MpeKe NyMIIx crauuia y beorpany w peniciie AOKaluje
i mMXoBHX  caoDpahajHO-TCXHHYKHX  yCloBa Yy Iby yKjlanaia Y
caobpahajuuiie rpaja.

o [Iponmpeibe Mpexke TT objekara japHux ropopumia y beorpajy.

o Ulpeuior 3a opranmsai)y Yupabe OGeorpajiIcKor NIPHUCTAanMINTa H
obesbeherbe uarpanine  ypebeiba NpHodAINOr Hojaca rpajia Ha peuHHM
TokosuMa Jlynasa u Cane.

e CaoGpahajuo-rexniiko peterbe packperia Y nuie Llopia Baumirrona v
Nanmoruhene yidie.

o CTymuja u npeios 3a caoOpahajilo-TEXHHUKO PEHICILE PACKPCHHIIE Ha
H3Ma3y M3 TYHenay Y uuim Moue hijaje.

o VjigjHa pelicthba packpernma riapimx caodpahajiniita na Hosom beorpany.

e JloKalmja M pelrerhe CCPBHCHMX CTaHHIA Ha yIasuMa rpaja.

» y Toky 1960. roguie:

e Paspajla NpPOrpaMcKOl 3aJaTR4 34 TYHEN HCIoJ Tepasuja, Kao H
Sasmunor Tydena off yauia Faspumna [pumpna - Llopua Bailiuurrona,
VKLYIMBO YOJIORA 3a Ha0aBKy Mexainsamuje sa OyIeibe TyHena y
beorpany.

o [Ipeyior 3a peoprannsaiyjy npurpajickor caodbpahaja u none Tapue
IPeBO3a.

e [lepenekupall paspoj CBMX BHJIOBA caoOpahaja Ha TIOAPYU)Y rpaja
Beorpaja. - (ieo ayroMoOHiIckn caobpaha) 1 jaBiid FPajicku caobpahaj).
Ananmsa M cryanja Oesbenoctin caobpahaja n u3pajga 1lata cao-
Opahajie curnanusamuje v beorpany. (v Toky ).

& HPCJIJIUI' H J.‘l,'LCjHl) penciLe ill-lpKHJll‘ npocTopa 3a 'I'L’P(_"l'llii BO3WIA Ca
MY MITHOM CcTralHHioM H CCPRHCOM Ha rJlapium llpH.‘]ﬂ'}!IHM
caoOpahajuniama beorpana. (v TOKy).

o CaoOpaha]HO-TEXHHMKO pPElIChe yKHanamba Mehyrpaacke ayrobycke
crauune Ha Tpry bparcrsa u JeuHCTRE.

-

VILAO Capadiba v ik O2CHRY t 162 1HONUIM16) CLP 1V HHIEL A wopoca

Fao unan pasuux capera M OKOMMCHja capabupao caM 1o [MTalbUMA
CTPYUHOL IKONCTBA 1 Ha NPOGIEeMUMA TIOJIH3AMLA CTPYTHHX TeXHUUKHX Ka/[poBa, a
roceGHO CrpyaNx KagpoBa v caoOpahajy nTo:

» y Toky 1956. rogune:
o Kao wian Komucuje Canera 3a npocsery u Kyirypy HP CpOuje na pe-
BH3H[H IUlala M TporpaMa HacTape sa AyrocaoOpahajuy cpejiibhe
TEXHHMUKY Koay vy Bemyny.
> y ToKy 1955.-1958. rojiuue:
o Kao wian  npepcenuuk Hkonckor ogfopa Ayrocaobpahajue cpenibe-
TexXHMIKE TKome Y 3eMVIy.
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y Toky 1956/57. rojune:

» Kao wian wnpejcenimk KoMuenje 3a nupany npepaora "[pasuimmka o
OPHIPABHHYKOM CTAXKY M CTPYUHHM HCHMTHMA H ILHXOBOM 1IPOIPamMy y
caobpahajioj crpyun”. Oppebena o crpane Casestie caoGpahajie
KoMope nog Op. 395 o 28. XII 1955, rojune.

Y

» y ToKy 1956-1960. rogune:
» Kao wnan Crame Komuchje 3a npodeCHOHanHy opujentalpjy 1pmn
Cexperapujaty 3a pan H3spunor seha HP Cpouje, onpebene perierbenm
Op. 1399 on 1. X 1956. rogune.

# vy Toky 1958, ropune:

» Kao wian KoMHCHje Ha CaBCTOBAILY MO nTamy ocnupama Cao-
Gpahajuor mucruryTa, oppkanor y Cekperapujaty 3a caobpahaj u ese
Capessor usspuinor seha anpuna 1958 rojiube, a y BesH pasMarpaihba
yenona, norpede n nauuia GopMHpaIha OBOI HHCTHTYTA.

¥ y Toky 1957, u 1958. roguue:

e Kao wian TTOTKOMHCHje 3a TEXHHUKe HayKe 3ajeiunuke KOMMCH|C
Cagesnor m3ppuior geha 1 Capesiie Fapoe CKYNUTHHE 32 MHTAThe
YHABEPIUTCTAR, BUCOKHY M BHILMX KO,

Cem paja y onoj [orkoMucHju 61o cam pykonojuor 11 panue rpyie ope
MorkomucHje ca ogpehernm 3anaumma,
# Yy TORY 1956.-1960. roguiie:

e Kao crapenmna Caodpahajnor ofceka npr Mauuckom akynrery
Kao npeferannnk Cryna Caobpahajior oreeka y Yupansu Matuusckor
hakyarera u no norpedu u npen Canerom Manmucekor gakyirera u
}IHIHIUP}HI"L."['L.‘KUI‘ capeTa, Danno CAM CU CHHUM INTKOJICKHM NHTalLHMAa, a
nocetio  muramseM  obesteheiba lamer  nojsana Mo HIKOJOBabA
canbpabkajis HickCLepa.

Y TOKY 1956./59. romie:

o YuceeTnoBao caM na wipagu " Enabopara o ocuusamy CaoGpahajuor cha-
Kyarera' y beorpany, Koju je HOAHET HaUIeXKuuM Y ITHBEPIUTETCKUM 1
B’_}))KG'IIHIHM l".l]')l"ﬂ]ill}\{éi panu IIPHBHJIH(H' }'JL:IIIE.’,HN"I OBOT" HHTALA.

#y ToKy 1956.-1960). rojmmc:

e Kao wianm Hacrasue komucdje Ynpase Matnckor ¢akyiarera
YUCCTBOBAO CaM, IO CBHM [HTAILMMA 13 HAICKHOCTH HCTe KAKO Y
ofHocy Ha Marmiickn hakyrrer a nocebuo 3a CaoGpahajuun o1cex,
aKTHBHO ¥y palty ope Komucuje.

VI Capadrea v Caseanos caceliir 3a Ha " wit pac

»y Toky 1959. ropune:

e Kao unan Pagne rpyne sa CaoGpahajny texumky Kowmucuje 3a
MAHIWHCTBO M CHCKTPOTeXHHKY CageiHor caBera 3a  Hayunu  paj
YHCCTBOBAO caM Vv uspanyi "TlporpaMa nayuHO-HCTPakHUBAMKH DPajl U3
obnacru caobpahajue Texmmke”. Ojpehen pememem 6p. 02-1210/1 o
26. VI 1959, rogune.
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Crucak cTPpY4niux H Hay4inX pajlosa

I = CRputdZidia, Vi OCHIUIIE B LIPS
1) JIPYMCKa BO3HA CPENCTBA
[Ipenanarta
- YMHOKEHO 10 pykonucy, oduM oko 400 crp.; | H3name 1952, rop.; 11
vataibe 1953, roj., Magapau: Yapyketbe cTyjicnara Bucoke caolGpahajue
nikone - beorpan,.
2) lapaxe i cepBHCH
Ipcrasarta
- HltamMnano Kao pykonne, odum 280 crpana, 1 H3jaibe 1954. rop.,
Vapyketbe cryienara Camocrannor caoOpahajuor Otceka npu Tex-
PHTKOT BEJMKO] KoM, beorpajt
3) IpHpyunmk 3a HONArame HClTa 38 KBaTHQHKOBAHe BO33 e MOTOPIHX
BO3HIIA,
Konekrusan pan 9 (jeper) ayropa npema Tpaxerby H HHHIHJATHBH
"Ypyxersa ipymekor caodpahaja u pemonta HP Cpouje, beorpan.
Kao capaiig o0pajiHo caM 1 To:
[ neo:
o [Tozrapame soropuax gozmia. OO 114 erp. sajeniio ca nur. Jlazapom
hokuhem, 1
I neo:
o OnpaRasatbe i oHpasKa MoToprmx rosiuia. QoM 48 crpana, 3ajelo ca
unr. Muzsanom Taromuposuhies. I wagaise 1938, roji, 11 n3jaibe 1960.
roj. y mramon. M3nasaw: " CaspeMenia agmunucrpanmja”, beorpap.
4) JIpyarcka BO3HIIA,
[Mpema npejaparmuMa:
- Y IOeHHK, O1HOCHO ayTOPH30RAHE CKPUIITA, (M3MCHHO H J{(myimo}.
Y IPHIPEMH U Y TI04eTHOoj hasi paja.

11 - Flan e 1 Clapiase Criivoige, ©daariflt, peqoepati t o CAURAUH]E

) Pajr HAUIIN MOHTaAHNX PafHONHIA Kasioia. O0]aBmen y uacornmey
"Caobpaha)" Op. 8 (1946. rop. ).

)) O norpebama garrer ayrooyckor caoOpahaja. ObjaBbeH y 4acomucy
"Caobpahaj” Op. 8 (1946. TO. ).

3) Buauaj ayroMoOmickor caoOpahaja 3a HAIITY 3eMbY H TOTPEOA HENOBE
mrancke opramsamie. Objanmen y waconucy "Caobpahaj” 6p. 10
(1946. rop.).

4) Kamnize kapuke i Hadui IAXoBor oitemersnpaba O0japben y
gacomcy "Mortopusanuja”, 6p. 10 (1950. ro.).

S) Hogarps 0 aMeprirof HHAVCTpHji MoTopa. OGjapben y qacolucy
"Motopusaipja” 6p. 10 (1950. ron.).

6) Hore xoncTpyKIHje NPeTKoMopa i IIPOCTopa 3a caropesathe Kol
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ausen-pmoropa. O0jasmben y yaconuey "Moropusauuja” 6p. 11-12
(1950. roa.).

7) Jout HEMTO 0 XPOMUPAIEY H H3PATH KEQTHTATHEHHX KIAHIIHX KAPHKA,
O6jann.ent y waconuey "Motopuszauuja”, 6poj 1 (1951, rop.).

8) " Cynep-ghunmin " - nopm AeToq paja y rexumtn o6page. Objanmen y
waconucy " Terka viglyerpuja” 6p.56 (1949, rop.).

9) Hajriopuje MCTOAC H3PAJe KBAAHTETHIN KAHIHHX KAPHKA 34 MOTOPE
ca yuyrpaunbi caropesaibess. Odjapben y vaconucy " Teuka
Higyerpuja” op. 11-12 (1930, ron.).

10) Yypame n oqpaasatbe MOTOpHHX Boskia (W3 1948 roj).

L1} Pearorr y cayskon aviocaoGpahaja. (ws 1950.ron. ) Pehepary - neob-
jaBmeHu - (Beh OlpKaHH Ha caneToBal-HMa).

12) Erepoararinya Bo3na ¥ APYMCKOA - TPATCKOM H MCBYTPAacK oM ca0-
Opafiagy, Pepepar oppkan na CapetTonaiy o IPOHIROJILH [iH3eN -
MOTOpa Ha jgat 15, VI 1950, rogise y Omaruju.

13) Crygimga o nepenekTHpinmg norpedama npuspeie GHPJ y AFOTOPITHAM
rozmna. Vspaben no tpakersy Manpuimor seha HPC w dHPJT 3a
"Maumnonpaojert”, Beorpan v nesn ca nofpaaibesm A T-a y 1952,
TOIITTH.

1) Passof ayrosotuicxor caoOpakiaja y OHPI i ierona nepeiiek ripa.
Odjasmen v raconuey " Caobpahaj” 6p. 2 u 3 (1954. ronunce).

IS) Llepenck rupan passo) Moropusanije spymMckor caoOpahaja v @HPF i
HITAILC BPCTC HPHMCIEHON TOPOHCKO! MOTOpa i ropisa. Oupxar
Kao pedepar na Caperonainy na Pujeru maja 1955. rop. O6japmen y
300piuky pedepara Caneropaiba 0 KOOPAHHAIMIH HadTHe
HIIVCTPH]C, MOTOPHE HIYCTPIje H MeToph3aiije GHPT. O6janmen
y tacomiey "Caobpahaj” 6p. 4 1955 rog.

Nuopeua anainia CeXHIKIY HOJATAKA H CKCITIOATALHONIX KapaK-

TEPHCTHKA TCPCTiny ayrosoonia. flogarak: Hpopauyvir chaxropa

CROHOMHYHOCTH, OCHOBIC KaparTepriCTHRe CARPCMCHIN

KOHCTPVKIGHA QH3CH-AOTOPA 34 TEPetrie ayToMoomie 5 1o

Hapabeir 3a padpuxy ayromobuna, [pudoj 1933, roamc.

TIposepanaipe i OfpebHBaLe KAHAHTCTA HATE 8VTOMOOHICKE If MO-

TOpHE HHLYCTPHIE Ca IICHHIITA HEPCIICK THBIOD PA3BOjd

MOTOpH3ANH]E TPVACKor caolpahiaja y PHPL. Mapahen 3a KoMucnjy

Haspumor seha HPC, ogpebhene nog Op. 3956 o 27. V 1955, 1 nojier

Kao npuior y3 Msesemyraj Komucuje Msppurom sehy HPC 31, X1

1955. rogHie.

Viopeqna anannia CrarHcTiyKux TogaTaka nopacra Opoja MoTopimy

BO3HAG H HHBOA Motopusanje y P! Wapaben sa " Lppeny

Bacransy ', Kparyjesairy Tory 1956, roj(., y uumy ogpebupaina

KOJIHYHHCKOT OOCH IPOI3BOILE HaMehy Ny THHUKHX KOJMa Na KX

TEPETHUX dYTOMOOHNIE H MaJlHX ayTodyca, Kao i TCPCHCKHX KOIlA.

Cryanja u 0popaniyit eKOHOMITHOCTH IpeBo3d OaKapie pyie Jpym-

CKHM MOTOPIHAM BosHaa Majgair [lex - bop. Uspaben sa

ExonoMck uheruryT HPC 1954, rog. Capapnms: 1 - [y rHa Mpexa -

unr. M. Mapxosuh. 11 - [Tpopauy Kolitata npesosa u

EXCnIoaTalmja Bosuor napka - uur. H. Oka u unr. J1. Bokuh.

16,

7]

18

—_

19

—
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20) Crymja o DoTpeGHIN KOMTHHAMA. BPCTaMa If KBATHTETY KAHITHHX
HPETEHOB ¢ O03HPOM Ha HEPCHEKTHBAH PA3BOJ MOTOPHIAIH]C
ApYMCKor caotpahaja i sMexanzanmje nomonpuspese PHEJ.
Hspabena sa"Matnnonpojekr”, beorpan, 1953, rojune.

CryipHja Bpojajie i CepBHCHe Opraisanije TpaKTopa jjoMahe npo-
mzpoime. Miapabena sa "Mammnonpojexr”, beorpan, 1953. rojiuie.
Cryyma wic/iior petietha CEPRICHE Opramm3ammje ayromMoonia qomakhe
npomaBoithe padpike "Lprena sacrapa’”, Kparyjepar. Mapabhena
3a"Lpseny 3acrapy” 1955, roj1., y3 capajyby 1ir. Jlasapa Thokuha.
Opramizalifa HOCAOBAIBA H TEXHHYKOI OUPKABAILA H OUPABKEe
posnor napka KoiayvOoapekax pyiqmika s aira Bpeor. Mspabena 3a

21

—

22

—

B

[ - Opranusaipja NociIoRd Ha BO3HOr Hapka uir. Jlazap ‘bokuh.
I1 - Oprauusaiija nocIoBALA H TEXHHIKOD OPAABAILA M ONPABKH
BO3HOL Hapka. - uirr. FHiikona Oka.
THimrsana ayioovea H josaha wpaja ayTo0VCKHN Kapocepja.
Pedepar onpkait a Caperopaiby rpajeknx caodpahajunx npeyscha
y Beorpany. O6jasmen y qaconuey "Teximka™ op. 3, (1953. rop.).
Kaxpe cy norpete, a kakine Moryhuocrit 3a Josahy IpoH3Bojiy
avroGyca v gpyrix rpagekix caotpakiajrny cpejerapa. Objanmen y
yaconuey "CaoGpahaj” 6p. 3 (1954, ron.).
20) Hopy nauun norona caoopahajunx cpejerapa "Gyrobus . O0janmen y
vaconucy "Caobpahaj” Gp. 1 (1935. rop.).
27 Hecerorogmimn pazsoj ayrosoouickor caoopaliaja y Jyrociaasmyi.
Objasmen y JyGuiaapnoj efnuuji "TEXITHKA", 1945-55. rojt.
28) Hpymcka caoopaliajiia CpejerBa ¢ LACHHIITA BHHXOBHY TeXHHYKO-CKC-
II0ATAIHONHN KAPAKTCPHCTHRKA @ Y BE3H ¢4 HAITHM YC/IOBHMA
ca’m,.'f(mr'.-'rm;,fc M HALITHM VCITOBHME TPOH3BONIHE. l’c(})cpa'r ojipwKamnna l
Caneropaiby o caobpahajim npodiemuma y GHPT ofpkaiior 1957. rop.
y Beorpajy. Ojasien y 36opunky pedepara Caperopaiba y 3jlatby
Canesa caoOpahajHix MITKCIbepa  Teximmapa Jyrocianmje.
Caoopahajing npooies beorpaga. Objapben y HOCeBGHOM JLOIATRY
"Tpuspennu nperiel” - pazpoj beorpajga 1945.-59. roji. va nan 20. X
1959. ron.
30) Paspoyj jartior rpajgekor caoGpahaja y Leorpay. Pedhepar v BHILY
npefanaina - HeoGjanmert.
Caoopahaji qpooiaesit Leorpaia - TPACKH o TPHTPAjCKH
caotpahiaj. O6jasmen y uaconuey "Caobpahaj” 6p. 3 (1960. rox.).
32) AVTOMOOHICKE HILYCTPHA I TOPACT MOTOpH3atje y Jvr OCHABIH,
Pedepar npunpemmett sa 1 Konrpee caoOpahajlinx ipkernepa i Tex-
nnuapa Jyrocaasuje. Oojasmen y 36opinky pedhepara "Canpemenin
caoOpahaj”. Mi3pgame: Canes caoOpahajunx Hiskemepa u rexinudapa -
1960. roj.
Ocppr Ha qosaliy GpodsBOTLY IPajCKx M NPHTPAJCKHY 4YTO0YCa.
[Mpunpemmen 3a wramny v waconuey "CaoGpahaj” op. 5 (1960. rop.).
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HT - Lipojentei, udejma petdetsa, dpaipaiic i gpopayiHu

1) TIporpant i IpOPaYyH rapake, CEpRHCA H PANHOHHIA 33 MOTODHH

sos3mm napk JAT-a (3a acpogpos y Cypanity). ispaben 3a Capeznu
pojeKTalTeku 3aBoi, Beorpan 1949, rop.

Hiuepno peareine pagHonnie 3a OlpaBRy TEPETHHX ayTOMOOHIE i
PABCBHHCKHN MaltiHia peiyacha "pal ", Beorpan. Mapabeno 1953,
rojiHe.

FLciin # I'eHEpaiim GpojeraT TeXHONOMIKOr HPOHCCa eHEPaTHor
PEMOLTE TOTKAHE - ayTosoOHa fMI], M3paben 3a norpede THA 3a
HATPitlIbY 1Ba (2) BEJTHKA PEMOHTHA 34BOJa 33 CEPU]CKY TCHEPAIHY
OHpaBrY Bosmia. Flapabeno v Toky 1953, u 1955, rojguue. Bujin
"Horspay” B.IT 1089-18 on 16, 11 1957 ..

4} FLICIHO PEtIChe FapaRe €a CEPBHCHOM PajiHOHHLOM I B4 TPOTACHHAM

LHpeMEIITes 3a apefysehie "A. Panxosnh . Jesyn (caga UTM
beorpag - Bemyn). Mapabeno 3a "Maunsonpojext”, Beorpap, 1953.
rm 11

ropuite. By "Motepay” “Mamunonpojert"-a 6p. 878 oy 11. [1]
1957, rom.. oy Osnakom IT1/10.

) A eriepasnnt IPOfeRaT TeXHONOMKHX HOCTYIakAa paga habpuke

"L{prena sacraga . Kparvjepair.

a) Ofesnemna ckiaamarba Kapoceprja u Dama.

G) Onesersa 3a 6oferse n 1akApame Kapoceprya.

) CleBCba 38 TaIAHHPabe H ONPEM)’ KAPOcepHja H KoJa.
Wspaben 3a "Manmunonpojexr”, Beorpagn 1956/57. roj., a 3a norpebe
npenyseha "Lipuena sacrana” 3a | dasy passoja npoussomne jomabiux
HYTHHIKHX, TEPCHCKUX M ITaKHX TEPETHUX ayToMobH!Ia, Koja je 1
OCTBApCHA B Talasi ¢¢ ¥ norony. Bugu "ToTepay " -
"Mauuionpojekr-a, Beorpan, Op. 878 on 11. 111 1957. rop,.

6) Pykosobeibe 1 akTHBIA CTPYuHA capajiiba Ha peltaBaiLy

caoOpahajro-Texnuukix npobaema rpafia beorpaga. a nocetno

Hosor Leorpana, v o:
Fiiejno petlic e reHepaisHor iana Mpexe Japror IPajekor
caobpahiaja Leorpaja y pesn ca LeHepa i ypOasmcT K am
[IATIOM 1 Paja.

- Hpuepro caobpahiajao-rexmmixo perrerie Tprosa: Tpra PeryGmke (Jie-
pramrrusHO pewicine ), Tpra Jfavirmpmya Tygosnta (nehunaiBIO
peteise). (Buau npunor 6p. 4 - Tatika i 8 y 1956. rompmm).

7) Crpyuno pykosoberse i aKTHBHA capajiba Ha pelaBahy caobpahajio-

TeXIHIKHX pobneMa rpafja beorpaga n Hosor Beorpaja kao
PYyKoBOAMOUA rpafia Beorpaja, ¥ To:

» vy 1957 rop.:

* Hjejro caobpahajro - rexmmaxo pemerse Tpra Pemybinke (npuspe-

M2HO pellielbe - HIBEAeHO).

© Pexonctpykiwfa Mebyrpajcke ayroGycke craniye.

» v 1958, ron.:

o Paspaga HyejHor petierba reqepatHor IIaHad MPEXKE JARHOT TPAJCKOr

cavOpahaja Howor beorpaja i 3esyya.
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® [{iejHo caoOpalajuo-TeXHHYKO pericihbe H HHBECTHIUHOHH MPOTpaM 3a
y3rpagy jeia "Ayronyra" kpoes beorpaj.
» y 1959. rop.:
o (A00pahajHO-TEXHHIKO pellicthbe packperria; yianua Lioppa Barmnrrona -
ITamorhesa, manaza 3 Tyvieaa y Y Moire Tigage.
Hpefra penicibd  PacKpcHHNa Iapiix  caoOpahajuuia Ha Hoposm
beorpayy.
» y 1958./60. rop.:

o Hpejro pememe mehyrpajcke ayroOycke crammre y bBeorpajy H cao-
OpahajHo-TeXHHIKO peiieme ykaanamba Hcre na 1pry Dpaicrsa H
JCAHHCTEA.

o [ejHo periicie HAPKHHT IPOCTOPd 34 TEPeTHa BO3HAA Ca HYMIHOM
CTAHMIOM H CCPBHCOM Ha IAABHMM IpHAasHMa 1paja Beorpaja. (Buj
Ipumor 6p. 4 - Tauka VII/9 y 1957, 1958., 1959. u 1960. rojuum).

IV - FZpe6odit Clap Vi YidaHard

1) Ypebaj 3a ncnurHBame Gensuucke mymie Moropa. " Asromodun” - H.
Crnie 1 B. Puruenxo. [Tpenoj ca pyckor - objaBmen y "Caobpahaj”
6p. 2 (1949. ron.).

2) Hugycrpujcka HpuseHa HoTeaniasamd y HLY [HONPaske HeTPOLTEHHY
genopa. 1. [posfoseks 1 P. Tasposekaja. TTpeBoji ca pyckor, HeoOjaBibeH.

5 Hemnrriparne ocotna HPeCcRAAKA JOOHJCHHX OyTeM HOUCTHIABAH:. 1.
etpos - [TpeBoi ca pyckor - neobjaBmbet.

) CrrocobrocT oRpetarha ayToMoOHAa €a JBOOCOBHHCK OM IPHK OJIHI{OM.
[Ipenoj ca pycKor - HeodjaBmLeH.

Sy Mitpepaanns T 8y T0R034. 1. Baku ¢ 3. THisdypr - [peson ca
pyckor - HeoOjaBmelt.

6) Hopn mawin peznpaiba ayroposa. J. Koran - TIpesoj ca pyckor -
HeOD]aBTLCH.

') Trrmzapaiis qpojex i rapaxa. J1. Jla sujopuh - [perop ca pyckor -
HeoGjaBmbet.

8) THIH3HPpAaLe CCKIHIE Iapaxa.

9) Hawmir 3a CHIK eI KOITarba Harpajime rapaxa. J1. Jlasujgosuh -
[Tpesos ca PycKor - HeoOjaBmhen

10) Cramna sa Mexanuzosano npaibe ayrosoonna. U. Tyeras - [pepon
ca PYCKOI - HeoDjaBhLe .

L) Tonmormn 6rnanc ceefinne soropa. U3 M3 Ho. 2/50 1 11/50 -
[TpeBol ca HEMATKOD - HeoOjaB/hCH.

12) Ayrobycke crannne y Hemaukoj. P. Stock - [1peBoj| ca HeMaukor -
Heo0]aBbe.

13) Hentpanna avrooycka cramina. M. Nross - TIpesoji ca HeMa'kor,
HeoDjaRbLeH.

11) Ocronn 3a npojekroparbe ayroOveknx cranmid. M.E.Feuchtinger -
[Tpesoj| ca HEMATKOT - HeoDjaBbeH.

15) Cranmie qpyMckor caoOpahaja y Ppaniyckoj H y #HocTpanctsy. G.
Rolland - [TpeBoj1 ca (PPaHIyCKor - HeoDjaBIbheH.

16) Omrre npoduiesy JPVACKHY HyTHHIKHX cranina. Jean Cayet -
[pesog ca HpatiycKor - HeoOjaBhet.
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Llpogecop fHuvoaa Oxa je jedarn 0d ocuueada oudiwotiese (ao-
Opakanos ghanyaiiienia, cada jeose oo Harbo Zatiityur OUOINOITER G 13 caobpatialie
CHHPIRE (O 0 08 OCHIEAI6E O8C THUOAUTIENE, 1T OO CEOF FEHIOMICAIGEA 1d TUHO
CULAPAD O HAOAEII KHHI2E [ YACOLRICE KAO LPedce OMUR Hubuotiie vk os odoopa.

Ha OLOIOIRER Y HIJE Jq0OPAGHE 00 Caod nocredmes vaca 1) 16e2oa)y
OPUEY LPAKAGT t FELOGQ LIUCHO HOCAMIO Dehar ) CaoOpalhaiio?s gaxy.iedia oo
TOLX 1975, 2001He, KOJE HABOOHUMO UE3 HIMNEHT:

"Ha xpajy cpora aKTHBHOT Pajja M JICJATHOCTH y 00NacTH ayTOMOGHWICKE
FeXHHKE W JIPYMCKOT M rpajickor caoOpahaja, a noceOHO KaO HACTABHMK CTPYYHO-
Hayuix kajposa Ha Caobpahajuom dakysnrery Yuusepsurera y Beorpany, y
BPEMEHCKOM TIEPHOJTY Ol OKO 25 1OjHHa, Tj., off novetka 1951, no 30. IX 1975. roguue, 1
uerymanajyhi CROjy Keby la 1y Oyayhe, Makap W I0CpeiHO M HaIATLe JONpHIeceM
pazsojy ¥ H0DOMUIAY Y3[H3AILa HOBHX MIIAJMX CTPYUHO-HAYTIMX Kaj|posa Y TOj
obnactH, uact mu je Bac obasectiru o cnejichoj mojoj opoyipe

o Jla cam BOMLAN CTABMTH HA Pacnoloxcibe, opHocto noknonntn Cao-

OpahajinoM hakynrery HCTOKYNHY CBOJY AHUHY CTPYWIy - HAYYHY
OHOIHOTERY, KOja ce cacToju:

® OJL CTPYUIO-HAY THHX KILHEA HA HATICM M CTPAITHM JC3HITHMA,

® O/ CTPY'HHX HACONMHCA HA HAlIeM M CTPANM je3HIMMa, H

o Ol CTpyUuIHX nybaukaunja u3 obiacru caobpahaja.

Hajpchu IcO OBMX KibHI'a, YacomMca M NyOIMKalwja je M3 o0JacrH ayTo-
MODKACKE TCXHHKE M IPYMCKOL M Tpajickor caoOpahaja WIH ¢y ¥ Be3H ca MCTHM, a
MATBHM [ICIIOM M3 JIPYTHX 0DAACTH TEXHHKE HITH TCOPH|CKMX JIMCUMILTMHA.

ZKema M je ga ce oBa Moja OHOJIMOTEKA YHece Kao jeia LeiuHa KILUra,
gacormea 1 nyOnuKaluja obeeKelnx, cpeheHux M uyBAHNX Ha HAUMH K4KO TO
Paxyrer, opHoCcHO Iherosa buGnuoreka Habe Kao majnpukiaagimiu, fa 6u ce oma
MOTJIA HECMCTATIO KOPHCTHTH OfI CBHX 3aHHTCPCCOBAINIX.

Hagepene gioure, daconmce M nyOnMkaupje jocrasbahy Mo mpegarahy
ofpeheHHM  OpraimMa, OfHOCHO BUHONHMoTCIH PakyIreTd CYKHIECHBIO TIO  T10CelHO
cpehe MM M HAKHAIHO NPHIPCMBEHHM CITCKOBHMA.

Ha pame texkuhy, pa u y Oynyhe, pasymmuBo y Mamo] MepH u npema
MOTYBHOCTIMA, IONVILABAM OBAj CATIALIELT MOJ (PO TOKIJIOHA.

Hapam ce, na he dakynrer HPHXBATHIH 0OBaj MO] MOKJIOH, T€ OCTajeM ca
APYTapCKHuM NnosapasoM”.

Ba ceof Opvuiiieertt pad v unxcerbepckum opanusautigana 1 va Cao-
opahajnos chaxvaidediy apodecop Huxoaa Oxa je dobuo muoza Gpusnarsa:

Ha V Konzpecy 1961, i0dune uzabpan je 3a 3acavyero?z waana Cacesa
vHMCCHEpa It iexriapa Jyzocaasije.

Ha 1 Konzpecy 1961, zodune uzabpan jz 3a zacavunoz waana Caeesa
HALHUNCKILY 1 CACKTTPOTTEXHUMKILY UIersepa 1 [exnuiapa Jyzocaaatije.

Ha 1l Kownzpeev 1965, odune uszabpan je aa zacavwcrno? wiana Casesa
A CIbepa i iextieiapa caoOpahaja v eesa Jviocaasuje.

Jo dviozodunnsu pad v Avifio-smoliio caseav Jyzocaasitje dodeaera uy je
1956, 2odune Hudaosa u Cliosen iiaaxeitia.

Q0 Yopvucerna Opvackoz caobpahaja v pesoniia HP Cpéuje 1056,
codiune dodemena My Je Mluiiaoma sa yaoxcere naliope u pesyvaifiaitie na uazpadisu
lasHoz canopahaja u pemonitia HP Cpouge

() Deadecettiozoduwrsting ocaoboberma Beozpada 1964, zodune dodenena
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My je Juiiioma i Ciiomen fiaaxeilia 3a pad u 3a4a2aree HA UIZPAOI6U beozpada.

O Osadeceiiiiefiozoduwnvinge (1970, Zodune) u o idipudecedio-
zoduwrsuig (1975, Zodune) uzaawera wacoiuca "Texnuxa" 0odemeHa My je
TMosema kao Gpusnarse 3a pad i oCiieapeny capaory.

[losodom deadeceitioZoditurbuie ochusarsa Bucoke caobpahajre wKone
u deceitiozodunmbine ocnugarba Caobpahajuo? gaxvaimiemia y beozpady 1970.
s00une oodemena my je llosema, a ioeéodom OseadeceilifiefioZoOuutsULe
ocnuearsa Caobpahajnoi gaxyaiiieitia 1975. F00une dodemena my je 3axeasnuya
30 GUIHEFOULLIBL HAYHHO-HACTTIasHU pad 1 OTPUHOC PA3Bojy U yHalipeherby Cao-
Opahajroz haryaiiiedia, Kao 1 y3OU3arsy ClipyHHO-HAVHHUX Kaopoaa.

Oodauxosar je:

- opdenom 3a 3acayze 3a napoo Ill peoa,

- opoerom paoa 11l peda,

- OPOCHOM 34 3aCAVEE 3G HAPOO Ca cPEOPHUM BCHIUMA.

Cilioffiure Quitaomupanux caobpahajHux wikerepa, Upeu Mazuciipu u
dokitiopu caobpahaja saxeaanu cv tpopecopy Huxoau Oku na citipvunof itomohu,
cageifiuma 1 necetuHoj oOpLiiL.

Hewxa My je 6ewna €1asa u Xea.1a 3a €8¢ Hiio je VHUHIo 3a obHoBY, 13-
Zpadis v 1 Halipedar Hatte 3eanbe, 36 0cHusarse CaoGpahajno? axvaitieitia, 3a 00-
fApuHoC v Havig 0 Coopahajy i WKA06aHY Hpetx 25 zenepaiwja caobpahajrux
(HHCE e,
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=D ' : _

r vy - v o B 7
Dricynl tehnitki ispit za ovlascenog masinakog incenjers,
pdloﬁio sam 1931 godine iz obliuti cubomobila 1 putobugicog saobracsja
pred drZuvnon ‘romiaijom pri ¥inistarotwu grﬂdjivini.‘ ) o
Srpsie g nnrodnasti,drdavl Janatv A.J.jguijﬁiilF{L.an.
Sored matersjn. eTpoXo-hvibskog Jeslin sovorim modjeratl 1ones :
; gem ov.liL aiunim ae 1 uaskim u.vezl sa Rori8den on tehnifie 115£rn—

re.

. [

Ogcnio g se 1932 godine Milznom rodjens Ietrovic is Calkova,
Banat-Punund Ju.Toone dyvo je drom,01lou, ot jeue 1037 godine,uceiglou Yis o7
rosrefia IV.%enuke dimnozije 1 4ineona,rodjenos 1535 podine,ucenika IV. 7

rezrada I amSlce glungzije u Beopradua, ; ] _ -
j Otne 0oje Zene poc.lnzar }etravic,ﬁrgcviu,;oaom iz Pancevd,
umr& e 1915 zodipe.lnjko moje “ens Olgn,vod jens uunxov,domfcicg rodom
z Gnkovn,pds je givale do 1045 godine lada ae presellle u Beogrsd 1
ivi sade zajedno oo namnk., o . : . )
d Brat._anoje Zena yog.-ng.Vlndimir Petrovig,pre raie aneujcr
kod preduzeds Zorka A.U.,pocsilon 1942 zodine otis=o j= u Tounajuirl 3
partizenskl odred.Poginue je kao purtisan u borbama 4.4£11.1943 kod Prisd
Jepolja. ’ i

v Drugi brat mecje fene Ing.iikola Pct;ov;c,;re patn aekretnr
(esko~Jugoslovencke triovinake komore,po oslovod jnju ninistar epolj-
ne trgovine,s sadn menictor elektro privrede, Fiud ) )

7a wvreme dugogedionjeg rada i u;uihe u Drekeiji Tramvaja k.
Osvatlenjn radic som o raznim ntsecimz linsinoke gluzhe, 2o Otseku Deposy
1 Qtarku pornih nefine 1 kotlove,u Otaneiu mehanichin roaddionier,2li nnje
yife vroaenn proveo sam Ut%ﬁku voonog parka,U sviza ovim otaecinn
rukovodio gng poslovima kuo sel otoeki,te oi je bile poverend organi-
govanje 1 vodjenje vadionics nu opraviu tranviaja,sutobusa i ostalih |
motoernih vogila,veo 1 jednc wrems nrncinslke inat 1&31;; atare elekiric-
rie centr=le.Cd 18,111.19%2 godine rukovodio can,ltho fef Otoekow VOZROZ-
parka t.j. doobracojer rutobus» i ocatalih motornih voodile ss
:,ﬁajué_m redionicoms z= opravku i odrdnvunje 1 gurazoma.Uva
vraio com od toga vrens pu cve 4o poele oslobodjenju.knds o
1944 cobrovoljno se prijavio 1 HaCG.Vad. pri osulvar ju Auto-Eol
Beograd il

Zm vrene slugbe u Direlceiji Tramvnjc i Cevetlenje u%gsnovao__‘
gem u podu rrdnidkih xulturnih i gportskih drustava,iao Radpiclo pevacs
Yo drugtvo "Hikola Teple" i Radnicki sportaxzi klub "Elektricna Jentra-
1a" u ¥xome klubu sanm bio od nj) : 1029 =odine pe do kraja
1G44 podine,tads som posle oslobod u N.0.V.Jykno pretnedniiy

: U Dirskeiji lramve 1 Cavetlenjn ufestovan sam u osnivanju
i orsanizovanju huSke Zznatshe frole D.I.C. 1 blo sum e celo vrene.
pored radovns d%§1uuti o 3

ctoynih Shols 1s predmeta Konstrukel jo auto-g
mobile.Blo snw olan $kolsios odbors i jedno izvesno vreus 1 vod.Uprev-3
nikxa skole,pored redowvne du%hcgtij:to sef Ofseln Voznog paria. s~ B
Kao inignjer pra rath tesntovio ¢ stnlno u roadu UdruzZenja
Jjugoslovenskilh inzenjera i arniteicba u Hgogradu.

U inostranstva boravio @i u vigs mahova i to: v

U 1926 godini koo atudent u nuncno) ekokursiji uw Svajesrcko]
1 severnoj Italijd. ¢ B
U yrewmenn od 1928 de 1040 codine nn rasnin sluzbenim putova- §
njima po telmidicin poslovinn Direigelje Traavaje Ogvetlenjr i to u
Huxini;i,uadjnrskej,Ruﬁtriji,ﬁeengkoj,Italiji i Cehoslovackoj. =
| rgdu ranijih politickih sotranaka u bivgoj Jugoslari Ji niw‘ :
sam u opsts udestoyao,niti sam pripadao nikekvim politigeim giadjansking
partijsan,niti sam blo pristalies raznlh ranijih politickih grupzeija 2
ni pre ratz ni posle zo vrens okupfcjjc}nmatra;wci njihov rad neisprav-#
nim i nenarodnim, ‘ d

of s

¢ . v
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e ja slufbs u bivﬂoj Jagoaloran B"u'] roj;ci‘rig-ruucv'm 1602 ffod.
5 Beour'xiak‘om yo Juol e, Sral _r!r ¢ ad 19, I.{ ﬂ.o:.l-m
15.4,1924 jodigs otsludlo oom n Rotnoj no i LI rﬂ+I|_L; a :
ugyesn na rtiani brod “Ivar' i goheornd i 'ieho 7 8 L vriatin ovog §
rok: polgiio sam isplt oy _re::.lz‘_'..uw'.‘,"r'-_;;:om il ;n ZihRa e g b WiE i .1
gebnu vehvd roo vodj: I1T.%1lwe prov-o “hmLoalaonesoi konse s
Bend-u 1 4 pedinedroisveden an roeriin :}.;i""." potporuekli w ipraarige
193¢ ,;oﬁi:;r,;.‘ z@ rez. infen) r-porucnila 17% Jodd: I{;‘.f‘lu 5w w:,._uz.o-
njcr k& s weriiplee o io aua a Droroda LEH/TY sedlie.Dvomessde- _
nu e o) S & proveo g 1930 n g sialy g
n Divtw, dosu '._\JL\)I ayed ey we Veaadngd j

wobilisen @oug 10 CIIT,1941 sod,. Lebio nona slud RS O
Vomilro cdeles u livtu, s we je zabelo fa.;,a.lﬁ“’]_ 1 dwugi
rt.Fosle "'rj*r'l'r,ﬁﬂ" ’ﬂl‘obl" s s BT ‘)10 6l Ttnlijnna u Bije=

Loilotoreliod u= din 18.1IV. lf‘f]mfto zerobljendlk nal-zie san se
AOvon u 21 Lotorsbe] sve do 10.V.1041 xnde oo pobepuo we ;
nebolilte drugovn 1 vratio wng oe u Beo f1-cl wirajen arda 1947 codir Lde 3
snn otupio na raniju moju duznost M oladou I (rekoije T:euva‘ja 1 Usvat-
lenje. ]
Pre vata,kio 1 22 vraoe okapnel je L sade posle rato 1 o5lo- 4
hod janja stunu ol u Leogrndu,l Jnn’}m“ oz Ylice br.l, _ k
& ¥I'eme okupact Lonm ~~14.m nnerry e Ldewsmm ili protiy A
narodnia vo_jpin fosrned ) i uwst novs ,nlt gen uceptovag ni o u o kake U
vin orgniziel jeas yrotiv novndnag hahn\odll 0 moirretn e
. levprotiy naredn Jai:}boui.u.glzl Pm.u_‘-. pomnapas dun meteri jalnoe ;

L clnlc razne uoluge 1 (E od 17 juls 1043 padlus do 2,

avgusta 10 e i_‘ae bic o Sutwvoren b opod i::t?;\{{‘)‘);.: W onproialne pglie g
cifi w Bueo o du,Cbilibey von Lyanjedne sa najom m l4llonom, Unange_ ]
ni smo od ‘L’l‘r_?“‘ a.geﬁatu. nrr- LJlalnﬁ ] urmjon odrfaven ja
veza a0 Tareior myodnosne br: tom najs e oo Lni.Vicdimiren Petroviden,
kgl Je rind je atonewao we iato] ku"l od : 142 jodire nelnzie |
BA W cn - Ietiom Fartizraohon | erag  delanili su noyre— 'i
eno porulie. i nreko kurirn slali smo nrirla ot idu, ruby Jjecleltave 1 t.d.

di Jeite Strae sbog wedostoth dek izs, ute pri Jr-tr U abonn niou nlJ—-
tm mo wodly saw izvesno; broja gl tmln nsdeevel jenth,n koje su i

Zuplenily o en druge shromes whog Tizn
Jin & posle luvesnog yragens i moja
€ posle nekolire wessei pod-tig
volju,

hoindervodeije pndteny smo Yo i
drysirion.Tnenevant Miralk potinno
dreembra meaces 1943 modine u Frijaa

maglo-nueridrog I
irndlcon, i jkon i esstreine nm N
211 do rred aame oalobod jenie s
T1.1944 sodine proveo aam u ra
fLoaum se gavio dobrovel jno n
) Auto-kouand= 1w T '-w‘u, il m rroven na duzZnesti od . %
t e prvo wosvojotva teimifios refen- ante, e zntim od 3.L1T. N
;10 1aV1i1.1945 godine np Zef Glnvaa rrdionice auto-Xomande -
ada, .
ZeVITLATAS nodine, o s et ju Mladstyretye Saplra Ja DET,
od strama Privre diog Grwed n.l\r] JoH it rrapolaren ie Drd, Autonohilsion

0l polovins aprils l“ f godine t.j.84 podetx

bowh: -,-nﬂn‘ L nreneld ~oavojon

"r-r‘ifen‘]n i e vle i
9 wulobodjenju Deorrids do 7

nijoj Ei].ll;u i D.'0. anda "Helowp" o

it

_‘.\ .1..,'.

Bilah :;u‘ Juon prc"u'"f\cu Kingalis Dtva Sacbrudada DRI, radi O anleoyan ju
motazne Lguiou ‘r*w.on",.dj.‘ oe lepernka o od ULF{T‘LA-n Zu Jednos

2 IngsDudenen J‘J. Gaeon pr Tel il tetn u Jagoradu,

4it yreme rada u o-roj dontuzno ) rodionlei u Divuljems bio gmm 4
b od strame windstorstva Tr,_,ov;na i Suibdevanja DOJ.-Gevods za :
sine nubuvke u vremenu od oF LVII do 5.¥I117.1945 4 Ttoliju u Caaertuhl
i Zrrd radl pregleds Pregovora daporuls lLatoonn od IR L}{)L-»e.

) ' % ' ;
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Z(- yr'ene- boravko dwul jomn ugfrr:‘cn-r‘ o sfun u eanivinju 1 orge-
nizovinjiu Sindilkalne yodpu. ~nios 1 .fi.oniui i bio omu iz; b
ran an Ht'*ue‘tni}‘* ":{\"rum‘lrlcf,,vm i L‘ Frio 5o irat'a

rene, jes @un soblul proassten o own 2
g 'Jl-' E;;imlj._m:: proveo san no racn ad >.Hl prodo 2T VITIW1INS go=
da sonm porvat u Beosrnd u Ln;l-'n'u 0 Fre-

T ap/,'ojﬁ je prauzelo ovi
rovi DALl =u Pio ;
neseca 1746
X i rri .E.u:t‘
¥ m.lisujn JIEAS/ 1 rndow
terijoloa,s ootim po iuvrs
dine rukoevodio m Yldng'tim Odele i
a vroens slufThe u Dosp-u LLC,U 1t
ruznice.te o birm u dva
dikalne pocrnznic 4y

U toku likvidecije Deap-g,koje je vr
podine U.h:;pgell gom 1 stevljen u 19t tra¥nd
Flostye FURI, sa jo¥ dvoiicom slufben ; g Jinp-
fenje Betird Elu;b{'n'l.g a montnfne rod L{Jni"" ki dou Dhbwul D,
Po izvrsenom saslvianju no n6,.111,3947 1\&1\?,9*1 ge _dnl je
slobode branim,zli posle hz ]rm L’ 111.1947 ponove som ahapSen.Posle
vr¥eno; Drctrr‘ss:; preaudon Okrus r*c raﬁa B 0{,L ada Br.K.427-47 od 27.VIIL
1547 oa‘tdj en’ gan radi-nepravilnog vr¥en Ju dufiosti 1 nedovol jns kont-
role-kac rukovodilac-sa 10 mesesci zatvore sm prinudnim redonjkonfisko-
cljom imovine i gubiticom "QJ"in 18mih pradjanalih pravs za vreme od
Jedne godine danse,Vihownl gud l,K,3rbije potyrdio je presudu izuscy
konfislizel jo imgvine,‘;aﬁ'u e r\(,n.Lyt'la.

renn anju Hinistarsty: unutoe
1947 go ine dedeljen smm no rad,no
i.E.Begne 1 Herce govine u

1u vozilas i

ol I

mj reo

aindikal.
Iretaer

ov
i

dan 19:I1T.194 7
e 105 tu-

<

«z’njin vmlc«v Puitd, o4 71.1X,
arotrn Lokalnog See
iztoraten

unutr Nh:B 1 H. bioe slovno pupten i 10 si nre-
i B o] atva lolinlnng psobrneain Woi. B 4 M. koo honorarni
namedt oru istog iint r!t retvn sve do 26.V,1940 go- -
dine, tio u Begprod,;de mi je zivela porodicn.

pre torw gllukom Prazidi Juns, L E0, 1 TO-48 o4 23.I11.

1948 gfo?i i O‘“I‘Dbt“!‘lﬂ mi je daljs dmdrosvenis nane.

= mef ju vreuenn od un'r-‘n-m 134T godine, ohaz-
hed ‘llva" porodics,.ioju Tens poslils oe u tro™
Ministuretva a pc‘LJ:c tr:; ohns I oy ide fom aeitoru,

8 od avguste 1948
turnu sa rdnju i

dl'le

Je faoel:
y Beogrd, o ,
arad od 17.¥V1.1948
Industrije hotora,l

A

il u T}rua‘tyu_ Boy Ral=

se U Olavroj Direl
duatrife FURJ, Leour 11le nliecr br.2%.edm ge nalazim i wnde

35 :
na dagnesti o smj-atvu Yl.‘fr"- industrijskop 111:?’-11‘*, oou Biron e unap-
redjenje pr ataam‘.n‘]

(il se.

/Ing.dikoln 5.0ka/
‘ ) i Beogred,I.rejon,Phrisks ulica

30.X11.1949 godine
u !E-eo-;r:\du
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2-\-191

KABIKET
QGeneraine dirokcljs s madisogradaju ” e
Viade FNRJ Beograd, 2“91‘11{' m_-_:!', god

Aol by &4

VISOKA S.OBRACAJNA SKOLA
Rektorat
3 EO0OGRAD

U vezi Vao3eg pisma Yers.br.171 od 27-111-1951 g.
saopstavemo Vam dz Jje ova Generslna direkcija
sazlasna da drug Ing. Nikols Oka kso honorarni
nastavnik predaje na Visokoj saobradajnoj Skolil
predmet "Vozna sredstva drumskog saobraéaja.

SKMRT FASIZNMU - SLOBODA NARODU.

m

®FTERATERKE RAPTAIA PO TR IYINORABRIA

BHCOKA CAOBPAL JHA MKOMA

PETO
Yo B0 A L6

'{if .LV ' i‘.J‘r}_A_ roa
“"EEOLPAA
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Na osoovu 1,47 Zakpna o driavoim slufbenicima,

*81.6 1 7 Uredbe o Visoko] sacbreésjno) S5koli,21.2 1 4 Uradbe o %
prosvetno~naudnoj struci,il1.3 L 15 Urcdbe o prinadleinontims driave
nih elulbeniks 1 isbors Msetavailkor savota,s u sszlasnosti aa :
Protsednikom Savets ma nauku 1 kulturu Vlade FNRJ,donuvsim sledede

R E 4 8 ¥ J 8 1

OKA Ini HIKODK,vidi Industrijeld intenjer,postay- :j.'
lie se 38 vonrednog Erofuaora na VieokoJ smobrucajnoj] “kol.{ u |
Beowrade @4 predmet *Drumek: vosos sradstva™ ss osnovnon mesednom .
plutom od Din. 9,300, (dovet hiljads tristotine). :
Flats po ovom refenjs tede od duna atupanjs oa 3

dufnoat. - i
Be.enje dontavitl imenovanom 4 Visokoj ssobradajnod

Ekoli., £
\%\
Sert fatisau - Hloboda narodul !

; ; WINISTaR VIADB FWRJ
FRETSADNIK
d a ets gza egcbrucaj 1 vesé,

| | . %.‘{'i';dn “:l.ja ainovid };

Barlessny
MINISTAR YiaDE PRI

FPREIBYDUIE '
Baveta 79 »LW, :
" (=ofo1 '

(RBodoljub Colakovis)
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§ Fa oonoay tpexlora PerTopara TexHEuxe pexnxe sxoze Op, 2388 ]
; ox 15 meryors 1952 romeHe ® pemena [IpefCexuEmTsa miane $HPJ €p, 8B40 ox 18
i asryors 1952 romnde ‘i
[ ' . .
B PETABAY 1
13 - S
i ze os PMax, HAKONA OKA, saupelns opolecop Brogke canfpmhajre mmof
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Prepls
NARDUZA RFPUBLIRA SRBIJA
UNIVFERLITETL
MAIINGKL fACULLEL
Br, 3850
223 ,.V,1957 K.
Becgrad

U vezl ocene habllitacloncg rads kojl Jje nrijavie Ing,Ni-
kols Cks vaurednl profescr a pesle nrolditancg refersts,lprava Mas | nakog
fekultets ns osnovu Zlana 139 ta3, 14 Zakone © univerzitetims LR3I nas
#vojcj sednlel od 25,V,1957 godlne donela je slededu

OuVLUKU

Jednoglasno ss 37 (trideset | sedem) glasova prima se kasc
habllitaclonl rad kojl Je prijavio Ing,Nlkols Oka,vanredni profesor
Majinskcg fakultets pod naslovom "Studl js ¢ perspektivnlm potrebams
FN®J u moteorulm vozillmae™,

Mdluku destaviti lmenovsnom radi znsnja | 3ekreteri jatu fa-
kultets rasdl evidencije,
3¢ - S5SNI

UmE AN
WMASLN3HNG rALULIELA

br lug.Mlroslev Nensdovié s,r,

e Je prepls versn svome orginalu,tvrdl | overavs

Sekretar
Yasinekoy fakul teta

Vel jko Mila®ié s,.r,

Um je cvej prepls veran overencm nreplsu ke ji se nalazl keod
Lmencvancg

Beograd 3,111,190 god,
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YHUBERIVTET /
MALLHSH Ay el
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BEOTPAL

U veei isvedtaja Skupes nastevnika Sacbrede jnog otmeks
pri Madinskom fakultetu o isboru Ing Wikole Oks, vanrsdnog profesora
ge staredinu pomenutog Oteseka se Akolsku 1957-1558 godinu, Uprave
Medinekog fekultets mm svojo) sednioi od 22,11,1957 goéine, donela
Je slededu

¢ L U KU

potyrdjuje se isbor Ing Wikole Oke, vanrednog profescra
se starsfinu Sachradajnog otseks pri MaBinskom fekultetu u Beogradu,
ge Hkoleku 1957-.1958 godinu.

Odlukn dostaviti staredini Beobradajnog otseks radl
sranja, Personalnom referentu na dalji postupak i gekreterijatu Pakule
tete radi evidenaije,

8.7, - 8.W,

TEEATWN
MASINSKDG PARULTETA,

Dr Ing Miroslav Nenadovié,s.re
Da je prepis veran svome originalu,tvrdi i overava

SEXRETRR
MASINSEOG PAEULTETA,

[‘D v \_'!_\_.u-_m-_ﬂ"\s

(veliko Hilasid)
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PETIPAT G KAHL gﬁIW 4 Wi3BOP CT.AJHOr HH? AHEVHA
3. HBJQ%L?L : "BOSH4 W IUIUREY. 0% JOTBA (ITEVRCHA
e | CIHE 7 OB

Soa Chocian)Y 1 G osp. mJHE_
f*m,hm%: i BACERL RO OTCEAY (b W IECHON

CAKYIITE BECTIRALY
. %
He pecnucesu Komxyge om 9. 11,1957 nuHe i
NPUJEBUD CB JONEH KOHAULST — At Evgono_C,0xe, Bepentu e
npodecop Ha GooCpahojHom oTCEKY, Dpu iauvHcKoN QBRyNTE= g
3. 90 9EBGLe BAEPONHON npogecops. vk, Oks je pobeu , :ﬁ

21,1904 ronmnte y Nuoubapy (Mebapoxs s hnpuna 1919 | Boty
, TOLHEy LETDES NOYPOLKHUY Jn IRUTHES Jyrocnesujy o '
nocenuna ce y [loHueso, omsiie ¢y ¢ rerosu ponaTerni,
UCHOBHY KoMy U HITRY DIydHas th, KaHOWOaT je
saBpuud .y Mabarckoj, o senvky wartypy y beorpany.Jluns

AOMUPAD J6 €A OUTAUHAY Yenexou Ha MomuickoM orcexy Tex- de
BUWKOT hokynrets .YEuBepsurera y Beorpany, 1927 ronure, -'ﬁ
o oTcnvmery BDJHOT POKs, im¥,0Ka cTvna y #
yEOy Keo vamerep'y Huperuuju rpcuBoje w Gobermese HO~ fﬁé
Benopa 1928 PDﬂhHL, rLe je ocroo cBe Ac ocaoGebhena 194l |
roatiic, 39 Bpeuwe ' omywGoBIM ¥ oBog uleruuju, wimiOke ¢ w3
JE DOEMO ¥ CBUL OTCENIMS MOMUHECKE cnyste, 2 HojBume ¥ :ﬁ
bresiy nosHor magkn, On 18,111,7932 rorure,npeyseo je 15
AyRHOCT Wod oTCERe BOYHOP NOPKS U HA - ©O] Jjé ocreo obe T
oo oenoCGobena, ' B "E
Uopbide 1943, Gus2 X-nweH of OKYBZTODPS OOL, G- . Qf
row 42 je mowsrao HOU, OcnoGoben jo y HEL0CTITKY AOKE= 2
¥ Omiox no ocmovohery, wmx,Oka JoBBa co nodpoﬁo&- pr e g
oy LURJ w pykomonus Dyprpuou poguonuuou so6s Ayroko- %!
LoHne JA oy 'Evaplway coe np 2.VII.1945 remumie, kon> }5
sty “,f}'EIC“l"ﬂC‘TﬁD cusOpohejo, ro¢ £y Jje DoBupeHa
JECCHUSOLM)O MOHTAKHO, DANMOHUNG B7 xﬂwu;ne,'npmm5oza o1, I &
YHFPE, On cenremGp~ 1945 a5 onpuns 1945 ropume 8°y3 MM o
HOMORC]  HOwwHMES TCXNAMKOP ORCMCI] ¥ ACH~-y. Tocnt :
ropn Gane JPTJLuld 87 wicHA U3B mpesm: Komicujs 8o N
yroesobprhoj npu Hporeous vaursy sacn. OHPJ w Howonmsuwe : “j
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Rl T

Thr-HoKoT -Hemema, Hr 920 AyREOCTH 2C¢TCje €3& 1D ™, -
1I.1347 roaume, Koho,'©” rpymou caywGomdxs Ahll-8 4 JRAC
Supc cTODReH  § UCTOTHHA NPUTLOTD g-ocyhed BT 13 usCend
8075907 369r " HCOPOBMAHOR DPECRE RYMHOCTH K22 PYKIE2~
iy, ¥ OIOHY UBAREIBILI KOZHT, ams UK je K20 Mem6on-
peg™ poAKD X.HODOPHO Y Munucts PCTEY . ASKIHOT ceoGpehejn
v G g jeny eBe A2 26.V.,1948 MORMEC, KIAT My jo¢ 20pouTC-
NS mARG MSOPRCDCES KOSHC,-[peMt OUCTZjofMM STHOHCKUM
np nucur s wHE,OKT JO PeXCAECUTIEIHG ;
Meccrns jyss 1948 romume wmr, OKO cwyn“ 6
rysEdeT y PnonHy mupornujy CoDesHE MHAYCTEMJC etiesting
CTOPCTBS TCUKE HHAYCTPUIC ¥ COOJCTRY DHNST HERY
CHOT GHRCLOPI W MWCHY Bup;a g2 yﬁz;peb:ﬁc‘nnﬂﬂ
Maes. To07 oC ODpoMumTe .y ['eHOpanHy IMPCeKNujy 32 us-
y HP Cpbujsc, fume 3cT3jo X0 uzje 1951 romuss,
xop: npencsu mo Bomaky cooOpohojHy weoay ¥ =2ty
JCHDpCLEOT O Seeopae :
2 O3 yRAGCDY BS EHULES, Foox,C0rz, sercie y
BeTI BLONY P" CoM_cTomHsy croprhojuon sreory npa TEI,

[HHITPE

aanzers now Momuackou PoKyATETY NOCHS nguncjret TBI
YHUADCPSUTETY
Honcc im0kt y DOHUK_CKYW DRAY NOKT3YIC
Doy  ORTUBHICT Yy AQYETHCHM i ccayqﬁwx_,gr HW3 2~
dat, ° MCTS TTKD By CUPARW €7
Y scau o~ oWy KOHKYDCHM, mE,0K? Jo npajc-
pOCPCHTEMY HT YOUR CTPYUHC HOYUHC PI-
n:ry).-ﬁ:;aeiﬁ Pryopu ce MLTY CBT-

7
a joleyrte
ce
O~ HCHA1 I.DCYOHEX
Lon .

8 poIopa

8 poLLBe
{7KD Q# KoM2IS
HODCACHE p. soi vinE,ORS JLMKY]Y ce
CLAMERS 31 gm5;1v re Ko. DOEDGHHST DOSHODAZIC
MITODMjE BECIMCTZ 380 Koju jo HOHKyQHUETD ¥ KU POHIUN-
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SEERETERLJATU MASINSKOG FAKULTETA UNIVERZITRTA
U BEOGRADU,
Beograd
Bulevar Revoluclje br.73.

Predmety Prijave ze konkurs cbjevl jen
u Slufbenom listu FNRJ br.5
od 3,I1.7960 ged,

U wezl kbhkursa,reaplssnog cd strane Savets Meflnskog fakulte-
te Univerzitets u Beogradu ns osoovu 81,132 Zakona o univerzitetima
KE Srblje,s objavl jenocg u Slufbenom listu FNRJ br,5 od 3.II,1960 god.,
podnosim ovim moju prijave ze izbor nastavnlks -redowvnog profesorm-

g predmet "Drumsks vozlle" na Saocbredajonom otseku prl MaSinskom fa-
kultetu Univerziteta u Beogradu,

Uz ovu moju prijavu prilagem,shodne traZenju,slededs:

s) Blografi ju - Prilog br,1,

b) ,Podatke o dosadadnjem slufbovanju - Prilog br,2,

c) .Uverenje o priml jenom habillitacionom readu -Prilog br,3,

d) ,Podatke o dossdainjem struinom i nau¥nom radu-Prileg br, 4,

e),9pisak strufnih i neufnih radova -Prilog br,5,- kao i =sa-
me redove pznaiene u splsasku,

Beogred 3,111.1960 god., r - 7/'
: Fee L7 4
Prilogt 5 i radovi oznafeni ) //Laf(tm i =
u, splsku, / /Ing.Nikole &, Oks w,ppéf,/

BABNACH @I KYRTET YRUREDYRTENL SNEEERgBliaks Bliok {fhr.‘r/III :

-
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HAPONHA PPNYENMKA ~PEHIA
YHIBL.PBWWTET
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BEOTPAL Ing. SLOBCDANU DOBROSAVIJEVIGU,
Redovnon profesoru Masiiskog fakulteta

BECGEAD

U vezi odluke Uprave Misinskog fakulteta od 19,2,
1960 godine kojom ste odredjeni za refer:nta za 1lzbor jednog redovnog
profesora za predmet Drumske vorzila na Saucbradajnom otseku pri Madin-
skon fakultetu u prilogu Vam doetauvljemo prijavu kandidata Ing Wikole
Oke, vanrednog profesora sa prilozims & molbom na dalji postupak.

Ustall referenti su Dr Ing. Dusan Velidkovid i Dr
Ing's Vukan Deslé, redovni profeeori 1 Dr lIng. Milan Djordjevid, van-
radni profesor,

DEEATN
Maiinskog fakulteta

Ing Dugan Yitas
Y G iy

¥
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(hAIN eRLYD ATETA
BEN b

npol

e
b %ZZ;__luwi__ﬁmj
OLiRAVI MALINSKOG PRKULTETA
EEHEOGHAD

|
¥
i

REFEHAT ZA 172193 MABTAVRIRA ZA FREUMET®DRUMBEKA
VOZILA® RA SAO-RACAJING. OTSERU I'RI MASINSKOM
FALULTETU UNIVERZITETA U BRIGIHADU,

Na rerplaani konkurs od 3,II.1960 godine
prijavio se jedan kandidat-Ing,Nikela Nka,vanratni profe-
sor na GCacbralajnom otseku pri Ma*inskom fakulteto ,=a
svanje redovnog profssora,

lng,Mikola Okp,rodjen Je 5,XII.1904 godina
u Diofdjaru/Mad Jarafa/.Aprila 1919 god, njegova porodige
Je optirala aa Jugoslaviju i doselils se u Pmndsvo,odekle
su L njegovi roditelji.

Osnovnu 8kolu 1 nilu gimnaziju,kandidet je
savriio u Madjsrskoj,a velfku maturu u Baogradu.Diplomiras
Ja 82 odliZnim uspehom na Maiinskom otraku Tehnifkog fakul-
teta Universiteta u Benpradu,1927 godine.

Fo otshuienju voJnog roke,lng,0ka stups u
#lufbu ¥ao infemler u Direkalli tramvaja { osvetljenja no-
veanbra 1928 mod.,xde Je ostao ave do oslobodjenia 1944 god.
Za vreme slulbovanja u ovo] Direkxeiji,Ing.Oks je radic u
#vim otsecima ma¥inske slufbe,a najviie u otasku vomnog pare
kn. .04 18.I11,1932 god.preuxeo je dufnost Xefa otmeka YORNOK
parks i oa njo) Je ontmo ave do oslobodjenia,

Godine 1943 ,bive hapien ad okupators pod sus-
njom da je pomagso NOP,0slobodjen je u nedostrtiu dokaza.

Odmah po oslobodjenju,Ing.0ka javljia se dobro-
voljno w HOVJ 41 rukovodi glavnoxz radionicom “tahba Autokoman-
de JA u Becgradu sve do 2,VII.1945 godine,kads prelasi u
Ministarstvo ssobradaja,gle mu je poverena srganizacija mon-
tafns radionice za kamione,prinljene od Unrra,0d soptenbra
1945 god,do sprila 1946 god,zsusima poloiaj nadalnike Lehnid-
kog odelenjs u DASBP-u,.Posle togs biva postavljen sa Zlans
Isvanredne komielle sa autossobradaj pri pretsedni’*wu Viade
FRAJ i nedelnike plunskog odelenja.Na ovol dulnosti ostaje
sve de 19.11.1947 xod,¥edexttcempeny minkkention BadPemcdx
TERE-BEver Bl e o Letrednt yotvror i rosad jen-nx- 18- mewei
BRI T & R R e R R e R R
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Moseon juna 1948 god.,Ing.(ke stupa na duinost u
Olavau direkoiju savenne industrije mctora Ministarstvae tel-
ke industrije u svojetvu vifeg industriskog infenjers i Rafa
Birom #a unapredjenje proisvodnje.losls toga se premedte u
Generalnu 4irekeiju sa msfinogradnju 'R Brbije,zde cetaje de
maja 1951 god.,kada prelasi u velihku raocbradajou Akolu u svej-
stvu vanredni profesora,

* Pv ukidanju ove Akole,Ing.(ka ocsteje u istom svanje
ns Emmostalnom ssobradimjnom otseku pr! TV1,odnosno pri ®slin-
skom fakultetu posle pripajanis TV Uriversitets,

Danas Ing.0Oka u wvanikolskor redu pokasuje velilu
sktivooet u drultvenim 4 strulnim orgenisacijama,a isbe bake
4 u saradnji sa privredom.

FBaydne i etryine studije,flencl refersti i publikagiie

- Hebilitmeicni rad pod naslcvom:"Studiis 9 perspek-

§idvnin potpebams FNRJ y motornim vosilima",primljen
de 25,Y.1957 god.od strane Uprave Mafiinskog fakultela.

Owvaj rad ssdinjavaju Sest itudijs koje dine jednu
aolinqtrccirnno problematike.¥a ova] rndin problem j& rasre-
djen sa gledifts tiplssocije osnovnib viteta 1 kategorijs motor-
nih vosila,keo 1 vrete promenjencs pogonskog motors 1 goriva,
2w vesi sa isgradnjor kapsolteta domede industrije sutomobl-
ia i1 motora.Cwve] rad ebog ove komplekene rasrade protstarvlja
uspelu naudnc-struldnu kompoesiolju,a ceim toks ima voliku prak-
tifnu vrednost.

Ostali publikovani radovi/ 20 studijs i {lanaka/,
odlikuju se solidno¥éu i pokesuju dea je kandidat veoms dobar
posnevalas oblasti sa koju konkuriBe.

fosle reistornosti-1957 godine kandidat je publi-
kevee sledole Hlanke:

® Drumska saobradajna sretstwme s gledidfe njihe-

vih tehnifko eksploataoicnih karakterlutika a u
vesi sa nedim uslovima eknploatscije i nalis
uslovima proisvodnie”

Owe) rad pretstavlja koristun prilog sa utvrdjiwa-
nj® omnove za stvarsnje domeds industrije i pravilne eksplo-

./I
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shtacije."”

* Bgob mi Bao ®

" Agi ohrad o #

* Gagbratadni problemi Beogreds -gradski i prizrgd-
gki sagbrasai” .

b Y T 8
sutobuza®

Ovi radovi sistemateki Sretireju aktuelsn { valian
probles saobrafaja u Beogredu 1 ukasuju ne kritidno atanje
fateg L skiociraju putdaljih napera.

" Autorgbilska industrija i porsot motorizaciie §
Jugros ”

U ovom radu se na osnovu statistidkih podateka pore~
gt motorisecije u FURJ ukazuje na probleme koje treba relevae-
ti u vesi sa niinm,

Bxrivta,udibenicd i priruiaied

Skripta " Drumska vozns srtetva® i "Gerafe 1 serviei® i
Mdrfavenje i opravka wotornih ¥Wosila-prirudénik/,po sedrkaju 4
pafinu interpretiranje materije,mogu posluiiti kac usor sa rdde-
ve ove veate.U omkudnosti literaturs is ove oblasti na nalem
semiku ovi radov! pretetavljaju osbiljar doprinos nastsvi 4
yraksi.

Sgtala delatnost

Ing.Niksla Oke je veoma aktivan i u projektanskea radu.
Vjsgovi projekti i idejno re“enje /8 komads,/ evedode o njego-
vals svestranom i temeljnom posnavanju problematike drumskog
paobrafaja.Kkrox ove radove i radomu rasnis komisijama privre-
¢e 1 upravaib orpana on je snatno doprines refsnju problame
toji slule se unapredjsnje druwavog msobradsja u nalod semlji.
Udedben u reasnicm komisijams-Bavezs ms*inakih inkenjers 1 tehe
piSara,Pabrike automobile-Priboj,Crvens sastave-Kragujevas,
‘ndustrije traktors i ma®ins,Udrulenje proizvodjada motorm £
motornih vozils u Jugoslaviji, FePy1010-18,8avess p5]joprivred-
pik komors,Izvrinog veba WRS § FNRJ it4,Ing.Nikols Oke Je snmbe
no pomogas pri donodenju nadelnih odleka i resrmdioc niz elabe=
rate ¥oji eu sluiili sa resonje resnovranih pitanje drumskeg
;acbradajs kako pe pltanju proisvodnje sretstave za njegove
sbavljanje tako 1 sa njesove odrEavanie.Ovim radon Ing,N,Oks
{¢ stekso glas renomiranog strufnjake svoje oblasti,

Ing.Mikola Oks je veoms aktivan u denodenju standards.
of e
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7 sarednii en Bavesnom komisijom sa staidardiseciju kas pred-
sednik | 3lan podkominije udestvovao je & isradi predloga stan-
da sa delove motornih vosile,¥raktoraki’ prikolies i bieikle
/2% wom,/Ing.Nikola Okxa isto tako aktiwio readi i udestvaje na
donofienju struine Gersfinologije is ohlmitl drumekog smobrada-
e kse 1 Aaa *lrenju strudne literaturs adedi keo saradnik 4
Jlan redukeioncg odborm:” Biltena® fuswilovenskog centrs sem
yehnidku 4 nsudnu dekumentasijuj "Tehnirs"-Bavesa inlenjera 1
Gebnidare Jugonlaviie,"Sacbradsj” itd,

U drultvenom radu Ing.N.0ka |~ veoma sktivan narofite
u Bavesu madinskdn i elektrotehnidkih lnfenjera i tehnidara FNRJ,

Ova vrlo rasnovrana delatnod; Ing.N.Oke i njegove
salaganjs ne refenju i poboljRenju drumikog sachradajs,shbelele-
na moognbrojouin publikasijema,slaboratina i isveitajims pri=
tesmie Ing.N.Oltu kso vodedeg strudnjmka ove slolene materije.

NHa osnovu nsudno=s#trudnih radova,projekata keo i wrle
aktivnog rada na organisaciji rastave 4 formiranju sachradaj-
neg otseke,! aktivnosti Ing,N.Cke,referonti smatraju de on Lepu~
nisxva save sakonske proplse sa isbor u sranju redovnog profeso—
ra.te im Je fast predloiiti Upravi Meiinskog fakulteta da ima-
bere Ing.Rikelu Oku sa redovnoe profescra ea predmet: Drumski
pacbrain] na Baobrafajnom otssku pri Mailaskom fakultetd.

Referenti.

F

2 /
g LA £
18,1,:1960,Baograd Pro: .In;.ﬂl] Dn‘brolnflgmﬂi’

7 o -4#7(-
ﬁ;ﬁ?}?{% q&f

/Proi’ Dr.Ing.Dudan Velidkevid/

| PR
/Pro’.0r, Ing.Milen Djordjevid/
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HAPOIHA Pzﬁrhﬁnnn CPBHIA
YHWBEFPIWNTET
CAOBPARAJHU @AKYITI T

vp. L 87/7
0.7 - yeA |
"BEOTPAN :
Mg cenovu 8lsna 43 Zekona o jevndsm slufibenicd-
me 4 8lsns 68 Oplteg sakona o fakultetima i universitetinmas do-
noainm

RELUHEEJ B

le OEA ing,NIKOLA, u svanju venredni profesor,prve
vrate, III platnog razreda sa polciejnom platum od Dine l6.B0o.=

postavllia [ ]

w mvanje redovni profesor, slulbenik prve vrste Ia platnog ragreé=
da o f:nndu od Din. 40.1l04=

2, Imonovenom me edredjuje polofajne plata u isnocsu
od Din. 1B.900,~ pa radno mesbe rodovoog profesors.

3, Plata po ovom redonju tede od L.3:1961 podine.

Obrazlobften]e

Iz personalnog lista imenovanors ubvrdjeno Jeq

1, d4a jJe refenjem Mabinskog fakulteta br.655/1 od
26.3.1958 pod. proveden u II, platnl raszred evanja redovnl pro=-
fesor sa vainoddu od 1.1,1958 ppod. Ovo recenje occenjenc jé kao
pravilno od etrane Sekretorijeta ze opStu upravu Izvridoog vods
HR Srbije pod br.03=93471/1 od 3.4.1958 podine.

2s da Je imenovani na sednici Uprave Lsobradsjnog
fskulteta izabran sa redovnog profesora; =& predmet Drumska vwo-
gila { ds Je ova] izdor potvrdjen xilukom Sesvete Ssobreisjnog
fakultots na sedniei od 7.2.1961 podine.

3. da jc keokurs ze ove rednc neaste objavljen u
Bl.listu FNRJ bre 5 od 2.77.100pod,

&, da je Ureadbom o polu!agnin platema slufbvenika
frosvutnih ustanova /Bl.list MRS br.13/60/ 4 Odlukom ¢ podotku

apladivenie im%ih pleta /S5l.gl.NRS br.36/ odredjona poledsine

plate sa rsdno mesto redovnog profescore u ignosu od Dipe Ll900e=

Kako jeu imcnovani dane 1,1.1961 godine nevrdie tri
godine sluibe u wravrinom platnom rezrodu sVOge svanje, & 7.2,1961
god.postavlijen u evanje redovnopgprofesors sa odgovarajulim plataim
rasrodom 4 polodajnom platom, to je otoges reldeno kao u dispositiwvu.

Zs ovo postavljenje postoji mlobodno redno mesto
predvidjene budietom.

o/
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Protlv oveg wolenja imeneverd ine prave Halbe Kemisiji
s sluiveniike love Isnvripog veda Wil Srdije, u rokuw od 1|
done of dens prijems, lelba se predaje ovoa fakultotu,

Refonde dostaviti na coenu sekoaitosti Bekretarijete sa
oplien wpreve Isvrdneg vebs ER Brvije,

DEK AN
BAOIIRACAJEOQD FAXULTITA

Ing Bvetielav Jovid,s,r,

R
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v g ey ks

Ay B BERET AR
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5 HRACAJNOG FAKULBETA

s e R o) Bystd Bue oyup

ONHA PEMNYRIMKA CPEHJA
s SAAT A GOLITY YOPABY
NAnPMIBOr BERA
3w THRH L HHSTIRKYER
TR © Pemet.e & nperEIAER H OUSHAEN O
¢ " KB 3AKIMY OCHORAHO, TE CE WOAL 1k 1T,
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HAPONH Y PENYETHEA CPRHIA
YHWBE "3UTET
CAOBPA R jiil QAKYIITET

¥- F I%({bmz

HREOIPAL -

Na osnovu 1.6l Opiteg Zakona o fakultetima i univerzlte—
tima i Odluke Uprave Saobradajnog fakultets u Beogradu od 13.I1.1961
godine,Savet Saobradajnog fakultets na svojoj sednlci od T7.IT.1961 -
godine donso je slededu '

0.D L U K U

POTVRDJUJE SE LZBOR Ing NIKOLE OKE,venrednog profesora
' Smobredainog fakulteta za REDOVNOG PHOFESORA na Saobradjnom fakul-
tetu Unlverziteta u Beogradu zs predmet DRUMSKA VOZITLA.

Odluku dostaviti Sekretarljmtu Ssobradajnog fakultete
radil izvrienjs i imenovanom.

DEKAN
SAOBRACAJNOG FAKULTETA

Ing Svetislav Jovid

PRETSEDNIK SAVETA
SAOBRACAJNOG FAKULTETA
Blagoje Bogavac
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Ho ssnowve 3lema 42 tedka 2 Statube Bactradajneg faikule
Bota 4 dlena 17 Ssmoupravnog sporasime o sajednidkin merilima sa
raspodein 148nih dohodaka w :.-3:4. Jedinicama Baohralainog Fakule
beta, & u vesl sdlaska u pensijn prof.Hikols Oks, donosia sisdeds

RE2ABNJD

FIXCLI OKI, redovnem profesora Sacbrada nog fakulteds
zbog odleska u sterosnon pensiin {,okbobra 1973, pripsda
naknsds u isnowm njegovoeg dvomesedneg 1idnog dobothka,

Obranlofienioe

Odiukem Isbormog veda od #1.oktobos 1978, goddne Hikeld
Ox4, rzedovoom profesecru Sacbrafajnog fakulteta prestale je svo
atve radnlkes u vdrufenca redws Zosseptembra 1975,.s0dins sbog B
5Ze ¥ starosnu penzd fu,

Eake $lanom 17 Mamnmon;ma o pagpodell 148
nil dohodake u radnim jedinicema rad: koji odlasi u pensifu
pripads naimads-stpremnims u isnosa njegoveg dvomessdmog lidnog
dohotis %2 Je redens keo u dispositivm redenja,

Fravna pouks) Imenovani mols wloklsl sahtsw sa prei=
slpltivanie oveg redenja u roku ed 15 dana od dmna prijems redenjs,

Doabavisls

= Hikoli Cki

= Badunowved g

= Arkivi Falnuiseta,

‘ *. &
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4. Cehamwe na upoghecopa
Huxkoay Oky
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Y wibusu "Paszosopu, yciiomene, ceharsa”, 06jaBbenoj 1995. r. noBojoM
45 ropuMHa nocrojaiba M pama Caobpahajnor akynrera Yuupepsurera y
beorpajy, sabenexeno je u cabpano 18 ocobenux npuya HajcTapHjux W Hajyrief-
HHjUX HACTaBHUKa Hatier Gakysrera. Coe one ocsermanajy neropujy caobpahajme
CTPpyKe M HayKe Kao H caoOpahajnor sucokor wkosncTsa y tac. Pasrosope je oba-
BHO (pupehusat oBe KibMre o npodecopy Huxonn OKH M Y HOTHYHOCTH je
MOWTORAO AYTEHTHUHOCT PEUM M 3allica CBojux cabecejinmuka.

Onpe cy uzabpana camo oma cehama Koja ce ognoce Ha mpotecopa
Hukony Oxy, o kome cy, nsmeby ocTanux cpojux ycnomesa, ropopuin: Jlasap
BHoxuh. Jloopen Kpeuym, Coerosap Bykagunosih, Pagomup Cranojenuh, Jby6o-
mup Tonerdapesnh, Cymumban Bykanosuh, Hatanuja Hacprosuh-Bemkoruh (pas-
FOBOPH CY 1IPHKA3aHH XPOHOJIOIIKUM PELOM ).

Panosan bankosuh, Jocun Jlenacw u Hukona Tlytunk csoja cehama cy
HAITHCAIH 0CeOHO 32 OBY KILHI'Y.
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JA3AP HBOKUR

Poben 1893, ropmae. PepoBan Ipodecop 38 npenmeT
OPIAHMBAILTAIA JIPYMCKOT TITPEBOXE-
/A, KOHOpapHy HacTaBHEAK of 1952, 1o 1959. 1. ¥
CTAJIHOM PayIHOM OfiHocy Ha Pakynrery off 1959. 1.
Tensnorncas 1970. rogune.

Cz npodecopom Jlasapem Hokmhes, y BHeroBOM CTaHy, Y XunaHpapcKoj
ynu 6poj 13. v Beorpagny, pasrosapanu ¢y Bnapera Yonuh, pekan v Henay Jo-
panoBrh, HeKa[alUIbH ACHCTEHT HPOGreCcopos.

Yropak, 6. nenembap 1994. r.

» Jla naciiiaeumo. Iliia ce dewiasano itocae paitial

— ¥V 70 Bpeme cBe ce papuio 3a Bojcky. Ceham ce To cy Owia paTHa
BO3MIIa, HCKa HE any yriuaBHoM Beh reHepanso onpapmena. buna cy ynorpe6-
/baBaHa y PaTy ¥ PEMOHT j¢ W3BpIIeH Tamo Kop MapuGopa. To ¢y Guia Bosuna ca
Tpu ocopuie. Any, v CIUIMT Cy CTH3aNY V CaHfyLiMMa V CKJIONOBHMMA 34 MOHNTaXy
HOTTIYHO BOBY “lolieBy” OGEHIHHIM, MHCIHM Jia CY TO IBOTOHLM, K TO j€ OHO WITO je
Oka 610 v [IuBy/banMa 33 BHUXOBY MOHTAXY, 300T Hera ie nocne GHO XalllleH, Kao
caboTupac. A Kaja je jomna mHapenGa fa ce He 3HaM KOJNMKO Opoj THX BO3MNaA
yayti y Cpbujy, OTKYIAJIH CY Mii la OBH TaMo cunajy mehep y kapOypaTope na 6m
sapuGany ¥ Jia He Oyjly MCIIPaBHH, [la Chpeve Ofijla3ak THX HOBHX "nonesa’. A
MOHTaka |¢ Bpiicna y rpynama. Ono mwro je 6uno rodujano npeko YHP-e ouno je
y pejly, ani OBO Cy OMIIM CBC CTapH "HEMCOBE", TPOOCOBHHIN, TPK OCOBHHE MO-
roucke, ero To ¢y Oung. OHu ¢y MMany 3007 CONCTBEHE TCKMHE CBera JIBe H 1O
TOHE HOMMHATTHC HOCHBOCTH, NPeIBHheliH 34 CBE TepeHe.

Hewmajyhu pesepBHMX I'yMa, MH CMO C4 IPDHMKOINHIE CKHJIAJM TOMKOBC H
yriorpebiasaiy 3a Bozwia. OHM €y TO NHCAJH KA0 HECTAJO. Ouna, ja ce Buuic He
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cehiaM uMeHa, Koju je Ouo noMohnux ByjacunoBuha, M cTuTHe Hapenba y
Crnopenujy, Tamo rjie ¢y Takobe OWIH HAILIH /YA, 1a ¥ POKY OF fBafeceT YeTHPH
cata Mopa Jla cTHTHe He 3HaM y CIUIMT TONIMKO M TOJHKO ayToMoOmna. M 1o je
HeU3BOIUbHMBO yonuTe. Hapehewme penemmoM, W ¢BakM ayTOMOOHII BO3M HeMauku
3apobIbeHUK, Y3 Hera naprusan. Ja He 3uHaM Komiko je y CruiMT cTHrIo cBera, cBe
je TO ynucaHo Kao yKpajleHO M HeCTAJO M MH cafia 36or Tora 6yjgemo kpusu. [llecr
Mecel caM 61O cyheH.

Ila ce BpaTuUM Ha OBY CTBaAp. Ja THYHO M CBM OCTAJH, LA TA [PYA LYK
oko Illkone u cBera jame, y CYIITHHH, CBaKH 3a cebe je Xelleo [1a [OCTAHE Mpo-
decop YHMBEP3UTETa H HayuHMK Bajud. He Mory fja KaxkeM, a cBe O[] ILTAIITOM
anconyTHe norTpee fia ce CTBOPH jejaH BHIIHU HH30 KBajudukaumje 3a caobpahaj,
Hero wro ¢y Ouinn yriapHoMm u3 Cpefiibe Xesle3HHUKe WWKONEe M OHOI' IPYror ca
[pabesuiickor ¥ Mamunckor gakyarera. ToM cazHaiby cBe je OHIO y HaMepH fa
ce ochyje XKemesinuuka MKona, a nocle, NowTo je gaT Ha3us Bucoka caoGpahajia,
kao Heky munky Oy6amcky Jla ce W IpyMckd caoOpahaj ybaum ynyrpa, na cu-
rypupa 0e3 HeKOr HAPOYHTOT 3a IBUX 3Hauaja. laja je nomohuuxk mumuctpa To-
nopa Byjacunosuha, npencemmmka Casera 3a  caobpahaj, Ouo Muenxo
Jakosmesuh, 0Haj KOjU je CBe TO yeneo KOl YTHL@EHUX Jby[H 11a cBe jo Kujpuua ja
o0uje carnacHocT, ia npHxeaTe Ty crBap. OH 110cTaje peKTop.

Munenko je 3nao 3a OKy ¥ 3a MeHe u3 T2mkux Bpemena JIACTI-a u on je
OrHo jenuHH U ja TO HMKajla He MOTY 1a My 3abopaBuM, occhaM BEJIHKY [PHIKY ca-
BECTH Kajl cam Ha PaKyATeTy 3ay3eo CYHPOTaH ¢TaB HBeroBOM, 6M0 caM Yy JIpyroj
rpymy Cygsajinha M., CrBAPHO JeMHE KOJH je oHekie Ha cybemy npen [Ipeknm
cyaom, tac Opanno. CBH IPYIH, TO je KHIKIO Of JIaXKH, O] 4yla H3MHLITLOTHHA, JIa
HAC 1IT0 BHIIE OUPHE, @ 01 je BONCCTaH [O1Ia0 U 43jaBuo ga TpeGa UMaTH Y BUIY U
OKOIHOCTH 14 je Ty OMJI0 M HeKMX TIOTPEUIHUX Hapebelha U TaKOo, Y CBAKOM CIIy4ajy
MOKYINA0 J¢ JOHEKIe la Hac onpasaa. M To My 1MKama, mro je 6Mo nouirey, He
Mory ga zabopanumM. Mlako oMo roclie JOUIIH WY TaKaB OfIiloc H Ha KPajy HHCMO ce
Ban Hajeppatuje cpeTany na PakyaTeTy, IITO MH je Kao.

(OH je Hac 3HA0, W KaJ ce MOCTABWIO TO IHTathe, NOWTO je To Bucoka
caobpahajna mkona, a He Oyjie caMo Kele3Hnuka, 1ro je 6urHo | 3601 yera ce
OCHHBA, HICTO Jla UMa W Ipyre BUJOBE TPAHCIIOPTA, OHJIA OH Ce IOCETHO 3a Hac. Mu
CMO Tafla, ¥ OHO BpeMe, caMo Memhani upMe, @ MCTH nocao paguns. Kaga cmo
novend Ora o ja, 6uiau oMo'y [InpekIiju MoTopa Koja je Gulla 5a BpXy uelie ayro-
mobwicke ungycrpuje Jyrocnasuje, opge y Koesza [lanuna ynuuu, rie je
Poroxapeku wMao cojy (adpuky. Heku [Mapounikn, HiKembep, je 0HO IHpeKTOp.
[pso ce spana [napna gRPEKIMja MOTOPA, Ha je To yruuyto. Onja je ocopaHa
upekinja MalliHorpaunLe, roe je cajga Macruryr gone npeko nyra Cajmmnra. E,
ry MO Ouii Mu, OKa u ja, nocsie npedadeHu, a npeicenux tora je 6uo Hukona
[MeTpopuh NpeK HAlll MEHKCTAP 33 CHIOMGLHY TPrOBHHY N0CHE PATA.

KLOJIMKO caM ja 4yo, ca BpXa BPXOBa apTH]CKOr HEKO MY Ce IIOBEPUO [a ce
HE CJlake ca OBUM KOH(IMKTOM M ca JIHHHjOM 33aHHYHOM THTOBOM, 3HAYH HEKA
ppcTa 4M1chopOUpoBIE, W OH TO HHje OTKyIao. 360r Tora ITo HHuje OTKYIA0, hera
yiame ca ror nonoxaja. On je nocne 6uo v HMHeTHTYTY 3a BOgonpuspeiy
"Japocnas Hepny".

Musienko Je snao Hukony erpopuha i1 on npexo mera nosoBe Oky u
mere qa nobeso y Caobpahajiy mkony. Oaj ce HOPMANHO CATIACHO, 4 KAKO H HE
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M rako ce Oka ¥ ja nefeceT npse rogmpe ofpeMo y BHCOKO] cao-
Gpakajuoj 1ukony Ha banosoM Ophy.

Oxa je ol pane mMnajgocTy, ca (akynrera M [OLHU[E ¥ XUBOTY GMO He-
pasapojad ca CupkoenheM. M o je nOITO MOTO XTeO H 1mHera fa Aorypa. Ty je 6uo
u [lenossh u gpyry Kaujupaty ¥ cee. E, cap, 3uare wrta. Hac aBojuna cMo, | jefjan
u ApYrH, uz rpagckor cacOpahaja. Ja caM jeJMHA KOid je ¥MA0 LIMpe 10/bE aKTHB-
HocTH. ¥ y Tom Oupamy Tpebano je 1a ce CnopasyMeMo KakBy TOfieNly MpejMera
na wsppmuvo. Ko he Bosuaa, wnu Oxa wnd ja. Ompa je Cupxosuh MeHH J101a3HO0.
Exciinoafiayuja je Buna HajsaxHiia jep oMo uuuiM v cpxk Ilkone xao Takse 1nja
je naMetia ja ce hopMHpajy KagpoBH 3a OpraHu3aiiijy TpaHclopTa, a OBO CBE IITO
3AXTEsa [Ty V3 To, MOTODHA BO3HNA, IHHXOBO OIPIKABAILE, UT/L., OHJIA, TPAJICKH
caoBpahaj apmm, xao Taxap. VI MM ce criopa3yMemo. MehyTHM, o HCTEeKY poka
TOr HA30BY KOHKYDCa, iep je cee seh ymanpen peueHo xo he wra ga 6yge, Cup-
xopuh BpaTH CBOJY KaHAHIATYPY.

» 3a xoju tipedmein?

— Ha Kpdiy KpajeBa ja CaM MMAo BHUIE [J1acoBa. UHJA CMO TO Peilliiin. A
¥ roiHHje cranto je UKa Hekako XTeo fia Ta yrypa, a Hije Ousio Mecra y cTtBapu. M
OHMA cy Cnpxosﬂ‘hy HEKH pajl IpH3HAIH, xaﬁmu’raumy. xabuimranuony pag. Y
TaKo OH, ehakTo, HY jefaH JeAMHN JaH Hije 6HO HACTABHHK CeM MITO je 6HO 103M-
nan monexaj u3 ['panckor caobpahaja e je paguo, a opfe Hai HE popMaTHO HH-
xaga Hdje u3adpaH HH vV KAKBOM 3Baiby Ha PakyaTeTy, Hero je, Tako, MOXIa,
OHaKO HMao HeKa Mpeiapaiba.

E, caj, 3a hopManid #360p OHH CY y3UMaJH, a OH 10jaqyaliH, HaCTaBHHKE
C MoJba, ca hakynTeTa KIAaCHTHUX CTBapu. Tako ja je 3a Hall [eo, IpyMCKH, OHO
nuBaH woBek, Cuma MunyTunoBrh, KOHCTPYKTOpP aBHoHa. Ml Ha ceJlUMIM, HA npef-
jgor meroror pedepara, Oxka M ja cMo usalpanu 3a BaHpefHe mnpodecope.
MebyTHM, cBaku u360p Mopa fla NoTBpau U npejiceinuk CapeTa 3a NPOCBETY H
KYNTYPY, K0ju Je 61o Ponomys Honakopuh. bunu cy u Apa nornpejcennuka. Jejan
w3 Xpearcke, a apyra Baaga Pubuukap. To je 6uno Kpajem INKOICKE rojHHe W
nocie Tora je Ouia IpBa eKCKYP3Hja CTpY4He NPHPOjie ca NpBOM TeHepalnjoM
cryaeHara xoju ¢y owim: Taromuponuh, Mapko Cimonosuh, urj.

To vommTe Huje OHIO HUIITA Ma 1ITA YCIIETH aKO CH YCIeo Jja UMalll YTH-
naj Ha Jaska, Mapka, [laBna Koju cy OMIM BpXOBH H Taja ceemoryhu 3a
pemasatbe. [IpuTHcHen Ha JyrMe, Kao cajja Munoiesuh, ¥ crBap je rorosa. Hema
1ITa Ja Jyraul riasy ayro.

W zappumi ce Ta eKCKypauja, Taj neTbM pacnycer. Crurhe koscka
rogusa. Tpeba a noune. Pia Capera 3a Oky cTrrHe, a 3a Mene e crurre. To TH je
moja kansapuja. [Ipe Tora cam seh ROGHO Te KapaKTEpHCTHKE y IUIaBOj KOBEPTH.
Opamo, oHaMo, HapaeHo, [inMa 2Kupkosuh riasHH Tamo, rmasHy ped sonuo. Ilo-
30B€ OH Mele, Kaxe: "Konera, 3HaTe 1ira, OyyeToM M¥ HEMaMo MoryhHOCTH BHIile
na Bac mnahamo, 3a Bac norsppa Huje crarna”. A y MebyBpeMeHy caM ja HINao
kop Bnage Pufnukapa, Kora caM OJJIMYHO 3Ha0, OH Hije 6H0 32 Taj CexTop, Hero je
6uo 3a pajao, 3a dunMoBe, UTl., a oBaj Crone je 6o 3a HacTaBy, KOra HHCaM
3Ha0, MehyTUM fociie caM ra ynozsao. [Jonasno i je y Cry6Guiy, Myx ose Onre
Jespuh, Bajapa, Taj ra uucam nosxasao. "TIpeMa Tome, of npsor Bu HEMOJTe BHINE
ponasury”. M ja ocraneM Tako, wra hy, 1 ycnem ga SyieM OpHMIBeH, Kajia je oc-
uuBada, y Semyncxy Cpemmby caofpahajiy mxkony, ¢ Koma Ha Marapua. Tako ce
34aBpINMIA MOja ucTopHja Ha Brcokoj caobpahajHOj IIKOMH.
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E caji, KOJHMKO ja 3HaM, TOJHKO ¢y ce 3a0lITPHIH ofHocH uaMehy [lume u
Munenka, Iykna je THKBa, W KaKO je fao Bor MuJieHKa OHM caM¥ Cy CPYIOWIH H
poBeny o ykupawa Bucoke caobBpahajue wkoie. WM 36or crygenara, ga 6u
OKOHYATIM €A ¥buMa, OHM crBope npH Texuuukoj senukoj wkonu taj Opcex. U
oepe ocrany Oxka, Xpane Crojanosuh u Yonuh.

» A Muaenro Huje ociliao, oH Je oiiuuiao?

— MonuM. MuneHKo cBe ja CpyliH, YOIITe.

¥ Jnauu, Huje 6uo na Odcexy?

— Oun je nocie orumaoc y [TareHTHH ype, rie 1M Hyje OO, H TAMO caM
ra Hamao. M caMo miTo Me HHje nabaluo, ja oH HeMa Bede ca caobpahajem.

¥ A lluma, 0a au je quma ociitao?

— JluMa ce BPAaTHO ONICT Ha }Kenesnmxy.

# A kad cile ce Bu epaitiuau fionoeo Ha Paxyaiieii? lla au ciie Bu y
wmehyapemerny pedaeaau newitio? ok ciie 6uan y Cpedro] lHexHu4K0] Koau
v 3emyvry?

— Kana je pachopmupana Texuuuka penuka kona, Tajia cy OmiM camo
saTedent cryjentd. Huje ce npegsuesno, HHTH je OMI0 yNHca HOBHX,

SBuauun, Tpebano je caMo JIMKBUAHPATH 3aTeUeHe CTYJACHTE KOJU Cy Hoc-
TOjaiM. Ja He 3HaM LITAa ce Ty MHOIo y MebyBpeMcHYy [ellaBajio, 3HAM caMo fa je
Texuuuka sesMka 1iKona, Tagauwa TBII, npersopena y dakyarere. A wra he ca
oBuM OpcexoM, ouu ra npugogajy MatmnckoM gexynarety. A Ty ¢y ce oneT Majo
noxnomunn yurepecd. Tamo je 6uo Jletmh, Kenesnutap oner ¥3 TOr pylITBa, 4
6uo je nexan [dobGpocaBmeBuh opaj Basfyxomnosal, Cnobogan, Kako ce 30Be. A
oH je, oner, rnepao kako he Mamwuucku akyarer ueo MHBeHTap BHcoke
caoOpahajie mKone, jep cy OWIH TelmdcH, Mallliie, [a MPHCBOJH 3a MalluicKn
thakynrer, Kao WTO je U 0o, AnM, Beh cy Ty CBM 3aHHTepecOBanH, W OMBLIK M
Bynyhu npodecopu Koju cy ce Gopunn 3a cebe, 1 Mainuncku (akynrer floHece
oanvky. Taj je 6una rmasna Gopba ynHcaTH HOBY T'2HEPalHjy CTYICHATa, CTBOPHTH
name kouruuyurer. Ty je Ouo rmasuu Hemuh, a MH cBu Beh Koju cmo Gunu
oxanowmhena nopoauua, Gopumu emo ce u Cypajuuh u ja, u Oka u Yonuh, wrn.

IMnagHo f1a je opnryka 6una pa [lemub Kao Hocunalg Te akigje To30Be Kao
XOHOP4PHE HACTABHHKE, IPEMA CBOM H300py, 3a 0:KMBIbaBaibe Hacrase. M raxo je
noyesia HacTaBa W ja OyleM NMo3BaH H ofpebeH Kao JOUEHT 3a MpedMeT KOjH caM
npefapao Kao OUBIIH, Hecyheny Banpennn npoecop.

» 3a citiaano ciite dowau Ha Paryatieii?

— He. He. He. 3a xonopapuor. Taia cam seh 6uo y Casesnom
uzepiiioM Behy., W rako je moueno M ja caM Jp:Kao HACTaBy KAo XOHOPapHU
[OUEHT, ¥ 3MMCKOM KalyTy y JefleHuM onuM OGapakama, TamMo na Maiunckom
dbaxynrery. ¥ tako cam ja nocie yHanpehen 3a sanpeuor npocecopa u; oBaj, 1eo
Opo] ce HACTABHMKA KoMIeTHpao. [JaBHo je 6HNO Ja ce MH OBjle 3alociiuMO Ha
Dakynrer, nocie wesecere rogue. Kaxew, Ty Hac je nomorao fiocra taj [lemuh
1 Mamuncku dhakynrer. ¥ ToMe CY OHH IPOGMHTHPANH Ca HAllMM MHBEHTAPOM, a
MK CBH MO ce DOPHIN 33 0CaMOCTa/bUBabE.
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Yereprak, 15. jenembap 1994. 1,

» Ha Ciivoujeko itviiosarwe y CAJl, 2pyita nacitiasuuxe i capadnuxa ca
Paxyadiciia kperyaa je 13. aezyciia 1961, Zoduwe, a epailiuaa ce Kpajes
Hoaembpa. Huau cilie aguonom?

— Opazak je OHO aBHOHOM, a noBspatak je OWO Opogom "KsuH
Eanzaber’ . MH HHCMO HHIITAa KYPWIM, jep WNAK aBHOH je aBHOH, Majia je TO
nocrano .. Ero, Moja hepka. Ona mujie aBHoHOM Kao jia je Tpamsaj. Tako ja cMo
mu iy v Tlapus auonom, npenoh n Hacrapunu 3a Banrumop. Taj nuje
HMao Bawmnrron ¢soj acpojipoM Hero je BanTumop, TO je Herjie OKO YeTpjeceT
MHBa o Bammnrrona, uMao acpopom. M AMepHUKaliy Kajla cy HaNpaBuiny njiad
Hatier Tor myrobama o badana rope jo Hujarape na cse jo Jioc Anbeneca,
Tpefano j¢ aBHOHOM. MEhYTHM, MH CMO H3PA3HIIH KE/bY JIa CC HE BOIHMO aBHOHOM
HCT'O BO30M.

Fle smaM uumja je 10 uiMnujarusa 6una. Y To BpeMe je, 3Hate, 10CTa HILIO
rpyna y Ty p}it:je, K40 TOCTH AMEpHUKEe Baaje, U1l

¥ Ko je coe 6uo ca @axyvaiieitia?

— Jopuh je 6HO JIeKaH Y TO BpeMe, ¥ CAOMIITHO HAM je J1a HMa NO3HB fia
rpylia Hallux npoecopa Hie Ha YeTHPH Mecend Y AMCPHKY. AJI, Ty Cy JI0JIa3HIH
y o63up Mienko Jakosmesith, Josith, Homuh u Casuh, Ouo je acucrent. Oxun
ofiazak jo BHO 3HAK NHTAmLa, jia JK he Hajnexue NoluIHjeKe BIacTH i TO IPH-
xpare uny He. He 3uam npasy ueruiny. JoBuh Kaxe jja je OH HICHCTHPAO, HT/| H HA
Kpajy Kpajcsa ja je ycrmeo sla OyjeM npuxsahen ja. XBaza My MHOI'O Ha TOMe.
Sawmrro Yonuh uuje umao, He 3naM. Ja MMCIHM fla je TO OHIIO CBAKOME jacho, Ta
KOPHCHOCT OBor myTa. [1pBo, HHTEPECANTHO je NYTOBalbe, HC3aBHCHO OJi OBOr
CTPYUHON [[eJ1a W YBH]IA Y FbHXOB CHCTEM HACTaBe M LIKO/I0BAILA caobpahajaua, uTq.
To je jenno. [Ipyro, 4HCTO TYPUCTHUKH IIOCMATPANo, IPHIHKA KOja ce HUKajla nehe
MOHORHTH. ITHTH O Ko ceBH Morao To 1a omoryhn Gecnarno. A rpehe, 6uno je
jacno jja he curypHo OHTH H Mo VIITE/le Y /ICBH3aMa, Kao HTo je u buno.

TaKO CMO ¢¢ MM OOpEIIH M BPIIO 33/J0BOBLHI CMO OWIM KaJla CMO YIIICAanH
KONHO MOCIe IIpL:JlE‘.CKa ATHAaHTHKA. A'l‘i:pli])ﬂMO H TY ¢y Hac neh JOMCKAIH | 1pH-
XBATHITH M OHJIa CMO ayTo0OyCcoM KpeHyiin 3a Bawmurroi. ITpsu MmoMcHaT npHxBa-
Taiba je 01 opeheHiX cay:KOH MHIHCTAPCTBO CHOMBINX nociona. Ha ey je Ouna
jejHa BpIo CHMUATHIA J1aMa, IPIKAILA, JICHa Kao JyTKa, 00je HOKoae. Al ie
Guo jepar necnopasym. Ko it Kako je ematpao ja hie ga Gyjie Muoro yOe ULHBHH
Kaji e Bucoka 1KoJa, H CTHITH eMo ca upmom High School, a kojt 1uX je TO
ruMuazija. Tako fna je GuI10 focTa IPYro noTpebHo BpeMeHa, a MHTAB IbHXO0B Ipo-
rpaM ce Meiba, 1a WX Mif YOe[MO A CMO MU YEMBEP3HTETCKH HPo(hecopH, a He
ruMiasujekn. ETo, 7o je 61O Hail noveTak.

MU CMO TY OJICEIH Y je/IHOM MHTCPECAHTHOM Kpajy. Y YJIHLM y KOjoj CMO
MH CTAHOBAJIN, MAJIO Jlashe je cKynnrypa Hukoue Tecte, HASHTHIHA C OHOM KOja je
npe HaniM TexnHukoM chakynrerom. [lornyno uera. M Tako MH CMO TICHIKE
MU, jep je To iocTa GM3y, Y TY KATOIMUKY KaTejlpally, ja MUCIIHM JIa Je Ha CBETY
onmax nociae pumcke Cperora Tletpa, Koja lojle y KPHATAMa MMa jElaH BEJTHKH
11c0, Il CBaKo, 6e3 063Hpa Ha BEpy H HAIMOHATHOCT MOXKE J1a 3aKyIH jejlaH MPoc-
TOP 3a NOKOJHMKA. A BEJIMKH JIPYru jieo je, ChBe y CBEeMY, TIOJL 3eMILOM H CIIYXH 33
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©BE OBe pesiMrHo3He cTBapd. A TpehH feo je jeman BemMkn pecropan Self Service,
KaeTepuja, Iie CMO MM OJTA3WIN Ha Jopy4ak. ['oBopanu cMo fa uemo ko Cee-
Tor oua Ilane Ha gopyvak.

Ja ve 3Ham Gaul Ta1HO KOMHMKO je Jyro Tpajalio TO BpeMe Kaj CMO MU
MMAJH KOHTAaKTEe Y caMOM BallMHITOHY ca pa3sHMi4 HHCTHTYIHjAMa alM YIVIABHOM
HYyTApCKUM. A TO CY YrIaBHOM MXOBH caobpahajup. M MManu oMo jepan kype
YTIO3HABAK-A Ca PasHMM Npob/ieMHMa INKoNoBatbi, HTA. M cBe o MoMenTa Kaj
cmo Tpebanu 1a kpeHeMo Ha nyT. OBH KOjH Cy 6WIM 3a TIOMOPCTBO M 33 PEYHH
caobpahaj, To cy 6mm Josuh, Xpane, Kpenybs u Munenko, a Oka, ja 1 Capuh 3a
fpymckn caobpahaj. MuciuM fla BaM KaXeM OBako, mpocevyan HWBO. Humra
HAPOYHTO HACMO HMaJIM [la HayYHMO. A, fobpo. [Mocne Tora cMo Kpenyinu, cem
XApaHera KOju je OHO peuleH [a ce BpaTH, Ha Te Halle IIyTELIECTBHje 1O LEII0]
AMEpHIK, OJIHOCHO y ofipebene rpafioe u opebeHe yHUBEP3HTETE, OJIHOCHO Fhli-
XOBE KaMITyce, Tako3paHe, Ifie cMO GOPABWIM M MMAJlH Te CeaHce, PasroBope,
MEIBATLEe MCKYCTaBa, MHIUbLEHbA, CHCTEMa HAaCTaB:. Y CYLITHHH, MH(OPMaTHBHE
amcTo npupofie. M kpenynu cMo off Badana rope, na cesepo-ucrok on Hujarapa
BONONANa, 4 HHCMO Nipena3wid na KaHajncky crpaH/, rjie je 60Ly Norne]l, ajly Uiiak
BHJIETIH CMO KaKO M3rJIefia M HOCIe CMO BO30M KOji IIPONA3H KpPo3 KaHAJCKy TepH-
TOPH]Y, ROUIH Y [IeTpouT.

» Hesepoeailino, xaxo Bu Zoaoputiie kao da je jyw: 6uno!

— E, ompia y Yukary cMo uim y MimsowmC, TO je 6MO 0BaKO NOZHAT H pe-
HOMMpan YHuBep3uTeT. [la NOMEHeM jefHy HMHTEPeCaHTHY CTBap [ia MHOIH mpo-
tecopr rosope HemMauku. Bennku 6poj HeMana, B2iHKH Opoj cTpaHaua je Ha mH-
XOBOM YHHBCPIUTETY. Y “IMKary MMa jeflaH o0jeKaT y KOMe €y 3acTyIUbeHe che
PeNMIyje, TAKO [a Je 33 CBaKora Kora To MHTepecyje. UMKaro, oCHM jefie TiaBHe
YIMLE TIOPE]L CAMHX je3epa, OHO IPYTo YnM Mano 3abeTe - craze. Ty nMa jenan METpo,
a7 Je Ha 3EMIbH, WIe XK CpeitHe yiute. KakeM Bau, caMo Ta riaBHa yiiuia.

Ornjia cmo kpenynu nyt 3anaja OHUM ©YBEHMM BO3OM KOJH rope MMa
Kymone op ruiecHriaca. ITondere ce creneHMDaMa M [OCMATpare OKOJIMHY.
Muimna jemia. M KpeHeMO THM BO30OM U Nounbe peka Kosnopajio Koja ce yimBa y
Twxu oxean. Ja cam yBek Boneo ja uiieM y Pujexy ayromoBmiom kpo3 Fopeku Ko-
Tap, Kaja je [iyMa OTPOMHa, HTJl. A IITO CBE CKYIA Tpaje ABafeceT MunyTa. OBjle
J€ HE 3HaM KOJIMKO CMO MH [yTOBAJIM JI0 Kpaja jesepa o game 3a Can Dpanipucko.
Taxo na je To U3BAHPEHO M TIpe CBera MHTEPECAHTHO MYTOBabe. JeJIHOr MOMEHTA
CaM BHJIEO KaKO ce Jieayja OrpoMHO npocTpaneTBo. Kao fia je nmenuua, a Kajg oHo
cBe Gene hypke. Ia kpaa robena. M cpe y pasMepaMa 3a Hac danracruusnm. ETo,
TAKBH CY YTHCIH.

Y Can ®paHlpcKy cMO OJICeNIH y XOTely, rie cMo npenohuinre miahanu
10 neHu Kojy je oipeno State Department. [Tnahanu cmo mecr jonapa, a HOp-
ManHo Koiura veTpaecer. MManm cMo Benuke Genedummje u nomycre. Kammyc
Yuunepaurera je orpoMad. Ca MUBO/LHOCTHMA MOCEGHO 3a CTYAEHTE OXKEHbEHE,
nocebHO 3a HeoXereHe. FIMani cMo TyMada. Al ja cam dpaniycKn rosopuo. Ja
CaM, Tamo, W3JIaTa0 Hall CHCTEM IIyTapCTBa.

Kaxem, To je Omwio. A Kommko ce cehaM rnasuu Yuupepsurer Kamuopruje
je nojlerbeH y iBa. Jenau je v Bepkinjy, a ipyru je y Jloc Aubenecy. M Ty uMa Hekaxsix
IHhEPEHIM]AIM)a Ca IIEMIITA YCMEPARARLA U CIEIWM(hHIHOCTH JEITHOT M [PYTOr, AJIH TO
TPARH €Y LETTUHY [1A je TO APKaBHH Y HUBpesuTeT Apkane Kamugopumje.
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To je HeBepOBATHO KOJHMKO je Jiechakro TaMo fipxasa jpxkapa. Kao
IIPHMEP, CBAKa UMa CBOje COMCTBeHe perucrapeke Tabnuie. Y jeno] AMEpHIH, ca
HA]pa3BHjE UM ayTOMOOMIM3MOM Y CBETY, HMaTe TAKAB CHCTEM IJig, aKO Kpo3
CBe JIPKABe KPO3 Koje NPOMyTyje, HeKO Ko mpohe Kpo3 BHIIE JIPKaBa MOpa 1a UMa
O]l CBaKe JIpKABe perucrapeke tabiinile Ha KonuMa. My jeHOj 3eMIBH BAXKM 13
HMAall OPapo Ha [Be NPHKOIHUE, ¥ Apyroj jeqny. Onjia oBy MOpaul ja OTKauyHil 1a
OCTaBMLIL M Jla nyTyjer ca jegHoM. [1pema Tome caobpahajHi IPONKCH ¢y NOTIYHO
TAMO Yy OKHHPY JefiHE JIpKaBe W HaK, LITO ME BPJO 4Y/[H M He pajyje, Hepalpo-
HaITHO je Iz HeMa jefjaH ONIITH 00je/IHbeH NPONHC 3a neay CaBe3Hy JpXKaBy.

» Hecelli 200una kacruje, 00 kada cifie u Ouau, cedamoecerl ipse Zo0uHe, OOHeAU
€y [MaKae 3ajeOH Ry Ipoauc i fo je fpuatuno yxodano, Ocitiaae ¢y pazauxe y
QCOGUHCE UM IT[?HIHH{'[(UM(I. ¥ ()_}".N(HHU KaMuond, atd cy Cﬂ()ﬁpahﬂ'ﬂﬂi JHAWU U
fpotuci VjeonaieHi i MOXe ce [Mabauom jedie opxcase fdpeaasuiiiit y opyzy.
To je deceili Zoduna liocae 6ac.

— Tlocne eMo unum vy Jloc Anhenec rje je OWI0 MHOIO Mame HHTEpe-
caiTHO. YITIABHOM BaM Ce UHHH Jla BH CTBapHO yupapmare cumynatopos. To je
ouo HHTCPECAHTHO MOCMATPaTH H BHJICTH TC CHMYlaTOope. H vapapiio, TOjC 6uno
3000 rpajia 1 nyresa. Moxkere mucinti Jloc Anbenec Koju je vy olo BpeMe UMao
140 kunoMeTapa y jenoM 1pasiy Hacembhe, KOJHKO je TO OFPOMHO.

W5 Can Ppatumcka ¢MO KPeHYIM 1IPBO Jla yenyT Bujiimo Ipany kaibon. M
crBapHo danTacTuvHa jejiHa creap. e olosro, 3HaTe, K20 MOj NpPCT BUHTE JloJie
Konopajo peky Kako Tede 0 pasie ole ClojeBe OrpoMHie reololke,

Jlame, DM CMO TOCTH jefiHe Komnanuje. Muum cMo Koy bpospejcke
jenie Benuke KoMmuanuje, hriameke, kaj eMo oumim y Jloc Anbenecy. Tana je 6una
chunMeka myverprja v petiecHj. Bijienn Mo Jla OHH MMajy W3BaHpejiHe CHelH-
janmucTe M MajcTope 3a Kynuce paste M cBe. [Bajecer rojuua 3anocneiiv TaMo.
Buna je penecnja. Yex, osuheina u yyipasie ja ce suinMo. Taksa je cutyanuja.
Ko natm: ce o ne Moke samucruTi. Ty emo O npusMbenu, chororpadicani
cc ca TIyMIIMMa M TIIYMHIIaMa.

Y by Opnuency, cMo OHIH Y jennoj Opojckoj Komnanujn, M cMo
OGpopoM 1o Mucuennujy po ymha, To nucy Ouie nocere npodecopa YHunep-
3UTeTa, BUIIIC J¢ OBAKO DAMO TVPHCTHYKH.

OnaTie cMO KPEHYJIH BO30M M BMJICJIM YCIVT, He 3HaM fa Iu je To 6Ho
Xjycron win koje Mecto, MMare viaasHy cranuiy, Te Kynyjere Kapre 3a BO3.
HlanTep 3a obojene u manrtep 3a Oene. To je jejiHa crpatya cTRap.

Muwms emo 1 nva Jencku yausepsurer. To je ona gpxkasa rope, Konexru-
Kar. Bunenn eMo v Bykana Byunha, ca xenom, Tek ¢y ce OHan yienn. Ja MHCIHM
la CMO ra Bujiesin Y 1Ba Maxa. [pso cMo ra Buaeny y Xesny. To je JeJncku yuusep-
SUTET, MOTIYHO CHIIECKH CTH, OrpoMHa OMONHOTEKA. AJIH CMO Ta TOCHE CPeJln
pH HanvinTamwy AMepuke. Y byjopky je 6uo.

Y evirTHEM, HAJTVTAPCKHje CTRAPH ¢y TH caoOpahajii HiKeiepi ¥ 0BO ¢aj| Ta
CHPHATTH3alH]a. MIMaTe 1ocne oBY eKCIUOATAIH]Y, CamMo. Y OmiiTHHaMa HHXORHM.

> Horeau citie 6uau vexe caobpahajne faanoae, fipae koju cv pabenu v ceetity 00
fiedecetii ceome 200ine do fedeceldl u deseitie. To je buo Yuxazo wau Heitipoutll.
Bu citie i7io downean w 0aau ciiie Henaoy Josanoeuhy. Ha au ce cehaitie mioza? To
cy d@tpeu caobpahajuu liaanosu xoju cy yoiuutie ypabenu. Iledeceili ceome
Zodune, rada ¢y on paduan, i MU cmo paduau dpau caobpahajuu fiaan.
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—— YBek ce nurano xo he ga duxancupa utn. M onm cy moHocHM wro
uMajy Taj T3B. Inter State, High Way, KojM je 4eTpjieceT XxWwbajla Mu/ba H KOJH je
yrinaBHOM eiepalHa gpiKaBHa GHHAHCHDANA.

¥ Bu citie us Ibyjopka yaeau 6pod u dowau citie 0o Ppanyycke, je au arxo?

— Ha xpajy cMo 6mn y Bbyjopky # nocite cMo ce ca "Kun Enunzaber”
sparunu fo Josepa. Op Jlosepa no Kanea, Kanz-Ilapns, of ITapusa nonoBo o
Beorpaja asBHoHOM.

3Hare 1ITa, OBAKO caji HEBe3aH pa3roBop H mamheme. Mnak je To gaBHO
Guno. Kap oMHCIIMTE, TO je NIpe TPHECET W KOJNHKO TOHHA.

» Kaxro je naciiiaga buaa opzanuaoaara 0ok cy ipoghecopu buau ean @axyaiiieitia.
HTidia ce dewasano ca Paxyaiieldion y Beozpady. Jla au 3naitie?

— IMa, uyjre, yrnaBHoM, jenx Te, TO je .. OTHUIIH CMO y aBrycry Kaj je
depuje u 1o HoBeMbpa Ta npefaBaba HUCY OHMa 1IMpKa Mecel] Jlana. Jep, obuuno
Cy NOTHILATIA TIpejaBatba eTHAECTOor, eCHaecTor 0KT06P3, 4 He IIpBor, Tako Aa
j{‘ TO HCITYHHUX Mecel] naHa OMJIO Halle OICYCTBOBA HeE. ...
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NOBPEH KPELIY/b

Pober 1926, romuue. BaHpegms upogecop 3a
npepvete TUIOBHA CPEICTBA B BPOICKA
EHEPTETHKA. Ha dakysrrery je o 1959. 1. Ilen-
ayonmncan 1991, Ympo 1996, rofiune.

Ca npodecopom [lobpenom Kpenymbem Bohed je pasrosop y HETOBOj
kyhu y ¥ mum Cocnogapa Byuuha 6poj 13 y Beorpany.

Yereprak, 23. mapt 1995. rot.

... Kana je ocHosana Bucoka caoOpahajia 1kona, MUCITWITH CMO [Id ke cee TO
BEUMTO [ Tpaje H CBe yBeK sieno fa ype. MebyTuM, Kpos jise rojiune notene ¢y Heke
myhKe, Jla MX TaKO Ha3OBEM, HCKOME je 3aMaKkia 3a OKO OHa 3rpajia, HEKOME je
3ACMETANIO 11T CMO MU Bal Y HHBEp3HTeTa I1a je yKuHyTa Bucoka caobpahajia mkoza,
na je dopmupan Caobpahajmi oficek MalHCKOr (hakyirera, 3Ha4# CBH CMO
nprmojern MatmEckoM cakyarrery. 3rpajia je nara lllymapuma na je KOpHCTE, a MH
MO OO HeKe TpocTopije y Gapakama Ko Matiusekor (akyrreTa.

Y 1o Bpeme je Guio Beh M 00ycTaB/beHO YIMCHBAILE CTYACHATA Y CBC
rojune Tor Caobpahajior oficeka. A MIOIO M He 3HaM. Y TO BpeMe ja cam peh
TaNa M HIIOMUPAO H 3aNIOCIHO ce y JyrociopesckoM peruetpy Oponosa. Tako aa
CBE JlO Heke IejleceT ieneTe FOJIMHE HHCAM MMA0 MHOT'O Bese ca PaKkynTeToM, H3y-
3eB IITO CAM C¢ CBOJ€BPEMEHO MPHjaBHO HA PACIMCaHM KOHKYPC 3a ACUCTCHTA 34
Ilaoena cpedcitisa v Ocnose 6odnoz caobpahaja.

AJIM, Tajla je TO Mo oBako. Kaja ce pacnuine KOHKYpC IOKyne ce IpH-
jaBe, manuily ce pedepartu u cse To Oyje cpeheno, Oyie u3BpiicH U3b0p, alu 3a
[IOCTAB/LCILE j& MOpao fla ce 4eKa cnobOofHO MeCTO YNPaxibheHo WM Kaja ce
obesbene cpecrsa. Tako fa caM ja NPaKTHUKH u2abpaH 34 aCHCTeHTa fejleceT
OCMe TOfIVHE, 4 IOCTARILEH 33 acMCTenTa 1959. rofuHe.

¥ 710 mpeme na CamocranHoM caobpahajioM OficeKy Kao CTaJlHH HacTab-

HuIM Ounu cy npodecop Hukona Oka, ka0 crapeniuHa Onceka H npodecopu
Yonuh u {pane Crojanopuh.
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Onu cy off mefeceT npse TOfMHe cTanio 6HMH nNpBo Ha Brcoko] cao-
Opahajuoj mkonu, na Ha CaoGpahajHoM ofceky MauiuHekor dakynrera, na Ha
Camocrannom caobpahajHOM OJCEKY H TaKo ke HACTABHTH flalbe.

¥Yropak, 28. mapr 1995. rop,

»Jamoauo bux Bac cada axo moxeilie Hewillo da Ham kaxceilie o ciliyOujckom
tyidosaiby v AMEPUKY HaclliaeHuka u capaduixka Hawe: Paxyailieitia, xoje Je
Ouao wezdecell pse, wezdecetit Opyze ZoouHe.

— Ila, Herjge cpeJuHOM LiesfgeceT NpBe roguie, npodecop hokuh je,
HMHM MM Ce, O]f HEeKYJl HII9aykao MoryhHocr pa ce JoOMjy Heka cpejcrna 3a
CTYAMJCKO TyTOBarbe y AMEPHKY H J1a & UCTIUTE]Y hUXoBe caobpahajue mkone
YKOJIHKO U [10CTOje.

buno je murame Ko he mMohu jia mie Ha To nyroBame, ma je Ha Kpajy
ojpehero na nyTyjy: oy npochecopa Munenko Jakopmenuh, Jlazap Bokuh, Ceetu-
cinap Josuh, Hukona Oka, Cperosap Honuh, Xpade Crojanosuh u oj acucrenara
Anexca Capub u ja.

Bpurene cy cse ole NpuipeMe, To ¢y uilie U hotorpaduje u H3BeiTaju.
Kaja je cse OUIO TOTOBO, HA Kpdjy je HelITO 3alCI0 OKO BH3e 3a npodecopa Mu-
nenka Jakowbepuhia u 3a Mene. 3amro 3a wera joll | Jla Me YYIH, Al 3allTo 34
MEHE, TO Ce CTBapHO uTaM. Hukana ce HucaM 6aBio HHKAKBOM HOJTHTHKOM.

HoGpo, na xkpajy u 10 je 6uno cpeheno u oppebeno je ja ce 15. asrycra
KPCHE 38 AMCPHKY.

[Myroname je 6uno npeapubeno ga ce uie vozoM no Mapusa, na nocne
apnonom ui [lapuza 3a AMCPHKY, aIM YHHH MH Ce He JHPEeKTHO 3a Bammnrron. Jla
i je buo banrumop, Punagenduja Kao npeo Mec™o, nuje GHTHO. ...
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CBETO3AP BYKAJTUHOBHh

Poben 1932. ropmue. PenoBun mnpodecop 3a
npeamere MATEMATHYKA CTATUCTHUKA
H OITIEPAIITMOHA HCTPAXKBAIbA. Ha
dakynrery pagu on 1961. TTeH3noHucan 1997.
TONIHHE

Mpodecop Cperosap Bykaguaosuh je cBoja cehama namucao. Te nucane
ycriomeHe npupehuBau oBe KibHre "Pasrosopd, ycnomene, cehama” je poGHO Y
qeTspTak, 14. cenremOpa 1995. ropune.

... Ha cTpyusuM HpejMeTHMa Kao acHCTeHTH pajuiu cy Ajsekca Capuh,
bpanucnar Anhenkosnh, na jefan cMMIIATHYaH HIDKCILCP KOra CMO 3BajiM byna.
Byua je 6pzo otumao y "TlapTHsancku myT" cxsaTajyhid ja HeMa CHAre HH Ty Xa-
6unurany)y na ypagu. bane Aubenkosuh je Iyro noxyumaBao fia pellM HeKH cao-
6patiajium npobnem, cam, Gea ynyreTsa npodecopa (nyHo je nojpxasao Munenka
Jakosmenyha, alu My OBaj TO HHje MOTAO []a Y3BDAaTH Makap HEKOM HJIEJOM O
Hay4Hoj avanu3n 6o Kor caobpahajior npobieMa ...) H Kajia je BHEO a je TO 3a
Ihera HefIOCTIKHO - OTHINAO je. JepnHo ce Anckca Casuh 3aTBOPHO y KaOHHET y
TaxoBekoj yanun. ucao Asekca Mecel-iBa H - Ipefiao xaOUnUTaMOHH paj, Ipo-
decopy Hukonu Oxu. CehaM ce 3aTiM Te cefinune Beha rjie je npodecop Huxkona
Oka, ¥Haye jeflaH Ofl H3Y3eTHO MOMITEHHX W PajHMX JbYJIH, CaB pBeH H y3byheH
noHeo Kwbury Hekor [laBupoBa (Pyca) H AjieKCHHY XaOMIMTAllMjy H CBHMAa HaMa
II0Ka3HMBAC KAKO Je AJekca Off PevH 0 peuH rpenucuiao. Yak je y jenHoj sarpaiu
OCTAaBHO ¥ HANIOMeHy "BHIOM CIMKY 13" a Te cnMKe Hurie Huje Guno y xabuinu-
tauju! TMpodecop Oka je OBaj UHH NPENHCHBAILA CMATPAO HEJOCTOJHHM je/iHOT
HacTaBHHMKA Ha bBeorpajickoM yHuBepzuTeTy, Na je Anckca Casuh Mopao fa
nanyctd Caobpahajiu dakynrer. Csu wianosu Beha cy 6unu carnacuu ca npejt-
noroM npopecopa Oxe. ...
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PAOJOMHUP CTAHOJEBHUR

Pohen 1911. ropgume. Pegomnu mpochecop 3a
npeaveT MAITMHCTBO. XoHopapii HACTABHHK
on 1952, go 1963, 1. Y cranHoM pagHoM OfHOCY Ha
dakynrery o 1963. r. [Nensuonncan 1977 1. ¥mpo
1997 rojne.

Ca npochecopom Pagomupom CranojesuliemM Bohen je pasroBop y mero-
pom crany y yanun Crabka HNaynosuha Gpoj 47/11 y Beorpajy, na Muibakoniyy.

Cpepa, 13. cerrrembap 1995. rop,

Y mom pajgy na daxyinrery OMie cy yBeK HeKe 3a4KobHie Mchy
HaCTaBHULMMa, Jegny rpyny je oMo Muienko Jakosbesuh, Tako Oap Josuh
KazKe, 14 JIM TO JOLI MOTHYe W3 AMEpPHUKe HIIH He, To He 3HaM. Osn Muabu myju cy
Gunu vs Musienka, a oy crapju npodgecopu cy 6unu y3 Cnapka Cypajiufbia.

buia je jepna ceaica, rje je MuneHko opranusoBao taj ckyn. Huje on
Ouno npencennuk Casera, 64O je npotecop U npegapao je Junamuxy sosuaa. Ouga
j¢ Ouna pacripasa y cans. MHOTH, oY KOjH ¢y Ouiid npHeyTHH, ocyhusanu cy Mu-
JIeHKOB ¢raB 34 Hanay Ha Cysajuuha.

Ja e suam fa 4 je Cysajimh 610 Taga nekaun. Oy ror speMena Muenko
jo nanyerio @akyareT v otuniao fa pajga y Uncruryr "Kupuno Casuh'. W ramo
je umao Heke mnpodneme, oko mpocnape Kupuno Capuha, He 3HaM Koja
ropuunnHia. Tpebano je on fla ofapxu npefaBaibe, Huje ogpxkao. M ogarie ce
CKJOHUO,

A cymiTena npobieMa, [0 MOM CXBaTaiby, je OHIla KajlpoBCKa TOJNTHKA.
Ok ' Bokuh, onu cy DK TH KOJU Cy OACTYIAIHN O TOT CTaBa jep cy oko cebe Ha
:I,E)\;’!\-!CKHM OJICCKY CBE MId)ie KaJIpoBe CKYIUbAITH.

Buauu, npobieM, cymruna npobiema je Owia y TOM Heclaramy usMeby
Munenka u Cysajuuha y Kajgposckoj nonuruuy. Jep Munenko je cMartpao sa

4

Tpeba mnabu mynm pa noby wro npe no u3paxkaja. a Cysajuuh je xazao: "He! Oun
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MOTY Jia ioby, &M Mopa Ja TIOHeCY JOKYMEHTalWjy, ia Hanpape HEUITo, jia ce
OIIEHH TO, 14 14 Hjie TO lalkbe".

E v TOM IIyTY, ja MUCJIAM Jia je Giia pa3uka H3Meby Hux.

E, nomto je Taj HeKako Guio u3GOpHO BpeMe 3a JieKaHa M IPOJeKaHa,
IOIITO KOMYHHCTH C& HHCY MOIJIA Jla ClIoXKe KO Tpeba fa Gype fekaH, fa nu Oele
MHJIEHKO F.IH HEKO Off THX, IVIaBELIMHa OHJallbHX, npesioxe fa To 6yfe Oka, u
ja mposiekart. I tako cMo Oka ¥ ja oCTalli ieKaH M MPOAeKal Y KOMYHHCTHIKOM
BPEMEHY, K20 HEKOMYHHCTH. TO je 0BaKO GHIIO HHTEPECAHTHO.

E, nociie Tora, nomTo CMO MU HCTEpalid Hallle B¢ FOAKHE, Off [E3ICCCT
nere Jo MmesfaeceT ceMe, ONeT ce KaujHioBao Joruh. A 3a BpeMe 10K caM jabuou
OK&, NOTCKJIK CY [PENIo3n 3a NOojIH3abe HOBE 3rpajie. VYBek CY YHOCHTIH Y ian
TpOmKoOBE 3a HOBY 3rpajy, ¥ Cysajumnh 1 Jopuh, 1 He 3HaM Ko je jour 6uo npe Hac,
A7IM HUKAJ2 Ce TO HHje MOTJIO Ia OCTBapH, HUje OWJIO IOBO/BHO Napa ja ce TO Ha-
npasu. To je Tex yerneo Munomesuh, boxa.

Bio je jocra riociia OKO OBOTa, KaxKo Ce 308, [paswiHHKa O pacriofic/m
HOXOTKa. Ja cam Ty Gvo osako rnasui. Oka ce Hije 6aBro THM TPOOTIEMOM. AJTH ja cam ce
BaByO NPOGTIEMOM HACTaBe M TPOQIEMOM THX PACTIOACIIA IHHIX JIOXOAAKA.

Y TOM TepHojy Kaja cMO MM OWIM [0JaBMO CC HEKHM apXuTekra ca
APXHMTEKTOHCKOT (hakysITeTa, KOjH je [a0 IPEVIOT 13 HalpaBH npojekar. Y1 on je
TPaXXHO [a H3PA[M POJEKAT 3 Je/laHacCT MUJIHOHA AMHapa.

MMososemo mu meda PauyHoBojcTBa, Ko je 6uo, fa 14 bpauka win bia-
rOpOJiH4, HE 3HAM, H OHA KOHCTATYje ja HeMaMO CPeJICTBa, jep Cy OHjla CTporo Ouna
OflBajaHa CpejicTBa 3a ofipehene cppxe, Tako3BaHa MHBCCTHIHMONA cpencTBa, off
OBWX cpejicTaBa Koja cy 3a Tekyhe Tpouikope. Kaxe: "Hema". Onpa, HOUWITO HEMA,
cenneMo, Oxa u ja, Ty je 6uo W Josuh, napasHo 6e3 Jouha HUCMO PajIHIIH HALITA.
Jouhy cy jejiMHOM KOj| Hac OBako GHila OTBOpEHa BpaTa M 3a CBC O[TIYKE KOje CMO
OHOCHIH, OHO je OH, opako npucyTaH. IlITa ja 3HaM, OHjia je BHIIO TAKBO BpEME.

W kaxewm ja OkH Jla MH TIOTIHIIEMO jefaHaecT MWIMOHA, a INTaTHMO M3
OBMX CpefcTaBd KOja HUCY HAMCHCKa 3a WiBeceTHIje, Ma heMo TO HEKako Ja
nporypamo. Kaxe: "Xohem TH ja nornvirem”. "He", pexox, "Tu hem ja
nornuirens, a ja hy xao wian Y1paBHOL opbopa Jla nHHOPMHULICM Taj YpaBuH
onbop. M ja mukaga nehy j1a MOPEKHEM OHO IITO CaM pekao”. Y1 mornuuie Oxka
TAKO H JaMo jefaHaccr MWJIHOHA THX CpelicraBa KOje HHCMO HMaJlH Ha pacnooia-
ramby, HaMcHCKH CMO nanu. H:'.pau.u ce r[pojcxa"r, TO jC D14 NI0Ja31Ha OCHOBA.

» To je ipojexaiti 3a osy 32pady?
— Jecre, jecTe.
> Jlejan Hacitiuh ce 306¢ ia] GpXUHEKta.
- Jecre, Hactuh ce 3oBe. Cajp ce ceham, cpa caM MMeHa 3a0OpaBHO.
Jlonasuo je OH CTo TIyTa KOJI Hac 3a Te ape J1a BUIU Kako he To [a ce pelli...

Cpena, 20. cenrembap 1995. roj.

Oxa, pelrMo, uMa BPIIO BETHKO HCKycTBO. OH je 6O BpJIO UeH:eH Npo-
decop oy Hac Ha PakynaTeTy M yomure. OH je TAMO U 3a]y:KHO Taj Ie0 OpraHu-
3armje, Kako [1a KaKeM, YHYTpaliber TPAHCIIOPTa Y IPafiCKOM NpEeBosy.
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He sHam, xako pa xaxeM, Bokuh? TBoxuh je mmao BPNO BEJIMKHX
TelIKoha M BPIIO BeNHKY OJrOBOPHOCT noclie pata OH je 1Ma [e0 BO3HH NapK 1o
CBOJOM KOMaH[IOM H OH e I0TEPUBA0, PELIMMO, TIpey3ehy TOM H TOM, a HHje BOIHO
SBMICHITH])Y O MalllMHaMa, Gpojy MallMHa, KOja MAIIHHA je OTHIILIA TaMo, 4 Koja
OBaMo, Nia je o Tpebano ga Oyne crpemas.

Moxna Oux # ja 4cTo Tako panno. Kag wMall TOAWKO BENIMKH MAllMHCKH
FADK, OJIHOCHO BO3HU Mapk. CaMo Huje BoheHa eBHICHIM]a KOME je 11ITa 140 U KOjH
0OJEKAT je OTHIIA0 Ha Koje Mecro. AnM obojuua, Kana seh COBOPHMO cafia o Pa-
LYNTETY U O JbyAUMa Ha PakynTery, 000jMla HMajy BeNMKe 3acryre 3a pasBoj da.
€ynTeTa. Ja MUCTIAM OHM Bawn ¥ npembave, nopey Honuha.

BuguTe, TO je, KaKOo Ja KaXeM, jelHa BelyKa CTBap 3a naw Paxkynrer, jep
J& MMao cnocobHe bYlle Jia Hallle CTyJIeHTe YIYTe V BO3WIA. [1a BMJE [ITa je To
BO3KIIO, HCTO Kao WTo je npodecop Yomuh ynyhurao Haine crynenre qa suje mira
j& IUIOBWIIO, 1a BMIE WITA je VHYTPA, YeMy ClyKe, KaKo pajie, WTa pafe u peayin-
TAaTe TOora.

Harmbe, npouupese caMmor [IpyMCKOr OJICEKa Y OCHOBH je 3HaUH GHIO [10-
Opo nocranmbeno. Ofpkasarme ayTOMOGHICKOr N1apKa, OBe CTAHHIIE T, TO je cee
[EI0 OBHX HAUIKX MPOGecopa Koju ¢y Ty papunu. Ja 3uam fa je Hoknh uie myTa
OO MpojexTaNT MHOTMX CTaHKUa yuyTap Cp6uje. ITocne cy tbera Hacrasmmm [yr-
wuk, Cnacuh. [Ta im Cnacuh paau jom?

»> Paou Ciiacuh, padu jouu,

— Hakune, suauu u Bokuh 1 Oka cy ocTBapiin TpajHo jefiHo geno Koje He
Moxe na ce usbpuie nako. Huru MoxXe fja ce H3bpiine yomire. THM myTem ce caf
HACTABWIO Jla/be KOJ| HbHX, M€ Ce Jlalbe, W YcaBpiapa ce To. JleHacw je Bpio
BpClaH, OH MMa 1iBa (akyareta, u ‘Ryhys ucto Tako. A PanoBanopnhesa je 3ac-
JIyra WTo Je yereo fia YJapH TeMebe 1a MOXKe J1a CE H 1aThe paji¥ Ha OpraHu3aliju
Ollp>KaBarba ayTOMOOHIICKOT mapKa. ...
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JbYBOMHUP TOINEHYAPEBHUh

Poben 1929. ropuue. PejoBHM mpodecop Ha
npeamery OPTAHMBATIMIA M EKCITTOA-
TALIMIA JIPYMCKOD TPAHCIIOPTA. Ha
dakynrery pagu oj 1974, r. Iensuonucan 1995,
rofuue

Cpena, 04. okrobap 1995. Tox., v npodecoporoM Kabuiety 6poj 205 na
Caobpahajuom taxynrery y Georpapy.

.. Y moderky, npM ocHusarby, GakyiaTeT je 3aMHUULeH Jia er3ucripa ca
Tpu ojiceka: Kenesnnukum, [pyMmckum u BojguuM. ¥Y'3 HanoMeHy Jla j& IOMHHAHTAH
6uo JKenmes HHIKH OJICEK, jep je, HEKAKO, OCHHBaY OHO TaKas, KOJH je Tajla MHCIHO
114 je KeJle3HHUIA TIABHH M je/IHEH IPeBO3HHK KOjH er3uCTHpa y caoOpahajHoM cuc-
TeMy, TITO je, y CTBApH, OMila W YHIbeHHIa,

A na JIpyMckoM oficeky, npotecopu cy Guin, npocdecop Hukomna Oxa, u
npocecop Jlasap Bokuh. [Mpocecop Oka je apxkao Upvacka moitiopra 603iaa U
Tapaxe u cepauce, a npodecop hokuh je apxao npepmer OpZanuaayije Opys-
cxoZ tipancitop@ia. Tajia, 3a Ty Hepassujeny caoOGpahajiy rpay, asa npogecopa
cy OlJIa CACBHM TOBOJLHA.

[la kaxkeM joII ¥ TO Jia je HeTfie nejleceT ecTe WM [efleceT neTe rofute,
OpraHM30BAaHA CTPyYHa eKcKypsuja. Bmarogapehu tome mro je To 6mo Cao-
Hpahajun cakynrer, Gnarogapehu Tome mwTo je fo6HO of MHHHCTAPCTBa Cao-
Opahaja moceOHe Barome 3a MyT, OPraHH30BaHa je CTpy4Ha €KCKYp3Hja 3a OHO
BpCME HECXBATILMBA, jep je Tpylia CTyjeHarta MiIa fa nocetu bew, Mapubop u
Barpet. U cycper ca bevom je 610, y CTBapH, MOKYIIAj [la e BHJIE CasHaiba A0KNE
ce CTUITI0 ¥ AYCTPH]H ca Kelle3HHIKMM caobpahajeM U ca rpajickum caoOpahajem,
jep je Taga y Beuy ersucTupao Kao rpajicku npesos T38. U Bahn, 6psa rpajcka
KEJIe3HHLIA.

CryJIeHTH Cy MHOTO JICIIMX CTBAPH BH/IE/H TaJIa Ha TOj eKCKYP3HjH.

Pasrneganu cmo u $abpuky ayromobuna y Mapubopy, Koja je Tafa 6uia
y 3a4eTKy, MPAKTUYHO joill HHje BHIa yXoj|aHa, jep Cy ce TeK Taja OTBApaH fe-
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TIOBH 3a KOMILIETHY NPOM3BOMbY BO3WNa. MinrepecanTHo je pa je y 3arpeby Gmna
nocera 3arpeGaukoM eneKTPHYHOM TPaMBajy, KOjy je OpraHMsopao npodecop
Oka, 6narogapebu ToMe 1ITO je GHO y BeoMa BOOpMM OTHOCHMa ca HIDKEELEPOM
Magpiom, TagaubuM gupekTopoM 3arpebaukor eNeKTPHIHOT TpaMBaja. Manua
j€ TaKo Jielo UPUMKO TPYHY CTyAeHaTa W3 Beorpaja, ja cy CBH CTYeHTH go6umy
3a Taj IEPHOJ| Of YeTHPH NeT aHa, KOJIKKO cMO Gunu y 3arpedy, oyacHe Kapre
3a HeciulaTad MpeBo3 y UeNOM CHCTEMY jaBHOr rpajckor caobpahaja y 3arpe6y.
Buo je Bokuh, 61o je Oka, anu je Oxa 3aBpinaao nocnose y 3arpe6y, jep je ca
Manpnom crajao gobpo.

Hro ce tuve HacTaBHMKa, MOX/a Gk GHAO MHTCPECAHTHO HCIPWYATH 110
HCKY aHeIfoTy 3a CBakora of) bux. I1a la nokyiam y Hajkpahum uprama, y3 orpamy,
J1a HE JKeNHM HUKOa Jia TIoTUeHMM HuTH ta BpehaM. 'Taksa cy 6una ppemena.

Wurepecanran je 6uo npodecop Oka xoju ce TPYRHO Jia CTYIeHTHMA
npeHece CBO CBOje WIMPOKO 3Hame Koje je uMao. 32 BpeMe ucnura je GHo Takas, qa
Kala ce JIeCH [la CTYAeHT HEJlOBO/LHO NO3Haje IPeAMET M HE 3Ha Jla OfroBopH la
HeKa nuTamba, npodecop OKa je UpPBEHEO OJf MYKe, IITO CTYJEHT He 3Ha, W
MOKYIaRao NOTHATAILMMA 4 Ia MOACeT™ He OM 1M ra Ha HEKH Ha4¥H BpaTHO W
CIYCTHC Ha 3eMIBY. Tako 2 je OMIO HENPHJATHO [UIEAaTH Kaja CTYCHT He 2Ha, Ko-
KO ce npodiecop (Oka TPYIH Aa TOMOTHE,

Moj moyeTak pajHOr cTaka [0 RHIUIOMHpamy buo je y Ayrocao-
Gpahajuom npepysehy "Jlacra”, To je Guno megecer cenme ropmme. M mrtepe-
CaNTHO Je Aa CaM AHIUIOMHPAO Ha OCMM MapT, Jlau xeHa, Koy npodecopa Bokuha,
¥ Komucuju cy jou Gumm npogecop Oka u mpodecop Cupkosuth. ...
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CMUJbAH BYKAHOBWh

Pohen 1947. romune. Pegosns mpodecop 3a
npeaMeTe: CAOBPATKATIIO TIPOJEKTOBA-
IbE ¥ PEIYJIMCAHIE CAOBPATAIIIMX
TOKOBA. Ha daxynrery pagy off 1972, rofiue.

Ilerak, 06. okrobap 1995. r, Kabuner [lpojeckana 3a HayHHO-HC-
TpaXKUBauKH paj Ha Il cpaty 3rpaje CaoGpahajuor dakynreta.

» Moauo 6ux Te oa, kao odzosopru ypeduux wacoiitica "Caobpahaj’, uzaoxuut
navane 1 cilipyure fipobaese caobpahaja w dipanciopia obOjagmeHUX ¥
wacoiiucy "Texuuxa" - oeo: "Caobpahaj”. Hunit su ce, Kaoa ce 0 0soMe Z060pi,
da cv wmehveodnu vitiuuaji taamehy Hacoduca u CaobGpahajio? gaxvaitietiia
aeoma viienauant Ta, petun Has Hetio o ceemy Home.

- Pagosu 13 obaacTH caoOpahaja M TPAHCHOPTA NOUCIH Cy Jia ce 00-
jaBmyjy v uwacomncy “Texuuka" 1953. ropune. Te ropuie objaBbeHa ¢y CaMo
uernpu Cpoja cenapara "CaoGpahaj”, a o 1954. rojuinine je objapmupano 10-12
cenapara "Caotpahaj". Jlo ganac objaBsmserno je 1205 crpyuHHX B HAYUHUX pajoBa
H IPEeTXOAHMX CAONIITEa Y cellapaTy "Caobpahaj". TTopen oBuX pajoBa, 00-

jaBmbeHo je¢ Tpeko 500 TeXHHYKHX uichbopMaluja, JIPYUITBCINX BCCTH, 1IPHKA3a
KibHIa, KOHIpeca M CKynopa caoOpahiajHux HIDKehepa. OBaj AparolicH MaTCPHja
Ha 9.104 crpanuue omoryhasa yBj y CBC aCTieKTe caoOpahaja 1 TpaHcnopra oj
pazpoja caolpahaja w  Tpancnopra, npobrnieMa  KONOBaiba  caobpahajiux
CTpyHibdra o ]Iit}-“llll!HC’I‘})BX{MH‘A‘IKUI' palay L)Ht‘»j 001ACTH.

» Ypeowuuitico 'Caobpahaja” je 00 camoz touetlika 6120 CacliagmeHo 00
HajUCTaKHVITux clipy4ieaxd u3 oée obaacii y nac. Meby vpednuuuma u
LAGHOGUMA VPeOHUUITI8a BHAO je t HaXx Haclilashuka, widdio, otieitl, toitiaphyje
3auciiia seoma wepciily eesy uamehy ‘lacotica u Caobpahajno? daxvaitiedia. Jla
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AU 6u MOZao 0a Ham Hasedewt cliticar VPeOruKa 't YwaaHo8a PeOaKiUoHOZ 006opa
00 OCHUGarsa Yacotiuca iia cae do darac?

— EBo TOr cnincka.

OnroBopHu ypeanuiu:

1. YPE[JHHK:

Mk, Pagomup Cu kopuh, Casesuu 34BOJ 34 TIPUBPCHO Talupamse, Beorpa
I I I '

(1954-1966)
IAHOBY PENAKLIMOHOT ONBOPA:

Wik, Jasap Bokuh, XOHOPapHu HactapHuk TexHMUKe BeNHKe uIKONe (TBII),
beorpag

HMux. bBopusoje Manojnosuh, nonenr TRIII, Leorpay

Anron Xynbuep, sanpenau npohecop TBIL, Beorpay

Hux. Hukona Oka, Banpemmn npodecop TBIL Beorpan
Mk, Kueko Hemuh, wian Xenesmukox HHCTHTyTa, beorpaj

Crjenan dopruh, navsemnnux Caobpahajior ofemerna lenepanue pupexnmje
JyrocnoseHckux xenesuuia

2.YPEOHUK U OOrOBOPHU YPEJIHHK:

bpanucnar Jesrosuh, mum. HICK., BHIDH CTpyYnu petepent [locnopnor
YAPYREILA MHYCTPHJC TPAHCIOPTHHX BO3H.14, Beorpay (1967-1969)

SAMEHUK YPEITHMKA:

Pagosan  Baukonuh, pgum, MHAK., JIHpekTOop noroma  "Pemont" ['panckor
caobpahajnor npenyscha, Beorpag

Yuanosn pepakuuonor ondopa (ypeanuim pyopuka)

Hukona Oka, annn. wnx., petosin npodrecop Caodpahajior takyarera
Yunsepanrera y Beorpany

bpanncnag Kperuh, pumn. HILK., wed TMnanckor ogemema Jyrocnosenckor
acpoTpancnopra, Beorpapg

Bophe Jtanomesuh, gumn. HHK., et eKcniloaTaumje rypauke dnore
Iyrociosenckor peunor 6pojapcersa, beorpan

Henomup  Jopanoruh, pumnm. MIDK., wmed Opnceka 3a pen Boxibe Bajegnuie
JYTOCIOREHCKHX JKeTIC3HALA, Beorpan

Munour Lpsuanun, aumn. nHx., penosuy tpocecop Upabernnckor caxyirera
Yuusepsurera y Capajeny

Eron  Kour, HHCNICKTOP,  HAYeJHMK  TeXHUUKOY ofekeha  Kemeanuuxkor
TpaHcuopTHor npejlyseha, 3arpet



Huxoaa Ora - ocrisay Caotpahajnoz gharyaiieuta Ynusepautueiia y Beozpaoy 111

Bopan Tpokub, UL uik., acuerent CaodpahajHor hakyirrera Yunpepaureray
beorpany

3. YPEJIHHUK U OJITOBOPHU ¥ PEJTHUK:

Mustan aroMuposdh, AHILL HIDK., CaMOCTAllHH CABCTHHK Y JyrociioBeHeKoj

3aje/IHULH 34 nanerusamnmjy, beorpajn (1970-1985)
3AMEHUK YPEJIHHMKA:

Jowan Panour, auiun. wiek., ackerent CaoGpahajior dakynrera Yuupepsurera y
beorpany

YIAHOBHW PEJIAKLIMOHOT O[ABOPA

Mutom LIpsuanus, AMINL MIDK., PEIoBHA npogecop ['pabepuickor gakynrera
Yiusepsurera y Capajeny

Eron Koul, MHCICKTOp, HAUCHIHK TEXHHYKOX Oleherba  AKehe3HiKor
Tpancnoprior npejyseha, 3arped

bBpanncnan Kperuh, juni. Hick., nie Tnanckor ofiebeihba JyrocIoBeHCKor
acpoTpancnopra, Leorpag

‘Bophe Jlanomesuh, qumin uHx., e bupoa 3a TEXHOJIOIM]Y W Pa3Boj TPAHLITA
Jyrociosenckor peunor 6popapersa, beorpaj

Bopuc Jla3apeBcKH, JMIUL HICK., BHUIM CABETHHK ¥ [Mpuspeanoj komopu CP
Maxkejonunja, Ckomje

Huxo;lal()xa, ML WHIK., pefosun npodecop Caodpahajuor pakyarera
Vuusepsurera y beorpaiy (10 1976. ronune)

[lp Bpanko Berap, nayuid C4BCTHHK Y HueruryTy 3a caobpahaj, HOMOPCTBO H
pese, 3arped

Merap Bunxap, QUL HIGK., PYKOBOJHIAIL TPAHCIOPTHO-CKJIA/MIIHC ciyxOe
IMpenyschy "Camonur”, AHXOBO ...
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HATATUJIA HAEPJIOBHUR-BEJLKOBU R

Pobena 1927. ronumne. Pegopun npodecop 3a
npenmer  TEXHMYKA MEXAHMKA., VY
CTATHOM pajiiom oHocy Ha daxynrery o 1961,
noy 1979 poume

Cpepa, 18. okrobap 1995. rog,, y KaOHHET/ NpoficKana 3a dhuHancuje na Il
cpary CaoOpahajuor akynrera y Beorpapny.

. E, caga, nowrto eMo nouenu o Mexara, 3naun, GHu CY ILHX [|BOjHIIA,
Hurona hyhys u Jocun Jlenacu nzabparm.

Munenko Jakosmenuh HHJE HMA0 CBOT HaCICHUKA, a APXKAO je NpejMeT
Huramura soatiaa, KOJH J€ MHAUC 3aXTEBA0 JOCTA 3HAILA M3 AubepeHImrjammux
JeAnatnng 1 Mexatuke. Ouja je on Ty 6M0 Maj1o Y HCUPHIHIN, ja Oux pekna, ¥ ja
CAM MY TIpeUIORUIA fa Y3Me MoT acucrenta hyhysa, jla My apxku Bex6e. M on my
|C IPARA0 H BeKOE H, Ja MHCTTHM, W LOGPHM JIeI0M | NpeaBaiba.

l'ako na je onpa hyhys paino napanenno va Mexarauge v na unasagy
gositla, a Kafa je npodgecop Jakopmesuh ortumao ca DakyiareTa, Onjla caMm ce
hopManio ja BojMIa Kao HeKaKas HPOTEKTOR TOI HPLSJIMCTd, & Y CYLITHIH je
Konera hyhys apxao nacrany.

llivo ce, mak, Tuye Komere Jlenacuja, or je, Takobe, noxeneo g uMa
HCKAKBY OIIKY BE3Y M ca CTPYKoM. H Ha merony ¢ /I€CTH]y, ja caM Nopasropapaa
ca upodecopom OKOM M IMTaNA I'a 1a T4 OH My OHIIO KOpHCHO jla Koutera Jlenacu
nopen, Mexaruwe, npxu Bex6e w na JApvaerxus sosuansa, urro je konera Oka ca
HIOBOLCTBOM TPHXBATHO. Tako fia je u Jlenacu, kao u Tyhys, neko Bpeme OMO M
Ha Mexanmuge  ua CTPYYHOM JIelly HacTaBe, a KaCHUje Cy Ce ONpeeiuiif 3a
CTPYRY,

M ja cam 1o 3Bana jja HA Taj HAYMH ja MMaM CBOje arcHre na CTPYHYHOM
iy Hacrape. Jep, MUCIIHM, JI4 je ocTa GHTIO JIa Ha CTPYYHOM ACHY HACTaBe noc-
TOJ¢ LYK KOJM MOP'Y la NOBexy oHaj (hyHaaMeHTa THH [1co, 3HAYH Maitiesmaitiury
u Mexanury ca crpykoM. Tako jia je To camo ummno na KOPHCT OJH3a1La KBaJlu-
TETa CTPYYHOT iefla HACTaBe..,
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PAJOBAH bAHKOBHWh

Pohen 1929. ropmue. Pepopmu npogecop Ha
npenmetry JABHM TPAJICKM TTIYTHHYKH
[IPEBO3. Y crannoM pajHOM  OfHOCY Ha
dakyntery ofg 1969, r. Ilensmonmcad 1994
roJHHE.

Moj upochpecop

Jla nm cre Hekaj Y TOINIO BeJIpo JieTihe Beue Oe3 Meceuuie, NeXKanu Ha
TPAaBM H IJiejjany v 38e3fie. TaMo [lalleKo H3a MPBOr pefia BUULUBHX 3Be3[la Hasupy

ce Ha [Oje/IHHAM JeTIoBuMa HeOa 3Be3ade Marnuie. He 3HaM Kajsia caMm 1o y Mula-
noctH, rnenajyhu jeue Takse sohu y 3Be3nano nebo, MOMHCIMO Jla Y ThM obua-
IMMa MCKC, TOIe H Ljaj]lc ape3fate [I])cl[ll]{IIL, .lLﬁIlL ¥ BCUHTOM MHPY H LI]OK()}
CTHY [IYIlIE [ICMCHHTHX H JOGPHX MbY/IH Kao WITO je OHO MOj ipajiea.

MHOTO TBLYJIH CaM KACHH]E Y KHBOTY CPE0 W YHO3HAO, 111 CAMO MaJlo, BPIIo
Mano, WM H0ke pelin HeKQJIHKO, MOTA0 caM jla IpUXBaTHM Kao 6eamepno gobpe,
wIeMeHHTe U Baaropojie, a jeaad Mehy THM PeTKHM M H3y3eTHHM JbyHMa OHO je
npocdecop Hukona Oka. JlocTa BpeMeHa je IIPOLEIO Off KAKO HAC je HAMYyCTHO U
MOXKJIA CaM HEeKe jleTabe M 3a00paBuo, aiu Jo0po NaMTHM U HHKajla nehy 3abo-
PABHTH, KaKO CaM [OCTENEHO YIIO3HABAO i KOHAMHO OTKPHO Taj ¢jaj y IylIH KOjH je
OH [OCEIOBAO M KAKO Je TO YTHIIAJIO Ha MO] KACHH]H JKHBOT.

Y1I03HAO CaM Ta TIPBO Kao CTYIEHT, cayliajyhil y 3aBpuiHuM TOMHaMa
CTYHja BeroBA 1IPejlaBaiba, alli je TO nosHapaibe OWUNO CACBMM [OBPLIHO, jep je
cryjeHara Omno MHOTO, a npodecope cMo srbanu camo Ha npepasamuMa. Teuko ce
MOIJIO OYEKHMBATH O]l CTVJICHATA, MOrOTOBO NOYCTKOM IHE3[eCeTHX TOJIMHA, HCKH
KPUTHUKH CTAB Y OJIHOCY HA MMMHOCT Npodecopa, TaKo [ia Je YTHCAK O IBHMA CTHIRH
Hajuernifie 11a OCHOBY HLMXOBE 0Ope roBOPHLMBOCTH M CHOMLILET iapMa. Heku off THx
HONAILUBIX TIpodhecopd, KachHje ¢y HAC PAasouapalii, jep HHCY HMIITA HAlucalld, na
Cy AOLHME, Kajja Cy Ce YCIIOBHM 3a CTHIIAThe HACTaBHUMKOr 3Barba Ha YIMBEP3HTETY
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HOOHITPILIH, Mopanu g nanyere daryarer. [Tpodecop Hukona Oka mmje Huo
IVICTAL Hpeilasad, &M je o) yraen mehy tiama cruiiao nocrenceno. Tlpeu je og
HPOPECopa 10 CBOJA MIBAHPCIHO IHCAILA TIPEaBAILA la C¢ WITAMITA]Y K0 CKPMIITa
(yuoenuka e Giv10), OHO je MOCTOBHIHO Tavall y ojp/Kasaiby HACTABE M yBEK
NOOPOHAMEPEH H IPHJATELCKH PACiooKe PEMa CTYIeHTHMA.

Mitoro Gome CMO 12 YIO3HAM K40 CTYI2HTH Kajla ¢y HOYelH HCHUTH, Ha
ROJHAMH Jo O TIOKA3HBAO CBOjY HoceBoer 360r koje he 6urn ynamhen. Koj ibera je
CIVICHT L HCHITY PeTKO 1aj1a0, JEp ako iHje eBpo ofiroBOPHO Ha H3BYUSHA T1H-
Cathd, OFGLa ¢ ,Iwi'mj;-m AOAATHE HHTdIba Y '|‘U.'1[dl(0j MCPH, Jld ce OBHIIIO MCHMT 34
FARHC CIYACHTC SHBPIIABRO 1L Ta] HAYMHIL TITO CY CaMI OYCTAJal, H3RHILARA]Y RN
COLTTHEY TOBOLHO COPEMIB, HIH HX je Hpo(ecop 3aMoiIio Jla 3a HCKONNKO Jata
HOnoBO Johy Malo DObe COpeMii. bed HKakBOI NPEeKopa HIH OMaloBaKaBama,
lm||| OV crojeThetn sehumm, nororony MIA[IHX IIpagecopa, Kajla ce cyoue ca Heo-

HBHHM SHATBCM CTYICHATH HA HCHHTY. Ol Jo (JaruM U IPHjaTeheKiM TIacoM
HORYHIABLO 18 X 0cA000/1H Moryhe HAIIGTOCTH U 1{a u3Bye Off 1hUX Gap oua 3pHIa
SR KOJa oceay]y. Menu je To Tajja H3rieqano Mano HeodHIno, anu je sehinna
CHYACTENTA TO ILCIOBO OUHICKO TOHANIALE HA HCIMTY CXBATHIIA TAKO JCNo, Jia je
PPUTEG RO HBIA3IHO i HCHHT, ako lI}‘Ij'L' ,'[l]ﬁl)() Ha 1o, jt‘p HX j(.: Ouno C]]lIM('I'l'H a
PIOVHIOTPUOELABA]Y ILCTOBY LODPOTY.

[V OHArOHEKIOHOCT H HPHJATEHCTRO IPEMA CTYJICHTHMA TIORA3HIAO je
CHEM TIPHAHKSMA, HOPOTORY Kajid J¢ GHo u3abpan 3a jexana, sbor uera je crekao
HEHOIC T e CHMTITRje 3o nasi “Cryieneka Majra’.

AL AKHBOT TIACJC PABABOTHO, JCP CAM CC Ji HOCIE JIILTOMUPAILA SATIOCTHO ¥
chotpahajior upeysehy wocamo cam nospemeno Buhao npodiccopa a Crpy i
CHCTHIIHMA 1 CabeTosaibina. Tlocie nekomko rojiuma paga v npejyschy, npodecop
MU HO3BA0 - Jld OYACM XOHOPAPHI ACHCTCHT 1A 1LeTOBOM HPSJIMCTY, LHITO caM ca
SHIOBOMLCTBOM HPHXBATHO, JCP CAM IajHo oTajie aMOnimje 1a kachuje npebes na paj
i arvarer. Tana cam OHO v HGOOLHM FOJHIAME KHBOTA, ¥ HA00L0] PHIHUKO] 1
HITCZICKTYANNO] CHABH, T je uparcha nojasa Tora nepuofia KuBoTa npeTcpatia
CAMOYBCPUHOCT 1 HAOOVHIOCT, KOjd MCCTO Ha HPHBIGIMMA H TIOBPLITHHM  VTHCIDIMA
CTiapa HPCJCrany o KHBOTY 1 byiauMa, Kacumje cam TeK Cosiao jid byjae MoxKen!
HOTPO 0TIV I OHCTHI HYUOSHATIL TEK aKO CH Y CHTYATIH Jia BT KAKo ce
HIDHEHIEY v Pastiing AEBOTIM CHTYALMjaMa, JOOPHM B JI0TITHM, ToceOHO Y 101 v
KOPHAH NOP@jy L HEHOME L0 KapakTep.

Moju ey ce obaBese kao NOHOPAPHOL acHCTelTa ojiBnjaie ana nyra ie-
Il nonoine, Kala cam ce najuenifie pnbac ca npopecopom. L ¢y 1o
IPHJATCHLCKH H rmnpmmmpnn PAa3rOBOPH O CBCMY, A/M M3 KOJIX CC HMKA/la HHjC
MOTTTL OCe T 1 HajMatha Oaprjepa nameby npodecopa u ackerenra. M kaja je
CVECPHCAO 14 CC HCHITO HCHPARK W I0D0MLIIA Y P4y €A CTYACHTHME, THIHO je TO
HCHAMC T HBO HIPHJATCLCKH,

L caM noteo ga ce yno3najeM ca by 1cKHM ofnocHMa Ha akynrery
Kopi ey Ok owajni, podecopn ey Guin nogemenu y e HCIIOMUPILUBE IpyIIC,
naje T nogena Onia npencra o ia Caper bakyurera, y KOME Cy jeAHY NOTOBHITY
SHIHEZDE CHOMIE UIAHOBR UMeHoBan o ipxage. He ce chas cc TAMIO 1T je 6no
FHaBine npeIMeT Ciopa, &t ce Bpio 1odpo cehas te Myuue armocthepe csaba i
KA HUTOUCPAHTHOCTH, ¥ KOJO] €¢ 1IHCY OHpalle peti H Cpe/ICTBa JId ¢ IPOTHE-
IR o e oipd. Hapanno pa je nonpacbecop GHo yeyucn v 1y pacnpany
OO CHPCTAN Hit JCIUY CTPATY, A0 Ka/1d MH J¢ HBHOCHO CROJC MHIIBEHE O TOME 1 O
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npyruM npodrecopiMa KOjH Cy HMaNK CyNpOTHE CTaBoBe, HUKajla Huje yrnoTrpeSuo
PYXKHY peu. Y HajropeM Clydajy, 3a mera ¢y Te xonere Owie y 3a0aynu, Tako na
caM Hpasy C/IMKY O IIOHAIHamy HOjeHHMX Tmpodieccpa Morac ja golhjeM Tex of
LPYTHX KoJiera ca ®aKynTeTa.

Hzaxo cy Ha TEM paclipaBaMa H Bera Hamafjaiii, 9ax u spebaiiu, OH HMKaj
HHje O[roBapac Ha CIMYaH HAUMH, TOKyImapajyhu 1a Tako 6e3063UpHO NoHalIake
HeKHX Konera ofjacHH muxoBoM 3abayaoM. Himac cam yTHCAK fa KO 1-€ra H Hero-
BOF Cpija, He NOTHpPY PYXKHE PEdn H IbYACKa 37106a.

Mopam pa mpusHaM, fa HHCaM Taja MOrao Yy MOTOYHOCTH @ CXBaTHM
TaKBO TOHAIIAE NPOGecopa, jep caMm MUCIIHO Jla TbYAH KOjU ce Beh ucKasyjy Kao
6e3063MpHN W arpecHBHY, He 3acNyKyjy Aa uM ce spaha 1obpoToM. Ja cam U Taja
fro BeoMa ToJiepaHTaH ¥ OFHOCY Ha byHe, alu Kao miabu U HafoOyRHK AHpex-
Topuuh, 610 caM CKIOH fa CBaxkd HeapryMeHTOBaH H 6e3003HpHA Hanay HPUMHM
Kao yBpefy ¥ OrOBOPHM OINTPO, jep CaM cMarpao jja G y CyMpOTHOM TO JbY[H
OLIEHUITH Kao cNialbocT.

Jenan porabaj Koju ce [eCHO THX TofiHa Ha PakynreTy, noceCHO je yTH-
140 HA MEHEe [a CTBOPMM KOHAuHY CHUKY © Tipodecopy Kao YOBEKY H3y3eTHOT
koBa. Paguno ce o acHCTEHTY, KOjH je peh HeKONMHKOC rofMHa OMO AHTKOBAH HA
jerHOM Off pefMeTa Kofi mpodecopa, na je GHTo HOPMAJIHO LITO My je npodecop
cyreprcao [ia ypagu xaGHanTalMjy, ca KojoM je Tajla Morao fia KOHKYDHIIE 3a f0-
nenta. OH je Ty Xabunuraiyjy 3aBpHIKO TIOC/IE U3BECHOT BpEMEHa U (popMHpana je
KOMHCH]a 32 FbeHy OLeHy YHjH je npeficeanuk 6no npodecop Oka.

[Mpodrecop je OGWO Kpajibe NEJaHTaH M CaBeCTaH Y CBUM TOC/IOBHMA H
obaseszaMa Ha $akyaTeTy, a je paji ieTabHO IPOYYHO ¥ KOHCTATOBAO, fia je Haj-
pehy fleo mpenucad W3 jefHe crpaHe Kibure. To ce jeluapa NOHEKaJ ¥ Ha JIOK-
TOPATHMA U yBEK CTBapa HElPHjaTHY CHTYailHjy, alld je ¥ OBje NpOgecop nocTy-
MO Ha M3Y2ZETAH HAYUH U ¥ Mauupy foGpor Yopeka. He obasewTasajyhin HuKOra 0
TOMe, I03BA0 T4 j& 4 CABETOBAO Jja NOBYYUe CBOj Paj ¥ YPajH APYTH, UITO je oBaj H
npuxpaTHo. MebyTHM oCTana ABa 4lana KOMUCHje HHCY OBO NPUXBATHIIM M KaTe-
POPHYHD CY TPAXWIN 01 ipodecopa Jia X 06aBecTH 3aWITO je paj nopyyed. [Tocie
BEJIMKHMX IPHTHCAKA OH je MOpao Jia y Hekoj 6naxoj hopmu objaci, 1a je y pany
BrIo HeKHX MAaILUX [EI0OBa KOJH CY Y3€TH U3 APYIHX H3BOPA a Jia TO Hifje HaBe/leHD.
TMomro ¢y opa j3a npodecopa 6una y KaTeropHju nagobyAHUX H OIITPHX JBYIH,
OHM Cy OKO TOTa J{{IJIH BeINKY MpailiHHy Y K0joj HH poecop HH aCHCTCHT HHUCY
6w nomrehedn. ANy Hajsehy HENPHjaTHOCT je AOXKHBEO Gali OJi CBOra acHc-
TEHTA KOTa je HOKYLIA0 a 3aI0THTH, jep je OH CMaTpao ia ra je npogrecop M3Urpao
INTO Huje cBe 3agpxao y TajHocTH. IIpodecopos oprosop je 6Ho, fa je OH y
BENUKO] 3207y U MOKYIIAO j€ fja ra CMHUPH M Jia My O0jacHH, ali TO HMUITA HHje
Bpefienc. Kaja cMo [ociie pasroBapalid O ToMe, OH Hidje GHO bYT Ha acHCTENTa,
Beh je Guo puule 3auyheH, KaKo jelal MJTaji HOBEK KOra je TONMKO MOjpkaBao,
MoKe [la ce TAKO H30omnady 360T CBoje Ipelllke.

MHcnuM fia CaM TeK Taja ycrneo fa y NOTHYHOCTH CXBATHM CYINTHHY Te
HeuamepHe nobpore kojy je mocefoBao Moj mpocdecop. Ou Huje pearoeao Ha
yBpefie He 3aTo INTO je TpamiTao, Beh 3aTO WTO HX yONuITe HUje NpuxBaTao. Hs-
riIefano MM je Kao fia je salTuhen HeKUM HEBHIUBHBHM OMOTaqeM noGpore, on
xora ce o/0Hjajy cBe yBpeie, TAKO [la HHCY ROMMpalie [0 IEeroBOT CpLa H CBEeCTH,
f1a 360r TOra ¥ HHje HOCHO y ceGM rOpYHHY MpeMa NOjelMHHM JbYJMMa KOJH cy ce
npeMa beMy HEoCTOjHO MoHALIANH.
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Ynopehyjyhu ra ca ipyruM myauMa w3 Hallle Cpeute, 3aK/byaHo cam Jia je
'O JellaH M3Y3CTaH YOBEK, KOJH HHje MOCCNIOBA0 CAMO NACHBHY A06pOTY Koja ra je
HITHTHIA O MPXHbe W yBpeNa, Beh je Ty 1o0poTy mHUpHO oKo cebe Ha byjie Kpod
CROJE CHAKOJIICBIE NOCTYIIKE, CROje Blare pevn, Kpo3 OTKpUBAILE | pasMarpaibe
Tyhux Heroba W necebuune noMohM jla ce Te HeBombe ybnaxe. To wro je o noce-
JIOBAO M HOCHO y ceBH je Kao Boxju fap H Hajscha BpiMHA KOjy HMajy M3y3cThu
My Taksu mWIeMCHHTH K GIaropoiHy /byAH CY DETKH Kao J{HjaMalTH, TeIKO ce
Hazase W Kaja ce naby, Tpeda ux 1obpo yysarn.

M 3aT0 yBeK Kajla MOrJICHaM y 3Be3aHo Hebo ja ce ceTuM mora npo-
decopa. M Taja MH ce yuHHM, Ia TAMO M34 TE MCKE M CjajHe 3Be3jlane MPAlliiHe y
K0joj nehin berosa 00pa M IVICMCHUTA IYIIIA, 3payu MpeMa MEHH Ta H3y3eTHA U
oIl hyCKa JOOPOTA M 3arpeka MU Cplie M ja ce TOCie Tora joll Iyro u Jiyro
occham epehnnm.

(MapT, 1997, 1)
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HUKOJA ITYTHUK

Poben 1942, ropmune. Peposuu npocecop 3a
npenmer AYTOBA3E M AYTOCTAHMHIIE.
Ha Caobpahajnom chakyntety panu o 1967
TOJIMHE.

¥ Bpeme Kajla caM floiao Ha ®akyater 1966. rogune, npogecop Oka je
ApKA0 HACTaBy M3 npeaMeTa Moiopra go3uaa W [apaxce , cepBucy 1 00pxcasarse
aoawra. [pepMer lapaxwe, cepaucu u odpycagarse goauaa ce 1967, rojjuHe Jienu na
apa npeamera: lapaxce, cepsucu u avitiociianue, KOJH je 4 abe ap:xKao npodecop
Oka u Texnoaozuja odpxcasarsa so3uaa, Kojy je apxkao npodecop np Bojucnas
PajioBanionuh, Taja y 3pamsy puiier npefgasavia. Kpajem 1972, roguue, Ha npegMer
Moeitopra sosuaa wzabpan je npogecop ap Jocun Jlenacu y 3Bamy JJOLEHTA.

Y npBo BpeMe caM OHO capajHHK y JaGopaTopuju koa npocgecopa Oke u
Kao CTPY'HH capajHuMK JpxXao caM BexOe u3 npepMera: Moitiopura eo3uaa,
lapawe, cepsucu it o0pwasarse 6o3uaa, ¥Ypoanuzam u caoopahaj » Mexanusayugja
upeittogapa. 3a acucreHTa Ha NpenMery lapaxce, cepeucu u  avilociaHuue
n3abpan cam 1967, rojiMte, alyv | lake caM UCHOMarao Kao acMCTeHT Ha NpejMe-
TUMa Yphanusam u cacbpahaj ¥ Mexarnuaawuja tpetliogapa.

On camor nouerka, npodecop Oka ce mHpeMa MeHH OJHOCHO Kao
3aINTHTHHK, TOMArao My je Kaj roj je Tpebasio, TpyAKo ce j1a CTEKHEM IPAaKey U Jla
Me ocrocobH 3a paj Ha ®akynrery. Beh ol caMor nouerka, NOBEpHO MU je
CACTABBAILE [THTAA 34 [IMCMEHH JIE0 HCIIHTA, KOJC CaM H O1ICILHBAO.

[popecop Oxa je umao noceban ogHoc npema cryientuma. Tpyauo ce ja
CBOJUM NHTAILHMA Ha YCMEHOM [IeNly HCIHTa H3BYUe BHIIC 31aiha M3 ILHX, 1na u
OHIA Kajid HUCY 3HalH, MOKYIIABao je Jla 4M NUTalbiMa noMorie Kako oM joGHo
oproBapajyhu ogropop. ecro, yOMCHR HCIUT 10 KAHAHILATY je Tpajao u no 40 Mu-
HyTa. PeTxo je 1aBao HEraTHBHY OLCHY Ha MCHWTY, a 3HAO je jla TPakKu CTyJeHTe
npeko orrache Tabie, Kako OM JOIIH Ha YCMEHH IO HCIIHTA YH]H j€ PeJOBHH POK
peh opgaBro mpourao. JefHoM, y BpeMe Kaja je goueHrt ap Hapna Munocasmesuh
peh Buna acucrent (noder o1 1972, rofidiie), Ha HCTOM NPE/IMETY Ha KOMeE caM H ja
OMO  acHCTEHT, NUTAO je KOJerdHHMIy Jla 1M je Ta] W Taj CTYAeHT CTBapHO
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HPEeNHCHBA0, nomTo je 610 yxnrahen y npenucHBaiby HA MHCMCHOM JICIY MCITMTA.
[Tpocro nuje BepoBao na CTYAEHTH MOFY TaKO HEIITO Jla Ypajie.

Y onepuony 1968.-1969. minn cmo 3ajequo y CapajeBo 1a IpKHUMO Kype v
[lewrpy 34 saupepue cryguje. OMIa3uiam cMo KacHo yBede cuasakum konuma, a
viyTpy emo seh papwann wacragy., Onceganu eMo y xoreny "Hanuonan" Gnusy
Baur-uapiiije, ca gepe crpaiie Mumanke. Ocrajann emMo gea gana. Tako cBakux
nernacct gana. Jepan on eryaenarta, Crune Jlomahmnosuh us npegyseha "nean-
Huja-byrojso", OyHHO Ce KaKo jejlal ol 3ajataka Huje OHo pabel Ha BexOama, a
AT Je Ha IHeMeHoM ey MenHTa. CTYICHT je NpOTecTBOBA0 MaIo BHIIMM TOHOM,
Ha wrra je upodecop (ka npro NONPBEHEO, & O MY J€ MUPHO 0fjacHno Kako je
IO camo papujaiTa onora wto je peh pabeno y oksupy sex6n. Kacunje je Crune
Homahunonuh Ouo rpajonateniing  Byrojiua, HIHIMjATOP H3rpaibe ayvrobase
npeayseha “Mnenuumja-Byrojo”, a IpojeckT je. Ha Ierono MICHCTHPAILS, PAJHO
e charyvirer, Osaj npojext ce pagno 1976, rojmuie u Crune JTomahunosuh ce
pane cehao opor orabaja. Copgune 1974, papnny emo npojekr ayrodase "Beamop-
rpatic-hiynpuja ', @ npothecopn Oka it 'bokith ¢y Sl KOHCYNTaTH 11a TOM 11po-
jertye ko mspage npojexta npohecop OKa je YBOK HICHCTHPAO HA H3PAJIH BHINE
BAPHJAHTH U KOTHKO IOfl X je 0110 npodecop je nurao: "Jla au 1o Moxke opako? ",
4 0114 JC NOTIYHO CBE OKPeHyD - renajyhu kao y orseany.

Kaji ron je rpebano ognasuo caM kojl wera kyhu, v Tapucky ymny.
NBaJHO Me J¢ HPE/] Hel'OBOM CYIIPYTOM, a IIPeMa MelH ¢y ¢e 060je ONXojuim Kao
HpeMi VBEK J0BpoiolioM rocty. [oropapain cvo ¢ fia BX HOCETHM Y IHX0BO]
BURCH/UUM ROJY €y MMand Ha oOpouipma Ppyuike Tope, ann je Gonecr 1po-
thecopa (ke OMena Taj cycper.

Y smaibe gorenrta uzadbpan caM 1973, roguine Ha HCTOM NPCIMETY, all caM
1 jabe jpxao sexde, a npochecop Oka npefasac. To je Tpajaiio cee 10 noveTka
1975, ropuie, kafa Me je jenHo peve no3sana Cocriana, Tajja cekperapuna jcxana,
HOpPCKIa ME € Jla JL |lp&_‘:(‘1)<:<:0p Oka vy DomHip, a fga ja MOpaM [la 1peysmem
npuianatha. Hajgao cam ce pa je to 6ui1o npuspemeno, Mehytum, npodecop Oxa
JEATHC HHJC MOTAO 1A JPAH HPelaBarba, 3001 cBoje GoecTH.

[pua aconum; :-uu-!ja Kajla c¢ noMene IIp()(bi;‘.JOp Oka j(:'. OILITa anj‘dTllUCT.
OCMCX, TOILTHHA, jep Haul npohecop je 0CTABMO caMO HAJJIENIIe YCIOMeHe ¥ HaMa.

{Ma), 1997, 1.)
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JOCUIT TEHACH

Poben 1933. romuHe. Peprosnu npocbecop 3a npefiMeT
MOTOPHA BO3HWJIA. Ha Caolpahajuom

daxysrrery pajm o 1961, rofune.

Jlomao cam Ha Pakynrer 1961. rojuse u y To Bpeme Ha CaoOGpahajnom
pakyareTy OHIO je 3an0CeH0 pelaTHBHO Manu Opoj HacTaBhyuka. O CBUX Mpo-
decopa MOKe ce H3JIBOJHTH HEKOJIMIMHA KOJH Cy MMajlu ocedan craryc na da-
kynTety. Meby M npodecopuMa je npodecop Hukona Oka. Haxaunoct, McHH
HHMje TIpelanao, ajli CaM 3aTO UMAo TY NPHUBKICTH]Y J1d Ca UM capabyjeM Ha Tpejl-
Merty Moidiopra eoauana.

Y speme Mora gonacka na daxyarer GHO caM aCMCTEHT Ha npeMery Me-
XAHUKG U OILHOPHOCIT Malliepujaaa, TAKO 1a Y TOM IIepHOTY - 10 1966-67. rop. He-
Kux OGmokux KonTakarta ca mpogecopom Hukomom Oxom mucam umao. On
1966/67. rof. NpelasuM [a pajHM H Ha [pejIMCTy Moiiopna eo3uaa Ko 1po-
thecopa Oxe.

Cz npotecopom Huxonom Oka GHIO je MPaBo 3aJl0BOLCTBO PaHTH.
Owmoryhuo je nenocpeiiy capajby ca Karenpom 3a MOTOpHa BO3HIa MatMHcKor
(hakynTeT:a, 4 Ta capajba €4 Kolerama ca MaligHcKor hakynTera U jake je
BeOMa yCrelia, a ocTRapeta je Oatn 3axsamyjyhu npocecopy Oku.

3z npodecopa Hukony OKy BaXWIO je 1a Ta je BeoOMa TCUIKO HabYTHTH.
BHO je BeoMa TOJCpalnTal H CBAKOra je €a NAXILOM CACHYIIAO, & YKOJIHKO je 6uoy
moryhHOCTH cBaKOME je nomarao. Menu je, Kaja caM pajlHo MarucTapeku pajl Ha
MATITHHCKOM haKy/ITery, NOMArdo y CBEMYy, KaKo y Opraiusaiyjn BexOH na da-
KYJITETY, TAKO H Y KOHICHTY 33 MAIMCTAPCKH pajl.

Hajkpahe o Ou ce Morno pehu 3a npodecopa Hukony OKy je fa je 6uo
M3y3eTaH YOBEK W FOCHONMH mpodecop.

(jyn, 1997. 1.)



5. @onoayuja
Caobpahajnoz haxyruena
"ITpoh. Huxoaa Oxka"
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DOHIAUNIA CAOBPARAJHOT ®AKVYIITETA
"Tpod. Huxkona Oxa"

Moverkom 1981 rojune, Caser Caobpahajuor ¢akynrera je NpHXBaTHO
npejior rociohe Munane Oke, cynpyre nok. gaiuLunr. Hukozne Oke, pefosHor
npodecopa Caobpahajuor akynrera, ja ce usBpim ocnupambe Pomna 3a
narpabupar e cryienara [ rojpme Ofceka 3a ApyMeKH H rpajicku caoGpahiayj, KOJH
cy v ToKy cryija of 1 1o 111 rogune uMain Hajsehy npocetiry oHeny, noji HazuBom
"onj  MIUIOMMpAHOl  MiDKelepa Hukome  Oke, pejopHor npocpecopa
Caobpahajuor dakyarera’. Harpaje u3 oBor @O J0e/HLHBAHC CY jelaHIyT
FOMIILE O)] KaMaTe Ha OCHOBIH KallMTal ¥ H3HOCY OJf TaJalllibhx 30.000 puuapa,
Koje je y kopuer dora yimatuia rocioha Oka, a oiiyky o usbopy sarpabenor
cryfenTa  onocHo je Ynpasui Opbop domnga y KoOjH Cy, OMIYKOM Canera
dakynreTa HMEHOBaHH.

[pod. ap Pagosan bankopnh
[Mpod. ap Jocun Jlenacu

Caver CaoGpahajuor hakyarera, Ha cefliiu ofpxKaroj 20. aenemopa
1991, rommie, a ua npeanor rpyne mpodiecopa Onceka 3a IPYMCKH W TPAjICKH
caobpahaj ¥ Tpancnopr, JoHCO je OlIyKy o Gopmupamy @OHIALIHIE
CAOBPATATHOT ®AKVIITETA "TIPO®. HUKONA OKA', ¥ KOJy Ce, Y3 CariacHoct
OCHHBAYA, YKILYIHO M IPETX0HO (hopMupatin Do,

L one MoHpanyje je JaBame NoJApHIKe M HOJCTPeKa U3Y3eTHo
TANCHTOBALIM CTYICHTHMA PEIOBIHX H MOCHEMITIOMCKHX cTyjija Caobpahajnor
drakyrarera CBHX npothuiia, OyTeM HOBYALNX Harpajia, CTHICHIH]E KA0 U APYIHM
oOnuIMMa MopanHe M MaTepjante nofpmike. Caper dakynrera Je MMEHOBAO
Yupasuu 0j100p ®onjaiuje o 9 WIaHOBa, 3a YHjer Npe/Ice/iHiKa je n3adpan npod.
np Paposan banxosnh, a 3a noTnpeaceniika npod. np Jocun Jicmacu.

[Topeji OBOP OCHOBHOI M IUICMECHUTOI LWba, DoHjalija uMa i
sajlaTak 1@ raji yenomeny Ha mpocdecopa Hukony Oky, xoju je 61O jenan ofy
Hajl1o3uaTH X npodecopa U3 TC YyBeHE NPRE resepaimje naumx npodecopa -
yrememusaia Caobpahajuor gakynrera.
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BHO je M3Y3eTHO LEeHEH U Ka0 (TPYyUILAK K KA0 YOBCK KaKo Ha
DAKYNTETY, TAKO U BaH wera, a 6uo je u fekan Caobpahajuor hakynrera y gpa
MAIIATA, 114 CE CMATpa i3 KErOBO HMe MOXKe Ha HajOO/LH HA'HH Jja PenpesciTyje
TY NO3tary renepaiujy Haumx npodecopa - ocmiaya CaoGpahajuor dakyirera,
Kao W fa Cce HAa Taj Haumi cayypa cehame Ba gaBHy 1950. ropumy, xajga je
(hopmupan 1 nouco na pajgu Caobpahajun hakyarer y Beorpany, xao Bucoka
Caobpahajna wkona.

3axnalbyjyhu cpejicTuMa Jonatopa, PoHAalMja je cBake rojuue
AOCHUBAIA 5-6 HOBYAHKX Harpaja HajOOHMM CTY[ACHTHMA, HAa JaH NPOMOLmje
CTY[CHATA PEfIOBHUX M MAarMCTapCKHX CTYI#ja, 1 moues of 1995. rogude cpaxe
FOMEE Ha OCHOBY KOHKYpCa, Hojielbyje IO H2KONHKO CTHICH[Hja Haj6omum
KanMiaTuma.

NPEJCEAHUK GOHOALIAIE
"TIPO®. HUKOJIA OKA"

‘{ (_aflmi:lf\( "

[lpod. np Pagosan BAHKOBHTR
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SADBRACAJNI FAKULTET 3

UNIVERZIITETA U BEOGRADUi

©

?!.i -

Na osnovu Zakona o zaduizbinama, fondacijama i foudeovima ("S1l. glasnik
SRS", br. 59. od 28.12,1989,), odluke Saveta Saobracajnog fakulteta
broj 1110/1 od 20.12.1991. godine, Upravni odbor Fondacije Saobracaj-
nog fakulteta "prof. Nikola Oka" na sednici odrZanoj 05.11.1992. go-
dine doneo je i

5 T A T U T

Fondacije Saobracdajnoy fakulteta "prof. Nikola Oka"

1 - OPSTE ODREDBE

Clan 1.
Udlukom Saveta 5uob£a¢ajnog fakulteta broj 1110/1 od 20.12.1991. go-
dine, prilivacen je prudlog ygrupe profesora Sacbradajnog lakultetd za
osnivanije Fondacije Saobrdacajnoy fakulteta "Prof. Nikola Oka”.

Clan 2.

Naziv Fondacije je: Fondacija Saobracajnog fakulteta "Prof. Nikola Oka"”
{u daljem tekstu "Fondacija).

Clan 3
Osnivac¢ Fo Sacgbracajni fakultet Univerziteta u Beogradu, a
sediste ¢ajnom fakultetu u Beogradu, Vojvode Stepe 105.

Fondaciia se osniva u cilju podrike i podstreka izuzetno talentovanim
studentima redovnih i poslediplomskih studija Sacbracdajnog fakulteta,
putem neovianih nagrada i stipendija i drugim oblicima moralne i mate-
rijaine podrike.
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¢lan 5.

Fondacijom upravlja Upravni odbor Fondacije od 9 ¢lanova koga bira
Savet Saobradajnog fakulteta.

IT = UPRAVLJANJE FONDACIJOM
Clan 6,

Fondacijom upravlja Upravni odber Fondacije od 9 clanova, koje imenu-
je Savet Saobracajnog rfakulteta, a ¢iji mandat traje 2 godine.

bekan Saobracajnog fakulteta je po svojoj funkciji tlan Upravnog
odbora Fondacije.

Clan 7.

Radom Upravnoy odbora Fondacije rukovodi predsednik kojeg élanevi Up-
ravioy odbora Fondacije biraju iz svoje sredine, kao i potpredsednika,
koji zamenjuje predsednika u sluddaju njegovoy odsustvovanija,

Clan 8.

Upravii odbor Fonduaclje se sdstaje po potrebi, a odluke Odbora su pu=
novacne, dko sednici prisustvuju najmanje 5 ¢lanova odbora i akeo se

za vdluku izjasne najmanje 3 Clana Odbora.

ba sednicama Odbora se vodi zapisnik. Odluke Upravnoy odbora Fondacije
potpisuje predsednik.

Clan 9.
Upravni odbor Fondacije obavlja sledede peslove:

a) Donosi Statut Fondacije

b) Donosi Finansijski plan Fondacije za svaku yodinu

¢} Odlucuje o dodeli nagrade:na osnovu kriterijuma utvrdjenih poseb-
nim Pravilnikom

d) Stara se o funkcionisanju i unapredjenju rada Fondacije

¢) Podnosi godisnji izvelStaj o radu Fondacije Savetu Fakulteta

£) Stara se o ¢uvanju uspomene na prof. hMikolu Oku, kao i na profe-
sore = osnivacde Saobracdajnoy fakulteta

g} Vrsi i druge poslove na osnovu Statuta Tondacije.
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111 - SREDSTVA FONDACIJE

Glan 10.
Fondacija eostvaruje prihode iz sledecih izvora: donacija, zaveiltania,
poklona, prilega pcjedinaca 1 preduzecéa, uleSéa 1 drugih fondova, na-
menskih izdvajanija Fakulteta iz naulno-istraZivadkih aktivnosti i iz
drugih izvora. '

Clan 11.
Koriscenie sredstava fondaclje, realizuju se odlukama Upravnog odbora
Fondacije, a na osnovu Statuta Fondaclje i finansijskog plana Fonda-
cije za odredienu godinu.

€lan 12,

Sredstva Fondacije se drie na posebnom radunu kojl kod odgovarajude
Banke otvorl Saobradaini fakultet.

Sredstva Fondacije se oroCavaju kod Banke pod najpevoliniiim uslovima.
IV = NAGHADE FONDA I NJIHOVO DODELJIVANJE

Clan 13,

Nayrada Fondacije prof. Nikola Oka, dodeljuje se svake yodine na dan
promocije studenata redovnih i maglstarskih studija,

Visinu nagrade odredjuje Upravni odbor Fondacije..

Prilikom dodele predsednik Upravnog odbora Fondacije ili lice koje on
odredi urufuje nagradu i certifikat o nagradi.

Stipendiju Fondacije Nikole Oka dodeljuje Upravni odbor, izuzetnc ta-
lentovanim studentima redovnih i magistarskih studija na osnovu inter--

nog konkursa koji se objavlijuje poletkom fkolske godine.

Odlukom ¢ raspisivanju internoy konkursa upravni odbor odredjuje broj
stipendija, visinu i uslove pod kojima se stipendija dodeljuje.

Uyovorom o stipendiranju utvrdjuju se prava i cbaveze ugovornih strana.



128 5. Dondarwya Caoopahainoz havvawewa "llpogh. Huvoaa Ora”

V -~ NADIOR NAD RADOM FUNKCIJE

Clan 14.
Nadzor nad radom funkcije vrii Savet Fakulteta.
Savet Fakulteta ima pravo uvida u namensco i racionalno koriZéenje
sredstava Fondacije, materijalno i finansijsko poslovanje u skladu
sa zakonskim propisima, finansijskim planom i zavrinim raZunom Fon-
dacije.
VI - OBAVLJANJE ADMINISTRATIVNIH I STRUEHIH POSLOVA

&lan 15.
Administrativno-strulne 1 finansijske poslove za potrebe Fondacije
obavlja sakretar Fondacije i odgovarajuée sluibe Fakulteta.
VII - POSTUPAK ZA IZMENU STATUTA

lan 16.

Izmene i dopune Statuta donose se po istom postupku po kome je i
donet Statut.

Autentifno tumalenje ovog Statuta daje Upravni odbor.

VIII - PRELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clan 17.

Uvaj Statut stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja na oglas-~
noj tabll Fakulteta.

PREDSEDNIEK UPRAVNOG ODBORA

i ALt tin r’
Prof.dr Radovan Bankoyic
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HAYYHO-CIIPYHHUX PAd08d
upogecopa Hurxone Oke
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Tpodecop Hukona Oka objapo je mpeko 30 HaydHMX MW CTPYYHHX
pajopa. Opje je uappuien #360p OHKX PagoBa KOj¥ HA NPABH HAWHH NPEACTABIbA]y
npodecopa OKy xao spcHor caoOpahajuor cTpydmaka. MsaGpanu cy cnepehn
pagosu:

1. "Pazsoj avromoounckor caodpahaja y ®HPJ u werosa
nepcnekTusa’

(TEXHWIKA - 1e0: CAOBPATRAI", 1954, ronune, 6poj 2, crpana 33-36 u
6poj 3, crpana 79-82)

2. 'TeceToroMilibi pa3soj ayromoGuickor caodpahaja y
Jyrocnasnjn"

in

{("TEXHMUKA" - jybunapim 6poj 1955.r., crpana 182-186)

3. "CaoGpahajun npodaemn beorpaga”

in

("TEXHMKA - ie0: CAOBPARAI", 1960. romune, 6poj 3, cTpaHa 5611-56¢)

4. "AyroMoGwicKa REAYCTPHja W HOPacT MoTopH3aliuje ¥
Jyrocnasujun”
(Pethepar caommren Ha [lpsom komrpecy Casesa caofpahajuux
WIKCTLEPA W TeXHHuapa Jyrocnapuje oppxkaxom y Beorpagy 1960.
ropude. (OGjasmen je y 306opuuky pedepata "CABPEMEHH
CAOBPARAIT", crpata 57-69, maname: Cases caofpahajuux HixKemepa
1 Texuuuapa Jyrocnasuje, eorpan, 1960. r.)

5. "Texuuka 4 eKenuioaraunja cacopahaja”

(Ysogno wmsnarame Ha J{pyrom komrpecy Casesa caobpahajimx
WHKeLEpa ¥ TexHuyapa Jyrocnapuje oppxkanoM y 3arpeOy, 1965.
rogune. Papg je objasmed Yy waconucy "TEXHHMKA - JicO
CAOBPATRAI", 1966. 1., 6poj 2, crpana 20-30).
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ilelia Yuueepauiietia y beozpady

Razvol aviomoblisikog s
i mjfegova poerspehiiva, §

Ing. NIKOLA OKA

Mecsporno j=, de je sacbrads| neobitno veina fivoine
polreba danainjeg druitve i da je on i ranije imac a de-
nas joi wvile, ima privradni, drullveni i kulturni naéa) a
take isto polilicki | vojnostrategiski. O ulezi sacbradajs
u dosadsinjem periodu privredne lzgradnje neie zemlje,
& pesebno u bududem razveju opile haradne privrade u
4miem socijalisiitkem drultvenom uredenju, bile je vet
dosad dosta recl, le nifa petrebno da o lome mnege co-
wotimo. *

lasno |e, takede, da u opilem skiopu saobraéaje po-
seban tnedaj ima | da lvantedno veini zadeci padaju
na nad aufemebllskl — putnigki | leretni — ssobradaj,
jadnu od najmiadih grana sasbredaja na zamiji, ne radu-
najuéi ssobraésl u vastuhu. Autesaobraéaj u oplio] seo-
braéajnoj mrefl naie zemlje dopunjuje | povezuje osiale
write sacbradaja: Zelezni¢ki, reéni, pomorski i vezdulni
1 & njima &ni jedinsivenu celiny, $lo u oselnoj mari pove-
ésva njegov znadaj. U pojedinim narednim republikama
ili krajevima ¢ nedovoljne razvijenom Zeleznickom mre-
tom autosacbroiaj pretstavije jedinu i glavnu wrslu sao-
bracaja, Tako st | u medunarodnoj ve:l sutomobilskl
taobraéaj rauzima veé | kod nas nadejno meslo, a nje-
gova uloga bide sve wveéa, dira | znaajnija, ler nala

Tabi, | — Brojno stanje motornih vozila uw FNRJ od 1937 -

| 1937 | 1938 | 1946 |

Za prevor putnika: | |

1) Autobusl | 850 943 | 589
2) Putnitki sutomobili | 11347 13 561 6203
3) Motorelkli | 5202 7 651 9452
4) Auvtobuske prikolice — - 1
Za prevor terela: | | |
5) Tereinih automobila 1453 4 286 11351
6) Specijaini aufomobill | — - 1057
7} Teretne prikolice ! 102 | 153 2405 |
B Traldorl za vubu 4 =l =4
Svega: | [
Motornih voelia 15650 | 18790 | 19210 |
Motorelkia 5202 | 7661 52
Prikolica | 102 | 153

Ukupno vozil 34| 26604

Adresa autora: Ing. Nikola Okas, vanredni profesor Samo-:
stalnog saobracajnog otseka TVE, Beograd

SAOBRACAJ, 1054, br. 2

Brojno stanje mototnih vozila na

aobracaja u FNRJI

D.K.856.13 (497.1) = BéY

remija iedi na raskriéw nejkratih | najpogednijih pulava
izmedu zapeda | stednjeg | delukop !sioka.

Vainost motorizacije naleg drumikeg saobrséaja s gle-
difta INA nije polrebno naradite naglaiavail | ako U
lome pogledu ona ima, sam opifih, | svoje posebne |
specifiéne polrebe.

Zbog wwega toge nece biti bez inferesa da u natkraéim
criama rezmolrimo dosadainji razvoj naieg sutomabllskog
ssobraéaja | niegove dalle perspeklive.

POVECANJE BROINOG STANJA MOTORNIH VOZILA U
FNRJ

Magli ragvo] matorizacijs drumskog sacbratajs nale
gemljs posla oslobodenjs | njegova sve vels uloga hal-
bolje se vide uporedenjem slatistizkih podalaka o bro)-
nom stanju motornih vozile svih vrsla u godinama posle
bslcbodenja do danas u odnosu na ralne godine.
Radi loga u Tabeli 1 Izlofenl su podaci o brojnom sla-
nju pojedinih vrsta melornih vozila u nadoj zemlji u go-
dinama od 1937—1938 | od 1946—1952.

- 1938 | od 1946 — 1952

kraju
1947 | 1948 '| 1949 | 1950 | 1951 | 1952
L L) |_ —
747, o6 | tost| 1127] 114a| 1236
6502 | 7141 | 7183 6378| 682 ‘ 8411
10638 | 11340 | 175 | 11332 | vu42 | 10607
10 | 10 15 | 14 B0 40
13870 | 13734 | 15966 | 15973 | 15132 17770
1169 1177 1428 1 304 1150 | 1207
omi6 | 1983 1775 | 1498 | 703 | 1295
- - — — 365 so1
| |
|
22387 | 24978 24871 | 24621 i 2715
10935 ‘ 11340 | 11332 9142 | 10607
2856 1 BE 1512 | 763 | 1335
36179 ' 41657

AR 316 k 7715 | 34326

Na ocsnove podaiaka labl
vetanja broje pojedinih vrsta
lznose:

1 izradunall su indeksl po-
metornih vetila u FNR) kofl
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Indeks povedanja na kraju
Vrsta vozila 1852 godine
1933 god. = 100 | 1946 god. = 100

Pufnitka wozilas

1) Autobusi 142 27
2} Pulnicki aulomobili 62 135
3) Malorcikl 138 106
4) Autobuske prikolice —_ 400
Tereina vorila
51 Teraini aulomobili 414 156
&) Specijalni automaobili —_— 121
7} Taratne prikelice 1848 54
Ukupan indeks povetanja iznosi 157 132

Qéigladan j& opifi 1 stalni znalni porast brajnog sta-
nja svih vrsta molornih vozila pesle oslobodenja u odnosu
na predraino slanje u 1938 godini i to narodito kod fe-
refmh automobila (indeks poveéanja 414) i kod lerelnth
prikolica (1B48), a zalim i kod aulobusa {142), kao i kod
motorcikl (138), dok kod puinickih aulomobila joi nije
doslignule ranije stanje (62), ito je polpuno razumljive
tsko da indeks ukupnog povecanja brojnog slanja mo-
ih vozila na kraju 1952 u odnosu na 1938 godinu
asf samo 157,

Povecanjs brojnog stanja motomih vorzila u godinama
posie aslobodenja je naroéite uodljive kod autobusa (227)

aulobuskih prikelica (400), kas i lersinih automobila
(15&), specijalnih vozila (121) i pulniékih automobila (135).

]

POVECANIA MOTORNIH YOZILA
IEMLIAMA EVROPE

DEMIE INDEKSA

IPORE
Rl SA DSTALIM

Tendencija pcraste broja malornih vozila u manjoj
| weco; mer je opila pojava i u svim drugim driavama
Eviope. Ovo sa moie prolumaditi’ povecanjem znalaja i
dloge sulomobilskeg sacbraéaja u prevezu tersta | pul-
nika u Evropi, naroéilo u odnosu na ieleznicki sacbracaj.
U Tabeli I nalaze se uporedni podaci indeksa pove-
ma brojnog stanja kako svih isto i pojedinih glavnih
v rnih vouila u 14 evropskih zemalja i FNRJ na
raju 1951 u odnosu na 1938 gedinu,

id ekt povecan;a
— (831

ca

brarg motornif

Indeks povedan: broy matornih
vudila. Ingeks u 198 g = 100

Austrija 184 147 355 225
208 184 195 204
109* 149% 158 126
127 132 202 155
F g% 123 129* 8y*
Zapadna NMamadika 95 140 22 122
Italija 147 133 282 176
Luksenburg 143 86 104 129
Halandija 137 136 173 161
MNorveska 125 172 170 143
Svedska 200 160 156 188
Svajcarska 224 152 185 214
Turska 216" 284* 328" 269%
Velika Britanija 123 149 197 138
Jugoslavija 1951 51 123 352 134
1952 62 142 414 157

Indeks prosainog
povecanja za Evropu 114 146 184 131

imedba: Indeksi oznalenl sa *) su za 1950, te u nedo-
stathu podalaka za 1951 §. kori3¢eni su radi upotpunjavanja
podataics u tabel

Iz tabl. 2 s& vidi, da se u wvim zemljama, izuzev Fran-
cuske, brono stanje molornih vorila krajem 1951 csaino
povecava u odnosu na predratno stanje u 1938 godini.

Karakte istiéno je da je porast brojnog slanja najveci
kod teretrih automobila, u kom pogledu ja FNRI na
prvom meilu sa indeksom povecanja od 352 u 1951 g,
& sa indelsom pcvedanja od 414 krajem 1952 g. Pove-
canje je znatno i kod sutobusa, a u nekim zemljama i
kod pulnickih aulomobila.

U Francuskoj, Zapadnoj Memakoj i u FNRI broj put-
nickih autcmobila je joi ispad predralnog stanja. To je
u cstalom i razlog, ito indeks ukupnog povecsnja celo-
kupnog neieg vonog parka drumskih motarnih vorila
i pored iivanrednog povedanja broja fersinih sutomo-
bila (414)  poveéanja broja autcbusa (142) nije veéi od
157. Radi loga ovaj indeks ukupnog povedanja broja
motornih vozila ne daje pravu sliku u pogledu sacbra-
cajno-privradne koristi drumskih preveznih sredstava za
naiu zemliu, u kojoj se sirukturni sastav voznog parka
osetno razikuje od ostalih zemalja s kapilalistithom pri-
vredom.

STANIE MOTORIZACIE KOD NAS UPOREDENO S DRU-
GIM ZEMLIAMA

Ucbicajeni i najéeite primenjivani nacini za upore-
denje stana motorizacije pojedinih zemalje su sledeci:

a) Odncs  broja  slanovnika | broja  automobila, fj.
kolike stanavnika dolazi na jedno metorne vozile.
b} Odnes powriine zemlje | broja molornih vozila,

tj koliko vezila dolazi na 1 km! powriine zemije.

¢) Odnes duline pulne mreia i povriine zemlje, ij
koliko kiloriatara puteva dolazi na 1 km? poviline remlje.

d) Odnes broja molomih vorila | dufine pulne mreie,
1j kolike motornih vozila dolazi na 1 km duiine puine
mrefe.

e) Odnecs potroinje feénih goriva za motorna vozila
i broja starovnika zemlje, 1] kolike se potroil feZnih go-
riva — beazina | plinskog ulia — godiinje 23 pogon
motornih vorila po jednom stanowniku.

Karisteci raspolofive statisticke podatke u nekoliko la-
bela izloZiceme gornje karakieristiéne izmerilelje nivoa
mctorizatije u izvesnom broju zemalja uperedenc sa sta-
njem u naisj zemlji.

U tab. 3 izloZeni su uporedni podaci o broju slanov-
nika koji dslaze na jadne matorno vozile, kao | podaci
o broju motornih verzila na 1 km? powvriine zemlje, u
Pojedinim cemljama Evrope i Amerike krajem 1949 q.

Proseéne vrednosti ovih karakterisiiénih podataka za
Evropu iznoss i fo:

Proseian broj stanovnika na { km? povriine zemlje — 74
Prosetan broj stanovnika na 1 motorne vezilo — 45
Prosean broj moternih vozila ns 1 km? povriine — 1,8

Kako gu:fina naseljenosti naie remlje iznesi sada ake
66 stanavnike na 1 km? povriine zemlje, 1] samo za 76—
66 = 10 stanovnika ispod evropskog proseka, to je ofi-
gledno, da naia zemlja i pored oseinog i relalivne na-
glog razvejs molorizacije od aslobodenja do danas, a
narodife u cdnosu ne predraino stanjs, u pogledu mote-
rizacije joi oseino rzacstaje iza veéine zemaljs, kao | u
odnosu na uvropski prosek nivoa motorizacije.

U fab. 4 izloteni su podaci o broju stanovnika, koji
dclazi na pojedine vrste motornih vozila u pejedinim
zemljama Evrope krajem 1951 g u uporedenju sa stanjem
u 1938 g.

Iz uporecienja u tabl. 4 o broju stanovnika koji dolazi
na pojedine vrsie motfornih voziia, vidi sa joi jasnije, da
naia zemlja zasad joi oselno 1acstaje, ne samo u po-
gladu putniZkih aulomobila ve¢ i za priviedu vainih
vrife vezila kso ito su teretni aulomobili | autobusi.

SAOBRACAJ, 1954, br. 2
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ranl. 3 —
| B]T(Ui srangv- | o o
3 nika na jedno raf motora
Zemlja | mi' ﬂ;{:ﬂ \ ;J’fﬂf&ﬂuﬁ:
25 S & s SR
1) Albanija 640 0,06
2} Ausirija B0 . 13
3) Belgija 27 11,0
4) Bugarska 477 0,14
5) Cehoslovatka 74 13
&) Danska 5 39
7) Finska 79 015
8) Francuska 20 37
9) Zapadne Nematka a7 23
10) Velike Orifanija 10 12,7
11) Gréka 324 0.18
12) Holandia 55 55
13) Madarsks 177 0,56
14) alija 95 1,6
15) Morveika 29 0,35
16) Poljska 347 0,22
17) Rumunijs 608 0,11
18) Svedske 25 0,63
19) Svajcarska 29 39
20) Turska 1030 0,03
21) S55R 70 0.13
22) Kanada 59 0,22
23) 5AD 33 57
24) Jugoslavija 1938 g 819 —
1949 g 568 01
1950 g 687 0,1
1951 g . 651 ot
1952 g 568 0,115

U tab. 5 izloieni su uporedni podaci o duiini pulne
mreie pogodne za automobilski sacbracaj na 1 km? po-
vriine pojedinin zemalja, zalim o broju matornih vozila
koji dolazi na | km duiine puine mreie, kao i ¢ potro-
inji taénih georiva za aulomobile po iednom  stanawniku
u toku 1949 g

Tabl. 5

| Potrodn o goi-
| va pol -tsnov-

2l ik zemije
E I;El‘.'lnlET:Ul

lit. kR
1) Austrija 0,35 3,3 27 2
2) Belgija 1.5 8,2 106 68
3) Danska 13 32 125 90
4) Francusks 1,3 29 84 41
5) Zapadna Memacks 0,36 18 35 P13
6) Italija 065 8 24 20
7) Holandija 0,37 17,5 kal 48
8) Morveika 0,14 2.6 105 150
9) Svedska 0,21 35 141 151
10) Svajcarska 1,13 4,1 76 13
11} Turska 0,063 0,59 _ —_
12) Vel. Brilanija 1.2 114 170 53
13) Jugoslavija 1949 g. 0,13 0,76 57 &
1952 g. 0,13 0,91 —_ —

SAOBBACA, 1954, br. 2
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Tabl. 4
Bro] stanovnika -kl doiazi ma
pojedine vrste ‘motornih voziia
Zemije : T -

i ?m‘ auto- | teretni | ssua
ulofo | busi | automab. veazita
1) Ausirija | 1938 209 2824 489 15
1951 116 1 964 149 ‘63
1) Belgija 1938 57 4758 108 37
1951 9 2679 57 19
3) Danska 1938 35 2 066 94 5
1951 36 1571 67 23
4) Finska 1938 141 1 249 215 a0
1951 123 1049 118 57
5) Francuska 1938 22 2283 95 17
1951 25 1716 T4 20
&) Zap. Memacka 1938 56 3481 187 43
1951 )| 2970 106 s
T} Nalija 1938 148 5144 523 113
1951 109 3541 202 0
8) Holandija 1938 a7 1922 194 58
1951 43 1 666 132 42
9) Norveika 1938 53 1263 89 31
1951 48 824 59 25
10) Sveclsks 1938 40 1288 10 29
1951 13 05 79 17
11) Svajcarska 1938 56 EX T 200 43
1951 23 2246 123 23
12) Turska 1938 3752 16433 4419 1 B0&
1951 1124 7056 1643 819
13) Vel Brilanija 1938 23 bk 74 18
1951 0 656 51 14
14) Jugoslavija 1938 1134 16314 3589 B19
1949 2267 15019 1011 468
1950 2523 14 570 970 587
1951 2368 14 320 990 451
1952 2010 12 650 890 568

[z podataka u tabl. 5 vidi se, da naia zemlja joi
osetno zaostaje iza osfalih zemalja u Evropi i to kake u
pogledu izgradenosti i duiine putne mreie fako i nivoa
motorizacije, a joi wviie u pogledu siepena koriicenja
motornih vozila, ilo pokaruje pelreinja teénih goriva 22
aulomobile pe jednom stanaovniku u toku jedne godina.

INACAJ AUTOMOBILSKOG SAOBRACAJA U JUGOSLA-
Vil 5 PRIVREDNO-SAOBRACAINOG GLEDISTA

MNeospornu potrebu i nagli razvoj automobilskog sa-
cbracaja kao i poveianje njegovog privredno-saobracaj-
nog znadaja u naioj zemlji najbolje pokazuje uporedenje
izvrienag obima prevoza motomim wvozilima — tereinim
automebilima i autobusima — javnog autosacbracaja po-
éev od oslobodenja do danas.

U jawni autosacbracaj, koji obavljsju auto-fransporina
preduzeéa u okviru svoje privredne delatnosti, ubeleien
je u tabl. & samo medugradski aulcbuski sacbracaj (bez
gradskog seobracaja) | tereini javni auto-seabracaj.

Ova javna aulo-lransporina preduzeca raspolaiu samo
sa okc 65% od ukupncg broja autobusa i sa oko 25%
ukupnog broja tereinih automobila u naoj zemiii, dok se
ostala vezila nalaze u sopstvenoj eksploataciji ostalih pri-
vrednih grana. Ipak, kao ito se fo vidi iz fabele & obim
prevoznih usluga javnog auto-sacbracajs od oslobodenja
do denas bio je znafajan | imao je stalnu tandenciju
porasta, izuzev u 1951—52 g usled posledica sule |
osainog povedanja farife.

Ukolike bi obuhvatili i prevez putnika autobusima u
gradskam sacbracaju, koji je speciliine vrsie, kso i pre-
vor puinika i tereta sa autobusima i teretnim automobi-

w7 3 3%
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Taol, 6 — Pregled abima prevoza motornim vozilima javnog saobraénja u FNRJ od 1937 — (938 | od 1946 — 1933 g.

| lzvrieni pravoz u toku g-;)diﬁa_

Wrsta prevoza T & 3 T PR Ty sy
1937 | 1933 1945 1947 | 1948 | 1949 1950 | 1851 | 1852 1953
Medugradskl autobuski saobalaj: i 5 | | i | I
I} Brof autobusa 5821 6212 | 346 B32 | 79 T8O | Q6D 425 AE8 . o4
2) Predeny km (u 1000) — | = | 2517 20 7| 20475 0 879 22 103| 1610 21540 24956
i) Prevezeno osoba (u 1000) 148 2 752 15357 25853 | 35645| 29610 32518] 2540 16019 19748
1) Put > km o 1000) — | — 302486 551270 B35 998 | 565363 58341 1521 823 | 393 152 | 326 00
Teretnl saobradal: ! I | i |
Ly Brof teretnil automobila . — == : 2040 2316 2881 3 bUE)i 4 644 357 sl 3250
2) Predeno km (u 1090 ! — | — 23663 29079 i 33 223. 48643 B4543| T4133 43803 480133
1} Prevezeno tona (u 1000) — -— 1437 19081 3203 4384 . 6160 7624 i 1875, 5161
8 Tons * kmo(u 1000) — — 40288 44665’ 763 8 47025 174262 160018 111544 ] 127 216

lima oslalih priviednih grans, kao | ostali prevozr motor-
nim vozilima ra sopstvene polrebe privrednih preduzeca
| ustanova — bio bi celokupan obim prevoza putnika i
tareta automobilskeg secbracaje znatno veéi. Sa ovim po-
decima, izurev za gracdski saobradaj, ne raspoleiemo, ali
osnaynu karakferisliku razvoja  auto-sacbrataja moie da
prikaie, ipak, najbolie javni aulo-sacbracsj. Sloga se ovi
raspolofivi podaci mogu uzeli za analizu predvidanja
perspekiivnog razvoja,

ks povecanid oblag prevoza javaog quto-
MRS )

Indeks povecania obima
prevoza

Vrsta prevoza —
u 1951 god. u 1952 god.
1946 = 100 | 1946 = 100

Medug dski putnitki brataj
broj autobusa 268 241
broj pradenih km 174 173
broj prevezenih pulnika 167 103
uéinjenih putnih kilomatara 172 133
Taremi aulosacbracaj
braj teretnih aulomabila 218 183
Bto] predenih km 313 07
prevezano lersta y t 530 339
utinjenih tona — kilometara iss 280

Kaoc ilo se vidi iz prednjih podalaka tabl. 7 kod ja-
vnog autosacbracaja posteji vrio tnadajno | stalno opite
povadanje obima prevoza iz godine u godinu kake kod
putnickog fako i kod ferelnog asutosacbracaja o naioj
zemlji.

Takva ckolnost i nagli razvoj automebilskog sacbra-
caja ukazuje nam na ove, neosporna wrlo vaine, dinjenice:
da u neioj zemlji i ova grana sacbracaja rauzima wrlo
znadajno mesto s privredno-sacbracajnog glediita | da
pred autorobilskim sacbracajem i kod nas stoje izvan-
redne perspektive daljeg razvoja. Radi loga biée od
neobigne viinosli, aka se pokuia da e pradvide dalji
razvo] | porebe automobilskag sacbracaja u jednom do-
glednom vrzmenskom periodu i ako se na osnovu foga
izvuku izveini odredeni i korisni zakljuéci u pogledu:

— perspeklivnog brojnog dtanja motarnih  vozila u
FNRJ,

— persgektivne sirukfure | osnovnih vrsta voznog parka,

— pofrede | moguénosti tipizacije osnowvnih vrsta mo-
tornih vozil,

— uloge demade autemobilske indusirije o« FNRIJ,

Petpuno je razumljive, da su takva perspekiivna pred-
vidanja vrlc delikaine prirade, jer razvej automobilskeg
saobracaja cavisi od mnogih uslova privedno-tehnicka i
ekonomske srirode: ide u korak s calokupnim priviedno-
ekonomskim razvitkem zemlje | zavisi od opiteg pove-
canja standarda Zivots u njoj.

(Kraj u sledecem broju)

SADBRACAS, 1854, br. %
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Razvo] automobilskog

saobracala u FNRJ

i nfegova perspekiiva, 14
(Nasiaval: iz RSacbracafa’ 2 — L~Tehnika* 8 (1954)

ing. MINOLA ONA

PERSPEKTIVNG BROIMO STANIE MOTORNIH VOZILA
U FNRI

Ma osnovu dosadainjih izlaganja i uporednih statisti-
¢kih podataka pojedinih zemalja ukazano je u dovolinoj
meri na dve necspornc vrlo vaine Zinjenica i fo:

_ da naia zemljs, pri upcredenju sa ostalim evrop-
skim zemljama, joi u osefno] meri zacstaje u pogledu
nivoa moforizacije i koriiéenja sredstava sutomobilskog
sacbrataja, |

— da je razvo] molcrizacije i automobilskog saobra-
¢aja u najoj zemlji, i pored raznih teikota, ilac posle
eslobodenja srazmerno vrlo brzim lempom i slalno napred.

Sve ovc, ofigledne, upucuje na ta da ce perspek-
tivni razvoj moforizacije i automobilskog sacbracaja | U
prefsicjeiem periodu brzog privrednog  razvoja  naie
zemlje i¢i u korak sa istim i to joi sa oselno vedim za-
maham.

(x}

Brgj vorila-kom. W———

MNa dijagramu sl. 1 puno izvuéamm linijama prikazan
je dosadainji lok povedanja ukupnog brojnog stanja mo-
tornih vozila (bez mofercikla) u naiej zemlji, kako pre
rala podev od 1937—1938 g, lako isto i posle oslobodenija
pofev od 1946 g pa do danas. Dek u istom dijagramu
isprekidane linije prelstavijaju prirodnu  zakonitost per-
spekfivnog povecdania broja vozila u periodu pre rata,
kao i u dva karakteristifna perioda posle oslcbodenja:
u prvom od 1546—1948 g, & zalim — posie izvesnog
privrednog zesloja od 1949—1951 g tbog pokuiajs pri-
vradnog i skonomskog pritiska od sirane kominformskih
zemalia, kao | rbog suls u naio] remlji, — u drugom
periodu od 1751—1952 pa na dalje. Odmah pade u o&i
skoro istovetnost loka ovih Finijs, odnosna stalna i sligna
fendencija povedanja ukupnog brojrog stanja moternih
vorila u naic} remlji, kako pre rata, tako isto i u doc-
nijem periodu. Ovaj tok razvejs i porasta brojnog  ste-
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nja motorih vozila misu mogle oseino da poremate -
kakve smeinje, ni rat ni kratkolrajni privredni zasioj po-
Je oslobodenjs, veé su ga ustvari samo pomerila za
izvesian vremenski period daije.

Na csnovu fakvih siabistickih analiza o razvoju moie
se sa izvesnom vecom sigurnodcu i relativio zadovelja-
vajuéom faéncicu da predvidi i obim buduceg razvoja
molarizacije pojedinih zemalja za jedan odreden: kraci
vremeanski period cd nekolika godina.

U svakom sluéaju teiko je odrediti ovu zakonitost,
jer ona zavisi od mnogobrojnih sacijalnih i ekonomskih
faklcra, &iji se razvoj | promens ne mogu uvek sa sigur-
noicu odrediti, naroéilo ne za jedan duii vremenski
period, koji bi ustvari frebalo da prefstavlja dugo wvre-
mansko razdoblje razvitka molorizacije neke remlje. Me-
dulim, ped slalnim i sliénim ekonomskim uslovima razvi-
tak autemobilskeg sacbradaja niukolike ne zavisi od ne-
ke sluéajnosti, ved se isli u velikoj men prilagedava ta-
¢no odredenim matemaliékim zakcnifostima. Nije fo shu-
éaj samo kod automobilskog sacbralaja ved | kod iele-
tnickog, brodskeg i vazduinog ssobracaje, kao i broja
telefonskih, radio | televizijskih pretplatnika itd, odno-
sno korisniks raznih tehnickih tekovina naleg doba.

x

Kriva linija dijagrama na sl. 2 prettavije opitu zako-
nitost poveéanja broja karisnika takvih tehmickih  tako-
vina. Odmah pada u ogi, da je u podetku ave povedanje
sporo, a da zatim ono ide vric brzo, dok se na kraju
ponove usporava &m se dostigne izvestan odredeni ste-
pen zasidencst, koji je& u 1avisnosti od razmh ekonom-
skih uslova i standarda Zivota.

Takav ienomen zakonitosli mofe da se izrazi matema-
ticki s dve diferancijaine jednacine.

1) U poéetku razvoja procenat povecanis u bile ko
me vremenskom periodu upravo je srazmeran brojnoj
vradnosli ovog povedanja. Ovo moie de se izrazi ma-
tematicki kao

dx .
T c-X (1)
gda & s
x — ukupno brojno stanje registrovanih vozila u jed~
nom odredanom vremenu f, .
¢ — konstanta, koja uvis-_'\ od raznih socijalnih | eko-

nomikih uslove dofiéne
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Inlegnsaniam ove jednadine (1) dobi¢emc da i

I — a-ge-il . . 521

gde je

& — korstanta, kojs zavisi od frenutka izabranog kaa
pofslak ra merenje vramena f,

® — osnova prircdnog lbgariima 2,718

© — konslanta, ranije navadena, koja zavisi od soci-
ialmik i skonomskih fakfora,

Ova jednacina (2) je prefstavijens krivom linijom, &iji
ie opilt oblik prikazan dijagramom na s, 3.

a

L ¢ sto3

Uporedenjem icka razvoja i poveéanja braja motor-
mh warda u vedini evropskih | amarickih zomalja, od
‘efks razvoja motorizacije, od 1900 g do danainjih
3, moie da se zapazi sem povremenih manjih ofstu-
18, narodits za vreme proilih ratove, vrlo dobro pri-
izioienoj tipiénoj zakonito-

par
lagodavanje ovog foka gore
shio krvih Finija.

Sve ovo, medutim, joi ne mora da znaci, da ce se
patpenc teino predvideti buduéi razvoj automo-
bilskog saobracaja, ali u svakom sluéaju pomolice odre-
divanju oblika krive linije povecanjia u sledeéim godi-
nama, u ciliu globalnog predvidanja povecanja broja mo-
tornih vozila,

2} ladnacina (1) pekazuje da porasl broja motornih
verle uloliko je veéa ukoliko godine vife prolaze. Ta-
kva slanie porasts, olevidno, ne moge da s produiava
beskrajno dugo, Rarumljive je, da ée nastali vrema izve-
sne  zasicenosti u  zavismosli  od socijalno-akonomskih
ustova 1 standards Zivots u delidnoj zemljii. Od foga fre-
nutka porast brojnog stanja vorzila ide vrls 1pOre | asim-
pietiéno se priblifava jednom maksimumu.

Civaj maksimum moie vrlo dobra da se jzrazi odno-
som zmedu broje stanovnika i broja mofcrnih vozila u
ta, zemijl, odnosno brojem stanovnika koji dolazi na je-
dno motcrne vozilo.

U SAU gde sada na jedno motarno vorile dolazi oke
3.3 stanovnika, smalraju, da ée se fakva zasicenosf daostidi
ksd na jadan aulomobil bude dolazio 1.5 stanovnik, U
Svajcarskoj se predvida takva zasicenos! ked 12 slanov-
nike na jedno vorzile, u Francuskoj kod 9 stancvnika na
jsdno verilo, a u Balgiji kod 7 ,stancvnika na jedno
vorilo ild. Ovaj docnifi lok porasts brojnog stanja mo-
fornih vorila moie da sa izrazi cdnasom prefstavijenim
diferancijainom jednadinom

mac|

k — konstanta koja zavisi od
wlova | sidndarda ivota,
Opit oblik ava jednacine {4} prelstavijen je na d.ji‘

socialno-skonomskih

gremu 5. 4 krivem linijom, koja s& asimpiofizng pri
iava vrednost M.

slo4 8 . CEECY FrRG Bt e ¢

Spajaniem dve gornje krive linije, dobijens prema
navedenin jednacinama (2} | (4), moiemo debili cala-
kupnu sliku dosadainjeg | predvidenog porasia brojnog
stanja molornih vozila u vidu jedne krive linije 33ig-
moidea, ksja se mnogo korish i u klasiénim metcdama
statistike.

Sliéna matematicka zakonitosi vaii, kako o poegledu
ukupnog aroja motornih vorila jedne zemlje, lako i u
pcgledu broja pojedinih wrsta vozila — putniékih | te-
retnih automobils, autobusa | metorcikia, Takva rakoni-
fost moie da se utvrdi | primeni | u pogledu pradvidanja
ostalih osiovnih elemenata automobilskog sacbraéajs u
pradvidanjs broja predenih kilametara ili ufroiks pogan-
skeg mate-ijala i sl

U jednacini (3) prelpostaviia se da ja N kanstanta,
medulim ova prefpestavka osnovana je na odradengj
stalnasti elonomskog stanja zemlje, Proucavanjs pokazu-
ju, da vrednost N moie da se menja usled nastaiih eko-
nomskih promena u doliénej zemlji.

S obzirom na raspolozivi prostar nije nam moguce
dalie analizirati ovaj inade sloieni problem, fe éemo se
vratiti i zadriati na rasmatranju prilika | predvidania da-
lleg perspuklivnog porasta motorizaciie « naioj zemlji.

U vezi : napred izloienim bilo bi moida suviie rana
predvidati |i postavljali, s chzirom na stalni & izvapredno
nagli razve, ekonomskih prilika u naioj zemlji, zasad ma-
kakvu grancu zasicenosh matorizacije za FNR). Ove ute-
liko pre, jor se naia zembia nalazi na pocetku razvo)s,
odnosne u prvej fazi razvoja maotorizacije, koja je prei-
stavljena jednadinom krive linije (2). Ove se jasno vidi
i na dijagramu sl 1, jer tok krive linija porasia broja
matornib vozila u najoj zemiji konstantng | dosia nagla
rasle. Sem loga po broju slanownika, keji dolazi u naio;
zemlji na jadno materno voriie, joi sme oselno isped
srednjeevropskog nivoa (u 1952 godini dolazilo je 548
stanovnika na { vozile). Ovim se potvrduje da naia mo-
torizacija stoji necsporno pred svojim daljim usponom.

Prema naiim objektivaim predvidanjima, — ifo se u
ostalom moie da zakljuéi i iz pretpostavijane 2akonifo-
sti porasia croja molornih vozila na dijagramu sl 1, —
ukupno brojno stenje voznog parka motarnih vozita u

(3) FNRI bice
‘w1960 codini oko 60000 vozils

A - - ; 5 obzirom ne istovremeni porasi broja stanovnika
odatle integrisanjam dobitemo da L] FNR) moie e radunati, da e fada na jedne motorng
L —=N-(] —e=H) (4) vezilo dola:ifi oke 310 stanownika, Po svim izgledima
: * lakav nive moforizacije moéice da se ostvari sa sigurnoiiy
gde i i ber neke bojazni od TasiCenosti, jer (e nais zemlja
N — gore d phot dnost pratposk | fada joi cieino bifi isped srednjeawopskog nivas, kojt

ljwne zesiémnosti, iznosi oko 45 stanovnika ns imdng vozile.
%3 % SAOBRACAJ, 1954, be. 3
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PERSPEKTIVNA STRUKTURA YOINOG PARKA FHR)

Strukiurni sestav voznog parke u nalcj remlji posms-
iracemo, lakode, u odnosu s drugim evropskim zemije-
ma, da bi ratin mogli dodi do izvesnih zakljulaks u po-
gledu perspektivna strukiure, kao | procaniualneg odno-
sa osnovnih vrs'a motormh vorila u prefsiojecem periodu
razvala.

Osnovne wrile sirukturnog sasiava vorncg parka mao-
ismo ocbuhvatit sa ove Iri glavne vrsie motornih vorila:
pulniéki aulomobil, autobus i lereini aulomobili.

Tabl. & lpn preg d
evropskih zemalja I F.N.RJ.

strukture

rocnng parka

| Struktura voznog

|Ukupno broj- parka u %/
Zemije 2 | no stanje e ——— e —
Z | mot. vozila yoe 355
& | 32 i3
Austrija | 44373 64 | B i
| 98 453 52 I 3,5
Belgija 226 243 52 | 5
370 6 |1
Danska 150 144 72 | 12}
584 ] L5
Francuska 2353 000 Al 08 |
2 50 | T 1 !
Zap. Nemacka uin 185 | 7 1,2
1107613 | 60 L5
lialija 3749 063 T 122
68 646 9% 1,9
Hoiandija 149 266 67 | 3
'21\]\ H G4 28
Norvedka 61,4 E
¥ 532 | 3.8
Svedska 718 | 2.2
T48 | 22
Sva carska 77 1.5
784 4|
Vel. Britanija 79 2 19,
| 0.5 22 2.3
F.N.RJ. 72 95 23
287 | 38 | 675
28 4 63
0 255 4,5 70
1951 ¥en | 277 4,5 67,8
1952 29713 | 83 | 45 | 67,2
U tabeli 3 dz-lia_-se_ uparadni preglsd_;;;::enlua]ne

strukiure navedenih glavnih vrsia motornih vozila u 11
svropskih zemalia u upcredenju s najom zemljom i lo
kako pre rata, lako isto | posle oslobodenja u 1950 g.
Uporedenjem prosednog procentualnog strukturnog sastava
vornih parkava ovih evropskih zemalja sa strukturom ve-
inog parka nais remlje, koji se vidi iz slededeg pregleda
u tabeli 9.

Tabt. 9

Prosek
evropskih zemalja

Ciodina

1918
1948
1948
1950
1951 —
1952 —

mofe da se zakijudi sledede:

‘BAOBRACAJ, 1954, br. 3

ke e t outiiekin sul bils u FNRE relan
tivno nizak (283%) u “odnosu na prosek  osteliber eviep—.
skih zemalja. Ovome je razl

— znatno smanjenje broja pulniZkih automobile. usled:

rata,
— srazmernc ossino vedi p:;rusl hrc;a larainih auto-
maobila i aulobusa u vezi 5 pot i

dne izgradnje temijs,

— 8 sada neilo- niii standard Zivola.

b} da je procenal sulobusa u FMRJ relativne povoljan
(4,5%) u uporedanju sa prosekom ostalih evropskih re-
malje. Tcme je razlog:

— slvarna potreba 1a autobusima rs prever putnika
uslad nedovolino razvijene ielernicke mreie, naroditc u
nekim krajavima naia remljs;

— sivarna potreba za autobusima u gradilr.om a0~
bracaju naiih gradova, jer samo nekolike starifih i vecih
gradova imaju framvajski sacbracaj, a trolejbusi se sad
uvode.

c) da i@ procenai lerainih ausomobda u FNRJ cutno
vadi {67,27%) u uporsdeniju sa
ma. Tems ja razlog:

— potreba za lerelmim automobilima u veri sa vrle
intenzivnom privradnom izgradnjom | prevozom swako-
wrsnih produkata, sirovina | materijaia usled nedovalino
razvijene ialeznicke mreie;

— nizak prccenat putnickih automebila u odnosu na
ukupan broj motornih vorzila, Hle daje u izvesnoj mer
nedovaljnu reainu sliku ovih procentualnih odnosa.

™a oinovu gore izlcienog moie se pradvideh sledecs
perspektivna struktura procenfualnog sastava veznog par-
ka u 1960 godini:

— da ée se procenfualni cdnos putnitkih automebila
u izvesno] men povedati cd 2,3% do 355%, ali joi
nece dostici ni prblizne odnes o osfalim  evropskim

H zemij

zemljama,

— ¢da = procenat auiobusa ostali priblizno st 1.
45%,

— da ‘e se procentuaini odnos tereinih autemobila

neilo smanjiti od 67.2% na 60% i lo u glavnom samo
usled poveganja broja oufnﬂ:klh automobila.

Prema tome perspektivno brojnc stanje vaznog parks
motornih vozila prema osnovnim vrstama u FNRI mode
se predvidefi kako sledi:

Broj motornih vozila
| | Bainicki Teretuih
Godina iUnpae | ‘lllg:lakm Autobusa  automo-
bila
10071, 4,3, 69"
ol B 000 2130 2:5ED B R

DOSADASNIA OBNOVA YOINOG PARKA POSMATRANA
5 GLEDISTA DALIEG RAZIVOJA MOTORIZACUE
NASE ZEMLIE

Blagovremena | pravilna obnova, kao i deobro odria-
vanje voinog parka su nesumnjive osnovni predusiovi
odriavanja motorizacije na izvesnom cdredenom nivou,
Dalii razve| moforxzucue, medutim, zavisi | od priwed~
nih  moguénosti potreba zemlje, od kapacilala njena
sulomobilske indusirije i od meguénesti uvoza moternih
vazila,

Posle oslobodenja nai vorni park saslojac se, porad
vozila preostalih i zaplenjenih posle rata, uglavnem od
molornih vozila primljenih od UNRRA-e tokom 1945—46
g i to vedim delom u polovnom stanju, jer je novih terel-
nih autcmobila dobijeno samo oko 2 200 kom.

Inaée uvoz novih motornih vozila prvih godina posls
oslobodenja bie je mali, Domada PYD!!YDdI\]! !al'efn'h
automebila nesivesti od 3 | olpedela jo 1747 g.

Prema 10!!!&, prlno\ra najeg voznog parka, sem vozila
dobijenihk na ime pomoci, moie da se obuhvali od osio-
bodenja do' danas uglavnom sa sledeéim:
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a) domais proizvodnja Indusirije mofora u Rakavici
. Tovarns sulomobilov u Mariboru:

kako 3 prviredno-skonomskog glediita, fako i s gledilts
eksploalacije i tehnickog odriavanja vorils, s narodiia
s obzi na potrebs JMA.

Godina Tarelni aulomobil »Pianire od 3 1
1947 279 komada
1948 472 komads
1949 535 komada
1950 836 komads
1951 803 komada
1952 699 komada
1953 1329 komada

Svega 4 893 komada

b) demade montiranje lareinih aulomobila od 5—& 1
u Fabrici aulomobila, u Priboju na Limu po licenci »S5au-
EFa

1951 oka 0 kamada

¢) Uvox navih melornih vorila u svemu iz 12 raznih
zemalja: Aushije, Belgije, Vel. Britanije, ltalije, Zap. Ne-
macke, Francusks, 5. T. Trsta, Svajcarske, Holandije, Dan-
ske, Kanade i SAD:

¥rila vorila 1950 1951 1952 Ukupno

1356

Fut sulomobyili 269 145 922

Autobusi 35 50 48 153
Taretni automobili 108 330 727 1165
Spec. aulomohili 15 20 102 122
Molereikli 35 78 68 8
Traktori za vudu 149 154 — 303
Tarel. prkolics 8 210 995 1213

Ako posmalrame prinovu vornog parks u naloj zemlji
ta poslednje i godine 1| u pericdu od 1950—1952 g,
videtemo da je prinavijanje iz dcmace proizvodnje i
ors 2 inosiranstva bila:

Prinovijenc u toku 195 — 1942 godine

Brojn: sta- | Prosefna

|
Swvega |

Vrstd motor- | Domséa Yrvoriz r 5 '

nih vorila | Frolvodafs “{':’:*' | vomia -!ﬂrl:je‘:?g‘;?i g‘:s:::].‘
_kom. [

Pat. automo- | 8411 5.4
bilj |

Autobusi 120 275 393 1336 4.8

Teretnl auto- 2328 (1165 34931 17770 6,6
mobill |

spec, vozila —~ 92 92| 1297 23

Moto:bicikil 181 | 181 |

10607 0,5

Oéigledne |s, da proseéni godiinji procenal prinove
naieg vornog parka u periodu od 1950—1952 g nije bio
rivkolike zadovoljavajuéi, jer prinova treba da pokrija
adredeni broj reshodovanih vorila | de obezbedi sem
logs palrebne povecanje brojnog stanja vorila.

U nermainim uslovima ovaj procenat prinove voznog
parka Ireba da se krede od 12—20% od ukupnog broja
pojedinih wrsta motornih voziia.

U verl stim jasinc je, da je radi bdriavanjas odradenog
nivoe motorizacije | njenog perspeklivnog rarvoja neap-
hedno ds se obezbedi svake godine odgovarajuéi pro-
fenat vozila za chnovu i za povacanje vornog parka. U
peotiviom ne bi mogli olekivali nikakavy dalji pravilan
razve] auicssobraésja, veé samo njegov zasloj, & zalim
| naradovanie.

DOSADASNIA OBNOVA VOINOG PARKA U FNRJ §
GLEDISTA TIPIZACUE

tipizacije motornih vozile u voznom parku

Pilanjs
nesumnjiva od prvorszrednog 1nalajs,

nala remlia |e

ii9g

U pogledu domade proizvodnje tferetnih sulomobils
stvar jo jaina, jer sa radi zssad o proizvodnji jednog
fipa teretrog aulomobila »Pionire od 3 | nosivesti u To-
vami aulomobilov u Mariboru. Proizvodnjs teikih dizal-
teretnih aulomobila od 5—& | nosivosti, po otkupljeng
licenci »Seureras u Fabrici sutomobila u Priboju na Limu,
u saradnji sa cstalim naiim industriskim preduzedima, sad
j& u poleinoj fazi, jer se ova vozila zasad samoc monli-
raju od uverenih delova. U svakom siudaju sve je lo ved
oselan koiek napred, pored ostalih povcljnosti i s gle-
diifa lipizocije voznog parka u naioj zemlji. Keko je do
danay u najoj] zemiji izradena oko 5000 fereinih aulo-
mebils »Ponire, koji &ine ved oko !y celokupneg wvo-
wnog parks lereinih automobila kod nas, moiemo ofe-
kivati i rerullale takve fipiazcije u eksplostaciji vornog
parka.

U pogladu uvora mofornih wozila, e nije u infrasu
nale privrade, nili daljeg razvoja aulosacbracaja, shvar
stoji ovako. |t pregleda uveoza moternih vozila o toke
1950—195: godine vidi se sledece:

a) da j: u tom vremenskom periodu uvezens motor-
nih vozila u naiu zemlju iz 12 raznih remalja,

b} da ja iz svake zemlje uvezenc viie vrsta molorih
vozila,

¢} da jo kod pojedinih vrsta motornih vezila iz svake
zemlje uvezeno viie kalegorija, maraka | hpova vozila.

MNa osnovu loga mozemo lako izratunati, da je u foku
navedens Iri godine uvereno u nadu zemlju preko 100
raznih vrsls, kategorija, maraka i tipovs molornih vezila,
koja su se uvrstila u nal veé inade wrlo larcliki vozni
park.

Prirodno je, da se pod lakvim uslovima lsiko moie
da govori o moguénestima sprovedenja makakvih mera
za lpizaciu voznog parka u celini, a m u njegovim
glavnim | osnovnim vrstema. Kakve feikole izaziva fakve
stanje u pogledu racionalnosti eksploalacije, snabdeva-
nja rezerviim delovima i materijalom, zatim U pogledu
odriavanja | opravke, nije polfrebno mnogo objainjavati,
jer to treba da bude jasno svakome. U svakom slufaju
naia narodia privreda trpi od fogs ogromne malerijalne
slete, a sem loga tfakvo stanje nije u inferesy ni naie
INA,

U tem e pogledu mofemo posluifiti iskuslvima iz re-
znih zemala, koje favoriziraju uvor vorila, koja odgo-
varaju posiavljenim usiovima lipizacije | polrebama od-
brane zeml e,

Prema ‘ome kao logitan zakljucak iz prednjih
ganja sleduje, da jedini elikasan nain za reienje iio
belje tipizicije naleg aulomcbilskog voznog parka lefi
s jedne strane u pravilnom regulisanju uvoza metornih
vozila prerma naiim specifiénim potrebama | poirebama
!NA, a s druge slrane u oberbedenju domace proizved-
nje glavnih vrsta | kategorija metornih veizia — terefnik
autcmobila, auvtobusa, a i putnickih automobila | molor-
cikli — u jednom perspektivnom razvoju naie aulomo-
bilske industrija | motorizacije naie zemije

izla-
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Desetogodi3nji razvo] automobilskog
saocbradaja u Jugoslaviji

Ing. NIKOLA OKA, vanredni profesor Samostalnog
sacbradajnog otseka Madinskog fakulteta, Beograd

dobars motornim vozilima stavljaju automo-

bilski sacbradaj ispred ostalih sacbraéajnih

grana. Zato je on za skoro pola veka svoga
razvoja posiac jedan od osnovnih nosilaca suvozern-
nog transporta. Njegov privredni znadaj i drudtveno
kulturna uloga tine ga neobino valnom Eivotnom
potrebom darasnjeg drusivenog zbivanja. Ovaj vid
saobrataja omogucio je osetno povecanje obima pre-
voza, porast proizvodnih snaga i povedanje produk-
tivnosti rada u svima privrednim delatnostima. Na
taj nadin on ie doprineo i poboljfanju Zivoineg stan-
darda radnih ljudl Osim toga automobilski sacbra-
taj zauzima vaino mesto sa polititkog i vojnog gle-
dista.

Automobilski sacbraéaj, u sklopu nadeg celckup-
nog saorbacaja, zauzima posebno mesto. Njemu se
dodeljuju tedki i odgovorni zadaei. U sacbraéajnoj
mrezl on depunjuje i povezuje ostale grane saobra-
¢aja (felezniéki, refni, pomorskl i vazdusni) i s nji-
ma éini jedinstvenu celinu. I to poveéava njegov
znadaj i njegovu ulogu. U krajevima sa nedovoljno
razvijenom feleznifkom mrefom sutomobilski sao-
braéaj pretstavija jedini nadin prevoZenja. U medu-
narodnom saobradaju  takode veé zauzima svoje
skromno mesto, ali ée tu njegova uloga biti sve veca,
dira i znafajnija, Automobilski saobradaj, i njegov
razvoj, ima najzad i odbranbeni zna®aj i pored op-
itih on moie zadovoljiti i ove posebne potrebe i spe-
cifitne zahteve koji se od njega odfekuju.

Po Oslobodenju zemlje, kada su Zeleznitki i brod-
ski saobrataj bili veoma ofteéeni, zatim u periodu
obnove i u godinama planske izgradnje teretni i put-
nitki automobilski sacbradaj odigrali su znadajnu
uleguy u snabdevanju i izgradnji svih krajeva ze-
milje koji su bili opustofeni za vreme rata i okupacije.

Pogodni uslovi prevoza putnika i materijalnih

ZACETAK I RAZVOJ ORGANIZOVANOG AUTO-
MOBILSKOG SAOBRACAJA OD 1845/48 G.

U predrainom periodu udeife automobilskog sao-
braéaja u prevozu tereta i puinika bilo je neznatno.
skoro sav autcsacbraéaj bio je u privatnim rukama,
razbijen na mala privatna preduzeéa i vlasnike po-
jedinih vozila. U toku rata i za vreme okupacije stari
automobilski vozni park bio je veéim delom unisten,
teiko oftefen ili zaplenjen i odvufen od neprijatelja
i okupatora. O nekom organizovanom autosaobraéa-

in2

D. K. 85613 (4971) »1945—1855« = 0861

ju mnije se moglo ni gevoriti niti je on ma u femu
koristic nafim napafenim narodima.

Tokom druge polovine 1843 g stvaraju se na oslo-
bodenim teritorijama prvi zafeci automobilskog sao-
braéaja, od zaplenjenih i od neprijateljia otetih wvo-
zila, u vidu manjih autc jedinica kod NOV. Te su
jedinice vriile prevoze za vojne potrebe na oslobode-
nim teritorijama. U toku druge polovine 1944 g. i u
podetku 1945 g, neposredno po oslobodenju pojedinih
krajeva, stvara se nekoliko autosaobraéajnih pre-
duzeéa pod rukovodsivom narodnih vlasti. Ona su
prvenstveno prevozila teret, a delimiéno i putnike, vo-
zilima na brzinu osposobljenim za rad. Najzad, to-
kom maja 1945 g vr$i se organizovanje veéih driav-
nih autosaobraéajnih preduzeéa u Hrvatsko] { Slo-
veniji a zatim i u Srbiji.

Meseca jula 1945 g, u ckviru tadanjeg Ministar-
stva sacbradaja DFJ, osnovano je Driavno autosao-
hratajno preduzece (DASP) sa zadatkom da preuzi-
ma | da vri podelu vezila koja smo primali kao po-
moé od saveznika preko UNRRA-e. Pored toga, ovo
je pred ée dobilo zadatak da vrdi prevoz hrane i
pometi u opustofene krajeve.

Za prihvatanje demobilisanih ratnih wvozila i ma-
terijala organizovana je baza u Divaédi, a za monta-
3u novih vozila formirana je jedna montaina radio-
nica u Divuljama kod Splita, dok je za drugu isko-
rid¢ena postojeta fabrika avicna u Teznu kod Mari-
bora. Demobilisana vozila pristizala su .preko Trsta,
2 nova u raskopljenom stanju radi ustede brod-
skog prostora, delom do Splita a delom do Trsta
Sanduci sa sklopovima automobila, tefki preko
Sest tona. dopreman! su kamionima iz Splita u Di-
vulie, odnosno iz Trsta Zeleznicom do Maribora, De-
mobilisana vezila su pe prijemu upuéivana suvim

putemn od Divafe u Ljubljanu i u ostale krajeve
zemlje.
Za nekoliko meseci 1845/48 g. sa malobrojnim

struénim kadrovima, bez iskustva u ovom poslu i
pod nepogoednim uslovima za rad. uspeino je zavr-
sen primljeni zadatak. jer su montirana 2 083 kamio-
na i razna druga vozila (1021 uDivuljama il 082 u Te-
znu). Ukupno je primlieno od UNRRA-e preko 15000
vozila, ratnih i novih kamiona, sanitetskih kola te-
retnih kola, specijalnih (dizalica) | motocikla. Taj je
voznih park bio osnova za potetak posleratnog orga-
nizovanog sacbrataja. Pored ovih kola bilo je jod oko
4000 kola zaplenjenih il ostalth u zemlji po iste-
rivanju neprijatelja.

TEHNIKA — JUBILARNI BROJ, 1985
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Putniékt automobil «Crvena Zastovas, Kra-

Jos o toku montake, a i posle nje, ocrgamizovan je

1 urien m\ put masovni prenoz robe primijene od
¥ ‘JRH% e kao pemod 1z JFadranskih luka svakodnev-
ormva“u oko 2000 t namirnica, tekstila,

1 druge robe u pasivne kraje—

1] Jug[}\]au']l naroéito u opustosene kra-
i Hercegovine, Gorskog Ko-
ke td., jer su Zelez [ hile svu-
(Jvaj prevoz vrien je 00 kamiona
u 26 brigada. U toku 1945 1 1946 g pre=
—55 000 t i prevaliivano akeo 1830 044

o joko 110—120 km 1 po 3.5 4 proseéns
svaki kamion) T
su vrieni i po nechifno] jakol zimi, po

iskvarenim Du*ev m4a, sto e
na. Zhog foga . je
zadatak, da wrst
na celom Ja-

ferenu |
\--‘11.1 du k‘» arova na automaobil

semlje. Za ovu
anja radmmn’”} (B

nhale,

u Cve st
le u tom kratkom vremenu oko 2600 wedih
opravki pored mnogobirejnih pomoéi na

nw, sto je uvelike omoguéilo jzvrienje i
adatka

po. zavrienom zaddatku pr
ojanjem DrZzavnog autosaobracajnog preduze-
j& ono rast irano a celokupan automobil-
oz, sa mionima, presac je u nadleZnost
hilskrh sact h preduzeca pojedinih repu-

uspeino

tala ]2 potreba

LICINA | STRUKTURA VOENOG PARKA 0D
5 T 1955 G
Ukupan bro) motornih vomila u (946 g0 bio je

ukupnog voznog parka pre rata. Medutim,
automobila autobusa bilo je manje, dok
teretnih automoebila povecan trostruko. Bio
an 1 broj motocikla. U 1946 g0 imali smo
1% 202 motorna vozila, prema 18790 u 1938
1 se urafunaju | motociili, bilp je ukupno
"fi"u: varila prema 26451 o 1938 g

Na kraju 1954 g u odnosu na predratno sianje
(1838) broj teretnih automobila povedan je § puta, a
broj autobusa 2,2 puta, dok broj putnitkih automo-
bila jof nije dostigao predratno stanje {ima ih ma-
nje za 17%).

TERENIKA — JUBILARNI BROJ, 1955

Tabl. | — Broj vozla 1928—19i4 g.

T 1 o= kupno
Goding, | mg&fﬁ:‘: eR-J'aul:t;l "nl:u:a_ Luof:!a
1929 3397 2979 812 12183
1938 13 561 4 286 943 18790
1946 6203 124138 589 19202
1947 6592 15048 747 22387 10838 33323
1948 7141 16811 926 24978 11342 36318
1949 7183 17384 1081 25658 11175 364833
1950 6378 17367 1127 24872 11332 136204
18351 6825 16647 1149 24621 9142 33763
1952 8411 19968 1336 289715 10607 40322
1953 10049 24164 1562 35773 12138 47013
1954 11 290 "5 696 2119 39105 11893 50998

Od 19¢6—1954 g broj motornih vozila je povecan
kod autobusa za 260%, kod teretnih automobila za
108%, a kod putnitkih automobila za B5% Broj mo-
tovikla wvedi je za 21%. Ukupno povecanje za sve

vrste vozila u toku 8 pouslednjih godina 1znosi 106%.
Ako se uzmu u obzir i motocikli, onda je ukupan
broj svih wvozila porastao svega za 73 Ovo je re-

lativno visok porast ake se uporedi sa po
lim evropskim zemijama.

fom 1w osta-

Danasnji nasd wozni park snabdeven je preteino
benzinskire motorima. dok vozila sa dizelmotorom ima
osetno manje. Pogon plinskim uljem naivite je
stupljen zod onih vozila koja su vaina za priv

transport {autobusi. kamioni i wudni

Vise (d polovine nafeg voznog paru D
svo] proszéan vek trajanja i pri '
ma ftrebalo bi ga obnoviti novim
struktura po starosti ukazuje na jedan
uzroka povelanja potrosnie pogonskeg gori
ma normeino] proseénoj potrodn)i u drugim zemi;

Po rarnovrsnosti fabrikata, maraka tipova
svih osmoynih vrsta wvozila na$ vorni park e najks
rakteristicniji. U 1934 godini imali smo kod pu?
kih autoriobila 129 rarnih maraka, kod autobus
kod kamiona 203, Xod motocikla 177 Ta
naseg vounog parka vrio je nepovolino sa gle
racionalne eksploatacije. snabdevanja rezervnim dels
virna i ostalim automobilskim materijalom, © sa gle-
dista- odrzavanja [ opravke vozila. Narodna privreda
trpi od fo2a ogromne materijalne stete. a takvo stanje
nije u inleresu ni nase narodne odbrane

Prema
Osloboder
primijena
koja su

svemu izloZenom, nas vozni park ‘e posle
ja sastavijen uglavnom od wezila kojz su

kdo pomoé preko UNRRA-2 od wvozila
:aplenjena u toku rata | preost: od pre

— lutobus Towvarne automobila Maribor (TAM)

183
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Dijagrem 1 — Povefonje brojo motornih vozile od
1929—1954 g.

rata. Ova su vozila veéim delom primljena veé u po-
lovnom stanju. U posleratnim godinama ni uvoz vo-
zila nije bio weliki.

Od 1850 g. uveozi se godifnje od 500—1 500 wvozila
raznih vrsta | tipova 2 medu njima i dosta polovnih
iz evropskih zemalja i iz SAD. Medutim, bila je zna-
¢ajma obnove vornog parka iz domade proizvodnje.
Od 1847 g izradeno je u nadoj zemlii ukupno preko
6500 teretnih autemobila =Pionire od 3 t nosivosti
koje izraduje fabrika automobila u Mariboru.

Pofev od 1854 g u automobilskoj fabrici u Pri-
poju vréi se montiranje kamiona sa dizelmotorima
od 4 t 16 1 nosivosti, kao i veéih autobusa za medu-
gradski i gradski saobrafaj. Istovremenc se osvaja
proizvodnja ovih vozila po licenci Saurer i do sada
je osvojeno oko 30%. Autobuske karoserije izraduju
se kod preduzeéa :Ikarus« iz Zemuna 1 u ridionica-
ma za irradu karoserija u Skeplju, Ljubljani, Zagre-
bu itd. Do sada je izradenc odnosno montirano pre-
ko 400 ovih tefkih wozila. Osim toga za putnitke i
teretne automebile kao i za lake teretne automcbile
od 0,5 do 1,5 t nosivosti otkupliena je licenca Fiat i
u fabrici Crvena zastava u Kragujeveu od 1854 g. do
polovine 1955 g. montirano je 300 takvih automobila.
Istovremeno se u istoj fabrici osvaja i njihova pro-
izvodnja.

184

. Na taj natin stvorena je dobra osnova [ najva-
iniji preduslov za tipizaciju nafeg wvoznog parka u
osnpovnim vrstama mcotornih vozila. Domaéa proiz-
vpﬁnja motocikla stoji takode pred povoljnim refe-
nyem.

Nivo nade motorizacije prema ostalim evropskim
zemljama daleko zaostaje. To se vidi iz karakteri-
stitnih podataka i uporednog pregleda motorizacije
u Jugoslaviji i u Evropekim zemljama.

fugo- (Ostale
iglavija zemije

Neo 100km®: ukupno vozila 14 168

puteva u km 28 70
Na 100 km putera: ukupno vozila 55 480
Na 1 km® brej stanovniks 86 T8
Na 1 vozilo: broj stanovnika 470 45

Ove analize uporednih statistitkih podataka o ra-
zvoju motorizacije i voznog parka ukazuiu na slede-
ée finjenice:

1. — Da je razve] wmoterizacije | automobilskog
sapbrataja u nasoj zemljli i pored raznih teskofa i
smetnii od Oslobodenja do danas ifzo srazmerno do-
sta brzo.

2. — Da pretstojl daljl nagli razvoi motorizacije i
povetanje voznog parka kod svih vrsti motornih vo-
zila kao | poveéanje kapaciteta i obima prevoza u
ovom sachrafaju, u vezi sa brzim opitim privrednim
razvojem zemlje.

3. — Da je zate potrebneo stvoriti uslove za dalii
razvoj domace automobilske i metorne industrije, in-
dustrije pogonskog rnaterijala, za izgradnju dovoljne
savremene puine mrefe i obezbediti dobro odriava-
nje i opravku vozila kao i njihovo snabdevanje ma-
terijalom.

Tebl, 2 — Obim prevoza u jovrnom automobilskom
saobradaju od Oslobodenjo do donas

Vrste prevozs | 146 1947 1048 194 | 1930 1950 1952 1953 1954

Medugradski cutobuski saobrafaj

Hroj astobusa 346 622 T TR GO0 €28 HEd
predenc mil. km 12 2 2 2
prevezenda mil,

w1173
i 21 k-] 0

By n

pumeks 15 26 B X ol 16 2 b
putnika x mil. km e 551 639 585 5Z 3R 526 84T
Teretni saobroboj
Bro| teret. kols 2040 2516 2881 3600 4644 4477 372 32 2072
Ert eno mil. km 23 2@ 38 4 M4 T4 40 48 48

revezenc hi-

ljada tona robe 1437 1908 3309 4584 @100 TE24 4875 5161 5148

Tona x mil. km 4 4 T8 L S - ] B . 1

Gornji pregled pokazuje kretanje automobilskih
prevoza u javnom saobradoju koji obavljaju autotran-
sportna preduzeéa. Ova preduzeéa raspolafu sa oko
80%: od ukupnog broja autobusa i sa oko 20% od
ukupnog broja tereinih  automobila u nafoj zemiji
Ostala su wvozila rasporedena u drugim privrednim
granama i sluZe za njihove sopstvene prevoze,

Ukupan prevoz putnika i robe znatno je wveéi od
iskazanog u gornjem pregledu s ocbzirom da nisu
cbuhvadeni autobusi keji rade u gradskom =sacbra-
éaju i autcbusi i kamioni u ostalim privrednim pre-
duzefima | ustanovama. Javni sacbradaj zauzima
znatajno mestc u automobilskim preveozima i nalazi
se u stalnom porastu. Ta) razvoj, a verovatno jof i

TEHNIKA -~ JUBILARNI BROJ, 1855
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brii. otekuje se | ubudufée. U javnom Eesobracaju
prevezeno je u 1854 g preko 5148000 ¢t robe i preko
27 700 000 puinika, Ovej prevoz obavila su 2972 ka-
miona i 1134 autobusa.

Medugradski autobuski saobracaj po broju auto-
busg raste prosetno 10—20%s godidnje, za B8 godina
cark je povecan 3,3 puta. Srazmemo poveéanju par-
a raste | transportni rad. Kod teretmog saobracdaia
bro) kamicna, medutim stalne opada. all obim pre-

i I"-L*:te Ove pokazuje bolie iskoricenje kapaci-
o utife | na vedu rentablilnost prevora u jav-
saobrataju.
potetku 1855 g bllo je ukupno 65 preduzeda
e javni prevoz tereta | 10 preduzeda za prevoz
Medulim, medovitih preduzeés bilo je ukup-

u nafim prilikama. U gradskom sacbrataju
e 12 preduzefa za prevor putnika. Ukupno. da-
imali smo 227 javnih transportnih preduzefz za
robe | puinika, Oko B0y ovih preduzefa jma
i 10—15 worzila | radi pod dosta nepoveljnim
kim 1 ekonomskim uslovima, Ova preduzeéa
u moguénosti da iz sopstvenih sredstava pove-
voje kapacitete i da poboljlavaju koridtenie
I eta. To pretstavlja znatnu tefkotu za dalji
vnog sutomobilskog sacbradaja. Pokazalo se
veds preduzefa rade pod povoliniiim uslovima i
je nithova proizvednost rada u transportu rela-
L Zbog togz treba iéj ijom stvarani.
no snaznih preduzeéa kojs ée vise moéi
jsvni autosaobracéaj [ koja ée biti ko-
privredi
dec automobila  svih vrsta, osim autobusa,
tzvan javnog saobraaje. u pU]edm]m pr]-
#ranama. koiima slufe zz nii
z¢. Posle grane saocbrataja (svi

S0 raznin vozila ili 21.6%s, na
dustrij: (17.9%0), zatim u trgovini (1 f' 40a)
dewvinarstvy  (10.8° i ‘pol}[}“r] edi (§6%) S

uslove eksploatac iskoriféavanie wvo-
e od prirode I nalina upolrebe u poje-
a, 2li je ono znatno sla-
j te su i troSkowi

TEHNIOKO STANJE 1 ODRZAVANIE AUTOFPARKA
om na nepovoeljnu  staresnu strukturu i
sreklo vozila kao | teike uslove eksploata-
mifko stanje parks nije na potrebnod visini.
spravniost kod autobusa u javnomn saobra-
1 1954 g 60%., a kod kamiona 56%. Kod
preduzeta stanje je isto takve ako ne i

1 oopravku wvozila posioje 44 javna
i 323 servisa, pored izvesnog bro-
i privatnih zanatlija. Osim toga,
szI'k"J‘ i imaiu sopstvene radionice za svoje po-
Smedtaine prilike su vrle nepogodne jer nema
o parainog prostora, dok je broj javnih ga-
nennatan.

Postoje samo tri moderne servisne sianice na
toputu Beograd—Zagreb. Javna mrefa za snabde-
anje .Jogomsk.u'n materud.lom sastoil se od 135 pum-
stanica i 38 skladitta, a ima ukupno 226 mesta za
snabdevanje gorivom | mazivom u gradovima i ve-
cim mestima. Gotove u svakem vefem mestu posioii
prodavnica za snabdevanje rezervnim delovima, gu-
mama | ostalim automaterijalom, sli asertiman ma-

raza

TEANIEA -~ JUBILARNI BREODJ, L9535

Yamion 2ixt Industrije motora Rakovica

S.3 —
(IMR)

terijala n je zadovoljavajuéi; ¢ak ni zs domada vozila
nema dovoljno delova, mada JE to stanje nesto bolje
posledniill godina.

STRUCN. KADROVI

Eksploatacija motornibh vozila 1 organizacija auto-
saobrataja: je posebna struka i samostalna privredns
grana. Zbog toga ona mora imatl strutnjake potev od
vozafa i mebanitara pa do tehnifara i inZenjera sao-
bracaja. o Oslobodenju osefac se nedostatak struf-
nih kadrova, narotito vozata., Do danas se stanje
asetno popravilo. Osnovane su struéne vozatke skole
za profesionalne vozate, a JNA Narodna tehnikas
znatno su pomogle na podizanju i stvaranju vozada auto-
mobila, Medutim, nedovolijan je broj strufnih £kola
za automechanitare te se osposobljavanje ovih kadro-
va vréi uglavnom na zanatski natin, $to ne zadovo-
ljava ni po broju a jo§ manje po kvalitetu

Srednjz autosacbratajne Skole za stvaranje sred-
njetehnifiiog kadra postoje zasada samo u Becogradu
i u Zagrebu. I pored velikih tetkota materijalne pri-
rode, ove fkole ne nailaze na dovoljno razumevaniz
od strane nadlefnih prosvetnih organa, ali su ipak
dosada dile dobre rezultate, 3to se odraZava | u pri-
znanju autosacbracajnih preduzeéa i ustanova u ko-
jima su svrieni daci zaposleni.

Za wvisoko kvalifikovane sacbracajne strufnjake-
sapbratajie infenjere — osnovana je 1850 g Visoka
saobrafajna ikola u Beogradu, &iji ostaci sada egzi-
stiraju kso Saobratajni otsek Masinskog fakultetz
u Beogradu.

Rad ovog Otseka svodi se sada na zavriavanju
tkolovanja trefe generacije studenata  apsolvenatz
za sve grane saobracaja osim vazdudnog. Dosada je
diplomiralo 70 saobratajnih inienjera kojl veé rade
u raznir saobraéajnim preduzeéima i ustanovama
icleznitkog, rednog, pomorskog, automobilskog, grad-
skog i vazduinog sacbracaia i v JNA, kao | u nekim
vefim industriskim rudarskim § gradevinskim pre-
duzetima, na refavanju problematike unutrasnjeg
transport: i mehanizacije utovarno-istovarnih radova
Za svriere saobracajne infenjere viada svuda wveliko
interespvanje, ier su saobracajni problemi vrle slo-
feni i zahtevaju visokokvalifikovane struénjake. Bic
bi neoprustiv greh zajednice prekinuti sa daljim
fkolovanj»m i stvaraniem ovakvih struénjaka To

bi znatilo odrfavanje nasledene zaostalosli u svima
Zranama saobraéaja, @ posebno u automobilskom
sapbrataju u kome se najvide osefa nedostatak

ovakvih strulnmjaka. Teo bl se nepovelino odra-

185
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Sl. 4 — Monta%a tedkih kamiona u Fabriei automobile
u Priboju |

zilo u daljem razvoju nafeg saobrataja, pa i pri-
vrede uopite. Interesovanje saobratajnih preduzeéa
| ustanova, a posebno republitkih, 1 Savezne saobra-
éajne komore pokazuje da su dosadadnii napori za
odrzavanje ovih Skola pravilno ocenjeni i da ée se
neredena pitanja i tefkote u vezi sa ovim problemom
najzad povoljno reditl.

ZAKLJUCAK

Na kraju ovog Izlaganja o problemima { stanju
drumskog sacbrafaja kod nas mogu se konstatovatl
sledede Einjenice:

SAOBRACAJ

1. Pored ranije nade osetne zaostalostl u automo-
bilskom sacbrataju prema ostallm evropskim ze-
mijama, od Oslobodenja do danas nasa zemlja podla
je ka jednom snainom razvoju ove grane sacbrataia,
o femu svedote dosadasnjl znatajni rezultati.

2. Stvoreni su svi uslovi za pravilno usmeravanje
daljeg razvoja automobilskog saobraéaja stvaranjem
nafe domacte sutomobilske industrije, industrije po-
gonskog materijala | guma itd

3. Dalja izgradnja savremenih automobilskih pu-
teva, njihova modernizacija i briiljivo odrzavanje
postojeéih puteva doprinede poboljsanju uslova ek-
sploatacije | smanjenju nepotrebnih trofkova autoe-
mobilskog saobradaja.

4. Vozila domate proizvodnje obezbedife tipizaci-
ju osnovnih vrsta vozila { time olakdati njihovo ko-
ridéenje, odriavanje i opravku, a to &e povoljno uti-
cati na snifenje trofkova za prevoz putnika i tereta.

5. Uporedo sa povetanjemn wvoznog parka neop-
hodno je potrebno obezbediti izgradnju savremenih
garaZa, servisnih | radionitkih prostora. Takode je
neophodno prodiriti 1 pobolj3ati mrefu za snabdeva-
nje pogonskim materijalom, rezervnim delovima i
gumama.

8. Od neobiéno velike vainostl je podizanje strul-
nth kadrova koji ¢e cbavljati { upravljatl automobil-
skim sacbraéajem, te mu treba pokloniti veliku
painju.

Zbog toga sad molemo sa vetlm poverenjem ofe-
kivati povolini razvej | lepu buduénost nadeg automo-
bilskog sacbracaja kojl ¢e imati sve veél znadaj u ok-
viru celokupnog sacbraéaja i buduée razvijene privrede,

EA — JUBILARNI BROJ, 1855
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Saobracajni problemi Beograda

fng NIKOLA OKA, vanredn profesor Sacbracajnog ol-
seka pri MaSinskom fakultetu Univerziteta
u Beogradu -

D.K.: 856.4 (487.11) =81

» a

Daje se saietl pregled razvoja Javiog gradskog saobracaja Beo,graa‘a od nfegava,

uvodenfa pre 70 pedina do danas, @ posebio posle Drugog svetskog ra

a u perl snaz-

nog razvefa, lzgradnje | profirenja podrulja grada. Pored [znoienja osnovnif problema za
obezbedenfe nesmetanog dollep razvoja Javrog gradskog | prigradskeg saobralnja — fram-
vajskog, trolejbuskog | aufobuskeg — ukazufe se na disproporciju (emedu rofsudlh pofreba -
I raspoloiivih kapaciteta. Ovo nalaZe preduzimanfe mera za obezbedenfe posebnih sredstava

pored onih kojima raspolafe samo preduzede.

U posieratnem perodu brzog 1 snainog razvoja
privrede nase zemije, uopite, saobradaj je odigrao zna.
dajnu ulogu, 1ake nije bip u moguénosti da jzvedi uvek
u potpuncsti svoj zadatak, zbog Eega su Zesto mnoge
potrebe ostale nezadovoljene. Medutim saobrataj danas
uozveeno] mer. ved zaostaje fza opdteg nivea | razvela
privrede u celini, 8tg se odrafava u relativno nedovoli-
nm kapac'tel transpurtneg potentijala i u nemoguéne-
ati njhovog elikasnog : ekanom &nog korliéenja usled
slabog stunja | asetne zastarelostl osnovnih sredstava
svlly grana sacbradaga

Takvo slanje saobradaja nade zemlje, potpuno pri=
rodng odratavalo se u fstod, ake ne { veéai meri, | na
ne prilike u Beogradw, kojl se nalpzi u lzvan-
naglem zamahu svog razvoja u svima proves
drudtvene | privredne delatnosti. Razumljive je da
Lakva s'tuaclia namefe potreby svestranog sagledavan]a
jeg stanja | probiema saobracaja uopite, g posch-
javiog gradskog ¢ prigradskog sacbracala, kao bit-
elementa unutradnjeg gradskog organizma | njego-
vota, 8 zatim i svih ostalih sacbracajnih grana,
sie povezuu Beograd, kao glavni grad sa ostalim de-
ale zemije. 5 druge sirape, namefe se odmah
sagledavanja av'h potreba sachradajn u eclin
svaku njegovu osnovnu granu, a v veri §
darainjeg stanfn | obezbedenjem perspek.
ja. kaji €e biti u skladu sa opdtim potre-
priviednim rézvojem, kako grada, take | cele
e

Ova potreba utelike je ‘zrazitija 4to Beograd kaa
raskrsnica suvozemnih puteva, refnih tokova | vazdud-
nh pravaca nema samo lzvanredni znafaj za nadu zem-
lju, ved je njegova uloga neosporno vel ka [ vaipa | u
medunarodnom | u tranzitnom saebraaju.

Tabl | — Gradskl saobracef u 1840 g.

il

' IzloZitemo probleme javnog gradskog i prigradskog
sachrafaja grada.

STANJE | POTREBE GRADSKOG ! PRIGRADSKOG
SAOBRACAJA BEOGRADA

Gradsk! javni saobrafaj u Beogradu od njegavog
uvodenja [X.1882 g. do danas, za vreme od skoro se.
damdeset godina gpostojanja, mesumnjivo je pretrpee
bitne | suitinske promenc u svome razvoju. Ove prome-
ne su u tesnoj | uzrolnoj vezi sa svestrandm | nagllm
razvojem Deograda koji se od malog mesta s nekollko
desetina hiflada stanovnika, od glavnog grada neka-
dasnje mae | od vekovnop furskog jarms tek oslobo-
dene balkanske Srbije XIX wveka, izvanredno snainim
1amahom razvija, narolite poslednjth petnaest godina,
posle Drupog svetskog rata | oslobodenja, kao glavni
grad FNR Jugoslavije u jedan savremen! velegrad s
nechi€no velikim polit Zko — drudtvenim privrednim |
saobracajnim zméafem.

Elektrifni tramvaiski saobracaj u Beogradu, uvedes
1804 g. kome e prethodio konjsk; tr.rnvai potey od
1882 g. | koji je potpuno zamenjen elektrénim tram-
vajem tek 1904 g, izmedu dva svetska rata pored znat-
nog prodivenja dopunjuje se I autobusicm grodskim
i prigradskim sacbracajem. Neposredno pred Drugl svet.
ski rat javni saobracaj u Beogradu na svo[h 14 tram-
vajskih linlja eksploatacione duZine od oko 100 km (gra.
devinske duiine 815 km) | sa 104 tramvajskih motarnih
kola i 80 p- kotica, kao | na 16 autobuskih Hinija eksplos-
tacione duline od oko 565 km sa oko 100 autcbusa,
uglavnom | uspeinc obavljac svo] telak zadatak.

Velifini obavljenog transpartnog rada gradskog 1
prigradskop ssobracaja u 1940 g. bila Je siedets:

Prosetan broj

Ukupno predeno Ukupan broj [ Ukupan godidnjl

et saglracaig kola u saobracaju kola-kni prevezenih pulnika prihod u din

Tramvajski R - 125 8297 4¢6 66 875 493 81317572
Autobusk! gradskl 50 2478307 17 207 562 26 885935
Aulohuski [privatno preduzede] 10 495660 3441 512 5377187
Ukupno: 185 -11271 448 87 524 567 113 580 694

Medutim mora se imatj u vidu &injenica da je ne-
smelan’ razvo] javnog gradskog § prigradskog asobra-
<aja u Beogradu bio iznenada preklnut apriskim doga-
dajyima 1841 g. kada su bombardovanjem ili poZarom
vetim delom unilteni il su jako oftecen tramvajski i
autobuski vorni park, depoi, garale { radionice i njho-
5 oprema, kio § kolosecl | elekirifpa mreia,

Adress autora: ing. Nikola Oka, Beograd, Pariska 111
Clanak primlien: +-XI-10%8 g.

SAOBRACAJ, 1880, br, 3

B48c

Za vreme saveznikog bombardovanja, a zatm | za
vreme borb. pri oslobodenju Beograda 1844 g. tramvaj-
sk: saobraé:), odnasno vozila, kolosec!, el mrefs, depol
i radionice. koji su u toku okupacije manim delom
u nekol-ko csposobljen, ponovo su pretrpelt znatno odte-
cenje. Posie oslobodenje grada ostalo % neodtelenc
samo 138 im tramvajsk’h koloseka, 2 km el. vardudne
mrefei 10—12 tramvajskih kola, dok artobusa sposobnih
za saobrada nife bilo uopite.

S B8c
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. Medutim uskoro je lzvanrednim zaiaganjem tram.
vajsk| mobraca] bio uspostavijen veé krajem 1044 g.
na dve linije, {okom 1945 g. na pet !inija, » 1848 g
na jod tri lnije Osposobljavanje tramvajsk’h kota lz-
vréeno Je vetim delom u radonicama Gradskog ssobra.
tamog preduzcta, dok je obnova | rekonstrukcija tram-
vajskih kols | izrade &eliéne konsiruke e karoserije,

Tabl. 2 — Grudski saobracaf u 1945 g.

umesto poiarom uniftenih { odteéenih klrcsertja. po-
verena domaéoj vagonske| industrifl.

Autobuski sacbraéaj s tri prva osposobliena autobu.
sa uspostavijen pe tokom 1945 g na jedno| liniji, dok
se 3 devetl osposobljenih aulobusa u 146 g. odriavac
saobracaj ved ns pet autobuskih linija.

Velitina obavljenog transporinog rada gradskog sao.
bratajs u Beogradu u 1845 g. bila x vet sledefa:

3 ¢ Dulina | Prosedan bro) Ukupno predeno Ukupan broj' Ukupan godisnfl
_v"t‘ arobrataja linfja km | kola u saobracaju kola-km prevezenih putnika prikod din
= I
Tramvajskl _ 19 B 2 196 750 34327957 62311 687
Autobuski 6 3\ 51127 3316218 10 287 082
Ukupno: 25 10 2047 877 37644 175

‘?9 598 769

. Polovinom 1847 g. uvodi se u Brogradu novi vid
gradskog seobraaja — trolejbuski saobraéaj — kojim
se prvo zamenjuju tramvajski ,aobraca} na giavnlm u-
Ucama izmedu Kalemegdana { Trga Dimitrija Tucoviéa,
a zat'm se prodirufe dalje do Crvenag Krsta | Leknog
Brda, kao | do Auto-komande | Dulanovca, a pre krat-
kog vremena | do Dedinja. U 1847 g mbzv[jun je 31
trolejbus, a 1040/50 g. Jo¥ 11 trolejbusa, dok su dalje
nabavke vriene u vremenu od 1956 do 1958 g, Danainji
trolejbuski vozni park ima 113 kola,

Znatno pr~3élr:n3= trolejbuskog sachraéaja fzvrdeno
je otvaranjem Iin'fe ze Zemun, oktobra 1856 g.. koja je
ved 1957 god. proculena do Zemuna—sGornji Grads 2
zatim 1858 god. vezivanjem Beograda sa Zemunom --
»Novil Grade,

Dalje prodirenje tralejbuske mrefe u 1960 god. pred.
videno je ofvaranjem nov h linij: Bcﬁg.nd-—‘%ovi Beo-
grad { Trg Republke—Karaburma.

Autobuskl sacbraéa] poleo 4e jafe da se razvija
takode tek tokom 1849/50 g. posle nabavke 70 novih au-

Tabl. 3 — Gradskl | prigradski saobradaj u 1958 g.

tubu.';a Daije nabavke wriene su 1058 & 1951'1’53 g te
danainje brojno stanje autobuskog woznog parka iz-
nesi 160 autobusa | 10 autobusk'h prikolics.

Tramvajski voznl perk se neznatno povefava nabav-
kom 8 €&etvoroosovnih motornh kola iz [talije tokom
1949 g. { nabavkom 5 Zetvoroesovn'h metornih kola tipa
PCC iz Belgije tokom 1952 g. lzrada 10 tramvajsmh
motornih kola u domadim preduzedima, posie vidego.
difnjeg zastoja u radu, nalazi se u zavrinoj fazi,

5 takvim enatno poveéanim kapacitetom vornog
parka { prodirenrom mreiom linija velidina transportnog
rada gradskog i prigradskog saobracaja u Berogradu
u 1958 g. prikazana je u tabl. 3

Medutim gradskj 1 'N'1g"|d5ki saobrataj u Beogradu
neprek dno se povetava, te je veliina transporinog rads
u prvom polugodu 1859 g. bila kao 3o je dato u tabl 4

Broj putn ka koji se proseéno prevozi dpevno jav-
nim gradskim saobraéajnim  sredstvima (znosl danes
818700, Mo je u wporedenju s predratnim brojem go-

A | Bro Dutina Prosedan broj |Uk.1prm prrduno Ukupan broj Ukupan gnd|-
Vrsta saobracaja t 1|nlji linija km kola u radu | kola-km Ip.- rezenlh patnika | $njl prihod din
Tramvajski 8 55.7 % 5208318 75211207 9740866429
Trolejbuskl 5 36,5 58 5632 140 i1 382 625 909 649 262
Autobuskl 25 2188 a7 10220777 69 551 362 119G 151 857
Ukupno: 38 311 254 24091 235 206 175 164 3074 167 548
Tabl, 4 — Gradski { prigradski sacbradal u | polugodu 1959 g
T T T |
T Broj Dulina Prosetan broj | Ukupno | Ukupan broj Ukupn
Vista_saobracaja linlja | linija km | Nete 4 tami predenc km | prevezenih putnika [ u
Tramvajskl 8 35,7 99 1101 626 40 328 208
Trole|buski 5 365 61 3 128 367 33740498
Autobuski 25 2158 105 5317 543 3914719 650 842 U‘\%
Ukupno 38 265 12601 536 110 983 425 1 0?569? tii'*-\

3110

tovo tri puta vile, dok |e bro} vozila u saobrataju ved
zamo za oko 40%, iz fega jasno prozilazi da su voziia
4] “aménjem :aobrataju osetno preocpiereéena.

Iporedenjem drugih gradova Evrope sliéne velifi-
ae | gradskog saocbrataja s Beogradam vidi se da y i-
stim na jedng vezile u gradskom sachradaju dolazi oke
$00—1 000 stanovn'ka, dok je taj odnos u Beogradu
da takav da na jedno wzilo u radu dolezi oko 2500
ika. Iz ovoga sleduje da Beograd ima za oko
- 3 .:ua manje votila u gradskom seobraéaju, nego
o je to sluéal u drugim gradovima, pa su prema ta.ne
praopteredzna, ito dovod! do Zeatih kvarova vorils

a46d

i prouzrokuje osetne tefkote | vefe trofkove odriavanis
L opravki.

ZAKLJUCAK

Svestranom analizom dosadainjeg razvoia gradskcg
javnog ﬂachrmzm u Beogradu u perindu od oslebode
nja do danas dolazi se do Iedemh jasn'h zal d

Tramvajski sacbracaj pored znatnog pr.)‘- renjs
i poboljdanja nalazi se urizvesnoj stagnaciji.

U\Dr'u_ su uzroel "Ie"ovul]r'a ulaganja sredstava u

obnovu i poveéanie vornog parka, u obnovu | rekoen-

SAOBRACAJ, 1960, br. &
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ravmamer s razvija ne
1958 g u ver s daljim
parka § prodirenfem mre-

jer gwa vrstu sacbradaja ne za-
Investiciona sredstva, Sem foga, o-
nokazan se devoling elastifan | e-
pri potrebl savladivanja velth optere-

na

j le godine
o mire-
1 pevelanly vozang parka a-
o udvla aata domadd indi-
$it pivka rahiteva ng;manja In
uporedenji g trolejbutlma | otram=

i prigradeks sag

L potpunc obnove

F parka | |!;zt|.ulf.:l tramvaja
Tsprave vor la ‘] |opot-

visinn Lzrok ovome nedostatku

cra il £h kae | ore=

m oy nedostatku struénog kadea

opravie vozila, a de-

an :
vazlia u eksplostaciji

precpterece

witaje Enjenica da danaduil Ja gradsk; 1

sanhraca; u Beogradu g pored snalnog raz-
i -oselnag po tanja posiednjth godina ne mote
valji sve vefe | vece potrebe, @ jod manje je u
‘nost da pruil u svake daba dama, narefto w vr-

RESUME

2 Oka Professeur de fa Section des commu-
do 1y Faculte mécanique de TUmversite de

U donne ust resume de developpment de transpart
de la vile de Becgrad, depui son ouverture a-
T ) ans lusque 4 nos jours, et partcul érement ap-
i5 i 11 Guerre mand al; c'est 4 d're dans le perfod d'un
jsloppement de consiruct on et d'elagrigsement de
e et de ses alentours.

SAOBRACAD, 1880, br. 3

bife

Sl | — Jeuna od pel delvoroosnovath framva/skih kola Hpa
RYS nobavijenn zo Beograd 1952 g

in'm fasov 'ma opterelenja saohradaja, sdpovarajute pre
vozne usluge korsnieima,

fzvanredno brz razve] Beograda, a poicbno Noveg
Beograda | ostalih stanbenlh ¢ industriskih naselja o
njepovem podrudju, povedava postolzéu disproporciju
izmedu stalno rastué'h potreba, s Jedne strane, | raspo-
tofwvh prevaenh kapaciteta, 3 druge strare, tako da sve
to palaie nutne preduzimanje lzvanrednih mera prf re-
fivanju problema gradskog | prigranskog saobrataja,
Nedevoljna [inans'ska stab lnost gradskop sacbratajn u
celini, uslovijera danadnjem tardnom pobtlkom ispod
ekonomske cene prevoznth usluga. ne mole da oberhe-
df potrebna sredstva nl oza neophednu  konstrukelju
predrenje | poboljfanje postojetih sacbradajnilt kapa-
citeta.

Prema tome. jod manje fe u stanju da obezbed!
ogromna sredstva potrebna u vezl s fzgradnjom maveg
Beograda | drugh prigeadskih naseljr. Medulim pot-
reha  reallzaeije perspektiviog mplana  razvoja  favnog
gradskog i prgradskog saobracaja, kav sastavnog defa
generalnog urbanistitkog plana razvoja Beograda, ra-
hteva chezhedenje nov.h sredstava pored onih kojma ra-
spolede samo preduzels,

IR EMES DE TRANSPORT PUBLIC DE BEOGRAD

Apres avoir presentt  les problemes fondamentaux
pour assurar le developpement future de lrapsport en
commun dans la ville el de ses afentours — tram-
ways, trollaybus et autobus, l'auteur fait #intentop 2
1a disproportion entre les besoins croissant et les ca-

*pac tés d'sponible,

Tous cela exige d'entreprendre les mésures nesé-
ssa'res, pour assurer les moyens speciale ains que les
moynes av:e les quelles dispose Pentreprise elle méme.

IN. Q)

§ Sbe
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Prof. Ing. NIKOLA OKA, vanredni profesor
Saobra‘ajnog ofseka pri Masinskom faxultety
Beograd

Automobiisia Industrila | porast motorizacile u Jugoslavill

I
DANASNJE STANJE I PERSPEKTIVNE
MOGUCNOST] AUTOMOBILSKE INDUSTRUIE

Automobilska motorna industrija u nasoj zemiji,
tek posle oslobodenja pofinje ponovo svoju stvarnu
delatnost. Pofetak ove industrije datira pos pre
11. Svetskog raia, kada je Industrija motora u Rako-
vici podela izradu kamiona: Posle rata prvo ova fa-
brika a docnile Tovarna automobilov u Mariboru,
proizvodi automobil »Pienire nosivostl 3 tone pre-
ma pre rata otkupljenoj licenci »Praga RN-13¢, U
periodu od 1946/47 do 1952 godine ova dva nada
preduzea bila su jedini proizvodati automobila i
maotora.

Fabrika automobile u Priboju sa svojim glavnim
kooperantom Fabrikom motora u Sarajevu, kao i
Fabrika automobila »Crvena zastavas u Kragujeveu
sa svojim glavnim kooperantom. »21 maj« u Rako-
vicl, pofinju svoju delatnost tek 1933 godine, Prvo
se vrE montaia vozila, a zatim postepenim osvaja-
njem | proizvodnja pojedinih delova prema otkup-
Ijenim licencara. Fabrika automobila u Priboju lz-
raduje tetke dizel teretne sutomobile | autobuse po
licenci »Saurer:, a fabrika automobila »Crvena za-
stava« u Kragujeveu lzraduje putnitke automobile,
terenska kola | laka teretna kola po lecenci »Fiatu

Pored ove fabrike montazom lakih dostavnih ko-
la od 1956/57 pofinju da se bave u manjem obimu
{ preduzeta »Motor-montaias u Novom Mestu (pre-
ma licencl DKW) { fabrika »Prva petoljetkac u
Trsteniku po licenci »Fiat» a u kooperaciji sa »Crve-
nom zastavom: u Kragujeveu,

Tovarna sutomobiloy Maribor tokom 1957 godi-
ne potinje uporedo sa benzinskim »Pionirome da
proizvodi i dizel teretne automobile { sutobuse sred-
nje nosivostl (TAM 4.500) prema otkupljenoj licen-
ci »Deutz-magirus«. Proizvodnja »Pionirac bice
uskoro napustena.

Proizvodnje mopeda, skutera [ motocikla, pre-
ma otkupljenoj licenci »Puchu« poéinje u nadoj zem-
1ji tek osnivanjem Tvornice motornih kotada i sku-
tera »Tomost u Kopru 1955/56 god.

Tvornica moto kotata u Zagrebu, tekode, po-
&nje proizvodnju mopeda, a pokuava i proizvodnju
motoclkla prema sopstvenoj konstrukeiji.

U toku 1957 godine fabrika »Titoc u Vogodtu po-
tinje proizvodnju mopeda, skutera i motocikla pre-
my otkupljeno) lcenci »NSU«,

Pored navedenih glavnih fabrika automobilsko
motorne industrije, proizvodnjom lakih teretnih au-
tormmobila i autobusa u manjem obimu i po sopstve-
noj konstrukeiji bavi se i preduzece »Bratstvo 1 je-
dinstvor u Zemunu koriste6i dizel motor nPerkinss
iz Industrije motora u Rakovici i delove od »Pio-
niras.

Izradom sutomobilskih | sutobusnih karoserija
bavi se 11 preduzefa u naoj zemlji i to: »lkarus u
Zemunu, »Karoserijax u Ljubljani, »11 oktobar« u
Skoplju, nAutckaroserijat u Zagrebu, »Autokaroseri-
jac u Mariboru, »Autokaroserijas u Novom Sadu,
wPionir« u Sarajevu, »SAPu u Ljubljanix »Autore-
monts u Mostaru, »Autokaroseriiac u Splitu § »Dra-
goslav Pordevié-Goda« u Smederevskoj Palanci.

Izradom prikolica za teretne automobile | auto-
huse kao { za traktore bave se takode nekoliko pre-
duze¢a i to: »Crvena zastavax u Kragujevcu, »Brat-
stvo i jedinstvou u Zemunu i »Gofaw u Smederev-
skoj Palanei.

Izradom opreme { pojedinim delovima automo-
bila u nasoj zemlji bavi se Eitav niz preduzeta od
kojih su najvainija sledeca: »Prva petoljetkac u
Trsteniku, »ikaruse u Zemunu, »Rapide u Zagrebu,
wlskrac u Kranju »Avtoobnovas u Mariboru, »Ri-
kardo Benéiée u Rijecl, Industrija precizne mehanl-
ke u Beogradu, »Teleoptike u Zemunu, »Rudi Caja-
vace u Banja Luci, »27 mart« u Novom Sadu, »8akou
u Mostary, Industrijs leZaja u Kotoru, »Saturnusd
u Ljubljani, »Petar Drapdine u Mladerovey, Indu-
strija kotrljajuéih lefaja u Beogradu itd.

Pored toga, vel'ki broj domaéih preduzeca me-
talne industrije izraduje polufabrikate za potrebe
nage automobilske industrije. Nada industrija auto-
mobilskih guma i industrija pogonskog materijala
(goriva i maziva) pretstavijaju posebne samostalne
industrijske grane vrlo znafajne u nadoj zemlijl koje
takode doprinose svoj udeo u Stvaranju uslova za
razvoj metorizacije.

Naga relativno mlada domafa automobilsko mo-
torno industrija u periodu od 1947—1948 g. izradila
je vige vrsta i tipova motornih vozela (tabela 1).

FROIZVODNJA PUTNICKIH AUTOMOBILA

Proizvodnja fabrike »Crvena zastavas iz Kra-
gujevea bila je usmerena na prolzvednju putnitkih
kola lake kategorije, tipa narodnih kola za litnu
upobu sa motorom 600 em’, pored toga tipa 1100 cm’
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| putnitkih kols srednje kategorije sa motorom
1800 em’ 2ijl se motor ugraduje | u terenska kola.

Sva ova vozils lzraduju se po licenci »Fiata uz
delimifan uvoz delova iz matiéne fabrike. Osvaja-
nje ovih tipova vozila vriilo se do sada uglavnom
semo kod tipova 1400 BJ | AR 55 kod kojlh se u
tome najdalje otislo, kako kod preduzeta »Crvena
zastavae tako | kod preduzeéa »21 maju« u Rakovicl,
Za ovu prozvodnju kao i za proizvodnju lakih te-
retnih sutomobila tipa 615 B irvriena je rekon-
strukclia starih prostorija ove fobrike u Kragu-

Jevcu. Budu#{ kapacitet rekonstruisanih prostorijs
Iznosi: 7.000 putniékih automoblia srednje katego-
rije, 1.000 terenskih automobila | 3.700 teretn’'h auto-
mobila nosivesti 1,5 t., kao { 300 specijsinih vozila
i malih autobusa tipa 1,5 t. Ukupno 12.000 kola go-
dinje. Za proizvednju lakih narodmih putnifldh
kola podite se nova fabrike sa kapacitetom oko
20.000 ko'a godidnje Prema tome, kapacitet fabrike
automobily »Crvena rastavax u Kregujevcu bile
ukupno 32.000 lakih kole godi¥nje kada njena lz-
gradnja bude zavriena.

DOMACA PROIZVODNIA | MONTAZA MOTORNIH VOZILA 1953 —1958 GODINE Tabels |
Fabrikai | lip 1953 1954 1955 1356 1957 1858 Ukupno

1. Putnik: cutomobili

CRVENA ZASTAVA:
Jeap-Willys 182 — — - - - 162
AR-55 — 50 470 383 191 288 1.384
1400-A - 5 341 — —_ — b1 ]
1400-BJ — - — 614 670 618 1.900
1100 - = - . 24 53 174 251
800 BN — —_ 25 —_— 1.653 1.388 3.074
600 M - — - 11 118 2 131
Svega: 162 55 836 1034  2.885 2.478 7.248

¢ Autobus;

TAM — medugr. 25 sed. - - o 102 434 270 1.008
TAM — medugr. 33 sed. e — — - - 37 37
FAP — gradskl - — 85 63 115 150 409
FAP — medugradsk! " 18 - 15 69 108 189
Gofa »Alfa Romeo: — — - 46 88 30 194
Crvena zastava — 12 sed. - i — — 58 24 80
Svega — 16 B3 426 772 638 1918

3. Teretrd | specijaini®
TAM — Pionir 3 t 1.152 1.302 1.750 2.020 1.928 1.854 10.004
TAM — Deutz 45 t - — — —_ 378 418 793
FAP 5t -— —_ — 16 47 195 258
FAP 7t 0 116 166 188 164 487 1.150
FAP 12t - — _— —_ 3 —_ 3
Crvena zastava — 1,8 t - —_ 243 536 1.001 1.120 2.800
Prva petoljetka — 1.0 t - = — — 103 156 259
Moto-Montata — 1.0 t — — — 57 120 287 434
Svega 1.151 1.408 2.159 2617 3.743 4.493 15.803

4. Motocikli

Tomos — moped — == - 1712 7.338 3.718 12.788
skuter — — — 532 419 334 1.285
motoc. 135—2350 —_ —_ - 585 1.084 6872 3.251
trickd — —_ — 1 a2 105 188
T. M, Z. — moped — — — 246 1.648 1.791 3.885
Tfto  — moped — - - - 330 228 858
skuter — — —_ —_ 640 864 1.504
motoc, 175—280 — — — - 591 472 1.063
Svega: - =L = 3.086 13230  6.182  24.498

=k 18471952 g Fabrika [MA Rakowica proizvels je 991 kamion o4 3 ¢, & Fabrike TAM 3132 kamiona od 3§ t sa benzinsihm motorime.
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v beozpady

PROIZVODMNJA AUTOBUSA

Manjih sutobusa TAM od 25 do 33 seiifta pro-
lzvedenc je najvile, dok je prolzvodnja vecih auto-
busa od 35 do 40 sedifta | vie bila csetno man e.
Ove autobuse !zraduje FAP sa karoserijama »lka-
ruge § »11 oktobric, Malih hotelskinh sutobusa »Crve-
na zastavau sa karoserijom nlkarus« prolzvedeno je
takode neznaten broj. Autobusi nAlfa Romeox lzra-
duju se u Fabricd »GoSa na uvezenim fasijama,
odnosno mehenitkim delovima | oni spadaju u kate-
gotiju vetih gredskih autobusa sa preko 80 sedifta.

Preduzea za lmadu sutobuskih karoserija u
nafcj zemijl ma za sada dovoljnc ¢ njihovi kapaci-
tet! nisu potpuno { ujednadeno iskoridéeni, veé ima-
ju u pogledu optereenia veiiku nersvnomernost
#to osetno tife na kvalitet rada keo { na ekonomig-
nost lzrade. Oskm togs, fzvestan broj manjih pre-
duzeta izraduju reisdvne mell broj sutobuskih i
ostalih sutomonilsklh  karoserija, Sto mnadl da se
bave pojedinaénom lzradom karoserija na zanatskd
nadin, 3to takode ims velikog utlcaja na njfhov
fevalfitet | na cenu.

PROIZVODNJA TERETNIH AUTOMOBILA

Proizvodnje teretnih automoblla raste iz godine
u godinu, ali pregviadava proizvodnja »Ploniras od
3 tome nosivost! sa benzinskim motorom, Tek 1957
g. potinje i proizvodnja srednjih | tezih dizel terst-
nih automobile kako kod FAP-a tako | kod TAM-a.

Isto tako, znafajna je proizvodnja lakih teret-
nih automobila od 15 t. kod »Crvene zastavex koja
stalno raste. Prolzvodnja, za sada uglavinom mon-
tefn, lakih teretnih kola od 1 tome je nezadovolja-
vejuéa i ne podmiruje potrebe.

Laka dostavna kola od 0,5 tona nosivost| za sa-
da ne’ prolzvodi ni jedno nefe preduzete isko ih
triiste trazi,

Isto tako, nada preduzefa za sada ne profzvode
teretne automobile velike nosivosti od 8 | vide tona,
kojl su pogodni za duZe transporte,
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i, Proizvoed ,Zastave" — Kregujevac

Specijalne teretne sutomobile, hladnjate 1 vozila
za komunalne potrebe i sl. naa preduzeta takode
ne proizvode ili ih lzraduju pojedinatno ali u nedo-
voijnom broju. Proizvednja hladnjata koje se mno-
go trafe ostvarice se tek ove il idute godine.

lzrads tegljefa (truk-traktora) sa poluprikoii-
cama vellke nosivesti od 10 do 12 | viSe tona sa-
mo je pokufavana od strane FAP-g i izradenc e
samo 3 komada.

Iz svega gornjeg proizilazi da nije obezbedena
profzvednja lakih teretnin kola od 1 tone { malin
dostavnih kola od 0,5 t. nosivestl, kao ni teBkin dl-
zel teretnih sutomobila od 8 ! vife tona nosivostl.
Napudtanjem proizvednje neekoncmifnih i zastare-
lih kola »Plonire od 3 t. sa benzinskim motorom
ostate vellka praznina izmedu teretnih automoblla
od 1,5 t. (tip 615 B) 1 teretnih automobila od 45 t.
(TAM 4.500) $to treba popuniti nekom savremenom
konstrukcijom teretrog sutomobila oko 2.3 tema
nosivosti.

Prolzvodni programi | kapacitet! domaéih pre-

duzets za prolzvodnju teretnih sutomobile { auto-
busa su slededi:
TAM
teretnih automobila od 2,5 ¢ 1.000 kom./god.
teretnih automobila od 3—4,5 t 4420 » »
gasija za spec. vozila od 25 t 40 » »
Basija za spec. vozila od 3—45 t 17¢ » »
nutobusa od 23—32 sedifta 200 » »
Zaslja za autchuse od 23—32 sed. 170 » »
Svega: B.000 kom./god.
FAP
teretnih automoblla od 5 t 700 kom./god,
teretnih automobila od 7 { vile t 2.000 » »
Basije za spec, vozila od 45 t 100 » »
Sasije za spec. vozila od 7 { vise t 200 » »
Zasija za sutcbuse od 33 1 viSe sed. 500 » »
asija za trolejbuse od 33 { vide sed. 100 » »
Svega: 3.800 kom./ged.

Ovi kapacitet| treba da se dostignu najkasnije
do 1968 godine, ito se mole uzeti kao realno,
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FROIZVODNIA MOTOCIKLA
Razve)] domate prolzvodnje mopeda, skutera 1
miteclkia za poslednje tri godine prema prolzveda-
gims vidi se iz tabele 1. Ukupna domaga proizvod-
nja ovih vozila od 1956 do kraja 1958 godine fzno-
sila je

17,207 komada

mopeda

skutera 2.789 7]
motocikla 4.314 %
tricikla 188 o
Ukup 24,198 komada

Prema tome, proizvodnja je bila usmerena naj-
vetim delom na popularme { jevtinije mopede za Si-
roku patindnju, zatim na motecikle | skutere, a sa-
me u neznatno] merl na tricikle za prevoz lakog te-
retd.

Predviden] kapaciteti domaéih fabrika mopeda
skutera | motoeikla do 1968 godine iznosice 57.500
do 50000 kom

UKUPNA PROIZVODNJA

tema napred lzlodenlm podacima, domaéa In-
dustrija automobila posle oslobodenja, u periodu
od 1947 do 1958 godine, tj. za poslednih 10 godina,

tala je znafhan faktor nade industrije i brieg
razvitka privreds dopSte, jer je za ovo vreme pro-
izvels 1 stavijsla na raspoloZenje automobilskom
savbracaju nase zemlje iz godine u godinu sve ve
¢l broj automaobila svih vesta, 5o se vidl iz sledete
tabile

P

UKUPNA DOMACA PROIZVODNIA AUTOMOBILA
U JUGOSLAVUL O 1947 DO 1938 (i, Tab 2

i Tert | apec. Ukapae

_findina Puinmicki autom. Aut

1947—1951 — —_ 3,143 3.143
1953 182 i 1.181 1.343
1954 55 16 1.408 1.479
14955 836 65 2.159 5.066
1955 1.034 428 2817 4277
1957 2.885 772 3.743 7.200
1958 2.476 636 4.495 7.607
Ukupna: 7.243 1915 18.9:6 28.109

Razvo] proizvodnje automoblla u nasoj zemlji
posle oslcbodenia pretstavijen je | graficki u difa-
yramu broj jedan | dva iz kojh se vid, da je linija
povetanja proizvednje uglavnom u stalnom porastu,
iako za sada relativno umerena, Radi uporedenja u
istom dijsgramy uneta je i linija povecanja ukup-
nog broja automobila u nagoj zemljl da bl se vide-
1o u kojo, meri domaéa Industrija uspeva da zado-
ljt potrebe automobilskog saobracaja.

U tabeli broj 3 prikazan je odnos izmedu pove-
tanja bromnoy stanja automobilskog parka i ukupne
profzvodn e automobila u naSoj zemlji u pertodu od
1954 do 1958 godine.

M,
o

Serija gotavih motora
— proirvod Preduzeca THo Vopgolda kod Sarajeva

UPOREDNI PREGLED POVECANIA BROJA AUTOMOB LA | DOMACE PROIZVODNIE

U JUGOSLAVIIL OD 1954 — 1958 GODINE

Putni¢ki automobil Autobuss

Sodiny Povelanje Proizvod.  Povedanie Proizvod.
1954 1119 55 528 16
1855 1.332 836 237 65
1956 2.042 1.034 345 426
1957 6.906 2.685 718 772
1958 6.688 2,476 491 636
Ukupno

povedan e 18.080 - 2.319 —
Ukupno domada

proizvodnja - 7.086 - 1.915

Tabela 3

Terctni i_;plcj_ o Ukupno 5
Povedin)e Pr_nl:vod. Pu\'z('a_rle Pimzvm_! _ X
482 1428 2129 1479 89
1.009 2.159 2578 3.060 114
207 2.817 2.584 4.277 185
5.196 3.743 12.820 7.200 56
3.206 4.495 10.386 7.607 74
10,000 -— 30.607 — =
- 14622 — 23,623 m”
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frema tome, | pored osetnog porasta domate
prolzvednje automobila ona joi ne pokriva godiinle
potrebe povetanja broja vozlia, tj. domafa prolzvod-
nja jo# ne {de u korak sa potrebama automaobilsko]
saobrataje u nads] remljl. Naj.lfe zaostaje proiz
vodnja putnidkin automobila, zbog fega je 1958 go-
dine uvezeno 7.195 ovih automobila | to vetinom u
polovnom stenju. Kod autobusa i teretnih i specl-
jalnih automob la stanje je neéto bolje, ali domada
proizvodnja ipak zaosteje da pokrije povedinje H
zamenu dotrajalin vozila.

|
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OPSTA KLASIFIKACIJA MOTORNIH VOZILA

Jedna posebna komisija Sekretarijata Savezinog
izyrénog vefe za sachracaj i veze izradila je u toku
1958 predlog za op3tu Klasifikaciju motornih vorila
u Jugoslaviji, analogno inostranim vrstama i kate-
gorijema motornih vozila, Koristedél ovu predlofenu
klasitikaciju 1 tabell 4 je dat uporedni pregled ko-
je vrste | kategorije proizvodi naa industrija a ko-
je kategorije se kod nas jos ne proizvede, Iz toga se
vidl da nass domaca industrija { pored 10-godisnjeq
relativnog brzoj razvoja 1 otkupljenih licenci ne
moze da zadovoljl sve potrebe autosuobradaja po
opétoj klasifikaciji vrste i kategorije maotornih vo-
zila.

Kod mopeda, skutera i motoclkla potrebe su
uglavnom zadovoljene. Trebalo bi moida uvesti jod
i proizvodnju motocikla iznad 50 do 125 cem koji
bl naSao $lru primenu za turistike | sportske svr-
he. Prolzvodnju motocikla lznad 280 cem s obzirom
na male potrebe ne bi trebalo uvediti veé potrehe
podmirivati iz uvoza.

Kod putnitkih automobila lake i srednje kate-
gorije potrebe su uglavnom zadovoljene sa raspolo
zivim tipovima. U buduénosti trebalo bl mozda

Aufobus sa beradenom Karoserijom u preduzecu
11 okfebar® — Skoplje

ostvariti prolzvodnju jod jednog tipa malih jeftinih
kola do 500 cem za najsiru potrosnju Isto tako
{reba vide forsirati proizvodnju lakih putnidkih kola
od 1100 cem @ jedne kategorije od 1250 do 1600
cem, nego tip 1400 BJ koji ima 180} cem, Pro-
izvodnje putnickih kola iznad 2000 ccm, s obzirom
na manje i specifitne potrebe ne bl bila rentabilna,
te i ovu kategoriju treba ubuduce uvozltl,

Kod gradskih autobusa, s obzirom na prestanak
proizvodnje »Ploniras, treba chezbediti prolzvodnju
manjih autohusa od 20 do 32 sedista. Isto tako nije
pokrivena kategorija medugradskih velikih auto-
busa izned 50 sedista. Kod lzletnickih autobusa
ostala je necbezbedena samo kategorija {znad 50
sedista.

Kod kombinovanog vozila treba u svakom slu-
taju obezbediti profzvednju najlakie kategorije do
150 cem, a isto tako forsirati proizvodnju vedtih ka-
tegorija, jer su za ovu kategoriju potrebe velike, &
proizvodnja je tek u zafetku.

Kod teretnih  automobila oseca se nedostatak
lakih teretnih kola do B00 kg nosivestl. Prestankom
proizvodnje »Pionirac od 3 tone trebalo bi blago-
vremeno popuniti veliku prazninu od 1600 do 4000
kg nosivosti. Ova kategorija za sada nije pokrivena
domacom proizvodnjom, & ra takvim vozillma po-
stoji velika potreba u autosasbracaju. Isto tako,
trehalo bi obezbediti 1 proizvodnju teskih dizel vo-
zila iznad 7.000 do 10.000 kg nosivostl

Kod specijalnih motornih vozila trebalo bi od
raspolozivih tipova 3asija za teretna vozila ostvari-
ti proizvodnju Sireg asortimana | svih potrebnih
vrsta | kategorija ovih vozila. Dodude, sa ovom pro-
izvodnjom se otpofelo u manjem obimu ali bez od-
redenog plana i bez tipizacije opreme.

Kod vuénih vozila tegljata za seda se nista nije
uradilo, u koliko se ne uzme u obzir izrada 3 teglja-
#an FAP 6 GFS, mada su nale potrebe za ovu Kate-
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OPSTA KLASFIEACIIA [ DOMACA PRO ZVODN[A MOTORNIH VOZILA Tabels 4

i PROIZVODAC | TIP VOZILA
VRSTA I TIP KLASIFIKACIIE KO SE PROIZVODI
PUTNICKA VOZILA
1.1 Eiclkl sa pomoénim rmotorom - -_
1.2 Moped do 50 com roOMOS Colibri 50 ccm
| ™MZ 50 »
|  TTO 50 »
lznad 50 com 2 ay
1.3 Skuter do 125 com = i
{znad 125 cem | TOMOS Galeb SR 150 com
TITO Prima 130 »
14 Motocikl |
lzned 80 do 125 com [ = B |
» 125 do 250 » TOMOS sV 175 com |
TOMOS 5G 250 »
riTo Maxi 176 »
TITO S Maxi 250 »
imad 250 do 500 com | = —
» 500 do 1000 = — —
» 1000 » —_ —_—
1.5 Putniékd automobili
do 500 com = ==
iznad 500 do 1000 w . Zastava 600 B
» 1000 do 1250 » 2, Zastava 1100 B
» 1250 do 1600 = - —
» 1600 do 2000 C. Zastava 1400 BJ
» 2000 do 2500 » — —
» 2500 do 3150 » | = - |
#3150 » | - - |
1.8 Autobusi
1.81 Gradski autobusi
do 40 mesta - -
od 40 do 50 » | - —
» 50 do B3 — —_
» 63 do 80 AP 5 GVFS
» 80 do 100 » T —
» 100 » ‘ ey —_
1.62 Medugradski autobusi _
do 20 sedilts C. Zastava 12 sedista
od 20 do 32 » o TAM Plonir 52
» 32 do 50 » . TAM 4.500
| FAP 5 GVF U
» 50 » | = _
1.63 Izletniéki autobusi
do 20 sediita (. Zastava 12 sediits
od 20 do 32 » TAM Plonir 52
» 32dod0 » . TAM 4.500
| FAP Grand Turisme
i % 860 » —_ ="
KOMBINOVANO VOZILO =
do 500 com ] i —
od 500 do 1000 » . L. Zastava 6800 M
» 1000 do 1250 » | Motomontaza 1t |
Frva Petoljetka 1100 com
» 1250 do 1800 » - -
w 1600 do 2000 w | C. Zastava 615 B
» 2000 ® | - -
TERETNA VOZILA |
31 Tricikli do 400 kg TOMOS Herkul !

lznad 400 » | — —_ |
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VRSTA | TIP KLASIFIKACIJE

3.2 Teretni automobill do 400 kg

od 400 do 630 »
» 630 do 1000 »
» 1000 do 1800 »
» 1600 do 2500 »
» 2500 do 4000 »
» 4000 do 6300 »
» 6300 do 10000 »
iznad 10000

SPECIJALNA VOZILA

41 Ambulantna kola za prevoz bolesnika

4.2 Cisterna za prevoz tednosti

43 Damperi
4.4 Kamioni hiadnjade

RADNA VOZILA
51 Vatrogesna kola

Cistilica
Prakalica

5.2
5.3

5.4
5.7

Vozilo za Ei5¢enje slivnika
“yozilo za odpodenje dubreta

58 Vozilo za odnoSenje fekalija

Derinfekciona kola

8.3
Tegljat sa motorom
od 100 do 160 »

_imad 160

goriju sa vellkom nosivoiéu poluprikolica intere-
santne | to £a motarom od 100—160 KS i sa moto-
rom lznad 160 KS.

Prema gore lzloZenom, vidi se da je domata in-
dustrija veé postala znadajan faktor za zadovolle-
nje osnovnih potreba u snabdevanju motornth vo-
Zzila svih vrsia za automobilski saobracaj i privredu
u nasoj zem!jl, Medutim, | pored toga, ima pojedl
nlh vrsta kategorija motornih vozila kod kojih nasa
industrija treba da u€ini ozbiljne napore za ostya-
renje odgoverajute proizvednje, a u cilju zadovo-
ijenja stvarnih potreba.

Posebno ‘e pitanje ulaganjs najozbiljnijih napo-
ra za poboljianje kvaliteta domace autamobll-
ske industrije, koo | za obezbedenje odgovarajuélh
wolitlna | vrsta rezervnih delova za odriavanje 1
spravku motornih vozila u eksploataciji.

Tegijaé sa motorom do 100 K3

PROIZVODAC 1 TIP VOZILA
KOIl SE PROIZVODI

Prva Petoljetka 1100 com ‘

| C. Zastava 615 B |
[ o _ |
| TAM Pionir |
TAM 4500 (4,5 t)
| Fap 4 GEL (5 ©) |
i FAP 6 GGFL (T t) |
’ |
C. Zastava 1100 CCm |
| C. Zastava 6815 B
| TAM Plonin ‘
| TAM Pionir [
FAP 4 GEL (5 1) [
TAM 4500 (45 1) |
i FAP 6 GGFL (7 t)
| TAM 4500 (4,5 t) |
| FAP 4 GEL (5 t) I
FAP 6 GGFL (7 t) 5
TAM Plonir |
TAM 4500 (4,5 t) |
TAM Plonir |
| 1AM 4500 (4.5 t)
FAP 4 GEL (5 t)
FAP 6 GGFL (7 1) '
TAM Plonir
TAM 4500 (45 t)
FAP 4 GEL (5 t)
FAP 8 GGFL (7 t)
FAP 6 GFS

Novl gradskl eufoous lzraden u FAP-u — Priboj na Limu

83
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PORAST MOTORIZACWE U JUGOSLAVIJI

Za ocenu motorizacije u pekoj zemlji obitno se
duje ukupan broj stanovnistva sa ukupnim
em motornth vozua. Taj odnos naziva se stepen
lzacije w zemlji i izraiava prosednbm brojem
a na 1 autamobil,
oseCan stepen motorizacije u Svetu | u poje-
zemijema menja se [z godine u godiny, jer
sarn broj automobila svuda poveéava brie od
stanovnistva, Pokazalo se da je stepen mo-
aclje povoljnijl u privredno razvijenijim zem-
lJama, o narofito u zemljame sa jakom sopstvenom
sutomebilskom Industrijom. Op&ti privredni razvoj
[ ta u svima zemljama uticao je { na bri po-
motorizacije, nego pre rata. Neke evropske
Jo u tom pogledu naglo se priblizavaju Sever-
3 Americl koja Ima najvisi stepen motorizacije,
Evropi najvisi stepen motorizacije Imale su
1958 godune Francuska i Svedska (7 stanovnika na
1 . zatim Engleska {8), Svajcarska i Dan-
Ija i Norveska (13), Zapadna Nemaé-
iJa, Holandija | binska (2s) i ltalija
zemlje imaju slabiju motorizaciju =
i Jugoslavija (291), a najslabiju ima
stanovnika na 1 automobil). Prosedan
acije za sve evropske zemlje zajedno
Ligao e 1857 godine 16 stanovnika na 1 auto-
bil (Severna Amerika 2,5). Jugoslavija je u tom
ledu ko 18 puta slabija od evropskog proseka,
ute slabija od najviSe motorizovanih ze-
(Francuska, Svedska 1 Engleska) a oko 10
a slabija od susedne Italije.

Jugosiaviji najve¢] stepen motorizacije 1958
Slovenija sa 124 stanovnika na 1 automobil,
jmanje Srbija sa 371. Hrvatska stoji nefto vide
od jugosiovenskog proseka, Ovi odnosi medu
republikama priblizne odgovaraju sada-
hovom priveednom  potencijalu.

Dosadasn]i razvej motorizacije u Jugoslaviji po-
Je u tgbeli 5. Pre rata, od 1929 do 1838 (10
godina) ukupan broj vozlla povetan je samo za 55%,
ih B godina, od 1950 do 1958 g. broj
k'h, teretnih i autobusa) povedan j:
Samo za dve godine, od 1957 do 1958 po-
. nesto vede (57%,) nego za 10 godina pre

RAZVOJ MOTORIZACUE U JUGOSLAVLI Tabela 5

o MOBILI

A oUT
Ukupno  Nal  Broj

Puln Autob. Tereini Specl bez s meio
moloc. nov cikls

B.397 a1 2.979 12.158 3
13,581 w3 1.186 .o 1aT7w : 7831
0 453 Llsd 16.084 1.345 5078 G50 11.913
14884 2700 20113 2030 43507 A4k 15.588
8258 3910 20489 JOTS 6373 pOL BTG4
161 118 141 i 155 238
438 3y 186 288 L R 33

13 118 111 118 157 . 25

Aotobus TAM sa dizel motorom

Prema vrsti vozila najvefl porast ze poslednje
dve godine bio je kod putnifkih automoblla (93%),
dok je kod autobusa | teretnih automobila iznosio
svega 15% odnosno 11%. Broj motocikla raste jod
brie (za dve godine povecan je 2,4 puta). Ovako kre-
tanje je nesumnjivo posledica naglog privrednog
uspona i podizanja Zivotnoj standarda stanovnikas,
ali je | pocledica znafajnog utesta domace industri-
Je automooila u opétoj motorizaciji zemlje. Sve to
pokazuje da je motorizacija u Jugoslaviji krenula
naglo napred | da postoje povoljni uslovi za njen
dalji brzi razvoj, Sliéno kretanje zapafemo je { u
Austriji 1¢54/55 (godidnji porast 25%) | u ostalim
manje razvijenim zemljama na pofetku njlhovog
privrednog poboljsen ja.

STRUKTLRA MOTORNIH VOZILA PO VRASTAMA
I NOSIVOSTI

U svim evropskim zemljama karakteristitno je,
da u ukupnom broju motornih vozila preoviaduju
putnicki atomobili i laki teretni automobli do 1 to-
ne nosivos'l. U Jugoslaviji, medutim, udeo putnit-
kih lakih eutomobila je jo§ relativrio mali, alf stal-
no raste zoyog poboljfanja privrednih priliks | -
votnoy standarda. Medutim, udeo komercijalnih vo-
zila (autobisa i teretnih automobila) je relativno
veci nego 1 drugim zemljama Sto dolazi kao posle-
dica slabije razvijene Zeleznitke mreze,

STRUKTURS VOEZNOG PARKA (u procentima) Tab. 6

Evropske zemije

Jugosiavije

Ertidhn Punitkl Autobusi Teretni  Putnitki }ulobull Teretal
1w ins L8 om0 728 80 ane
1850 £8.0 2.0 20,0 26,7 48 a0,8
1955 2.2 1 2.5 333 6.1 80,5
1887 18,8 1.1 23,4 10,5 L 83,1

1G58 6.4 L1 2.5 1,3 8,1 48,4
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Ova struktura u pojedinim narodnim republikama
takode je razlitita. U odnosu na ukupan broj mo-
tornth vozila 1958 godine u Sloveniji bilo je 50,6%
putnikih autormobila, u Srbiji 41,2, a u Crnoj Gorl
98,4 dok je feretnih automebla bilo u Sloveniii
45%, u Srbiji 515%. U Hrvatskoj 536%, a u Crnoj
Gori 65.3%,

Strukture terotnih automobila u nekim evrop-
skim zemljams prema njihovoj nosivest, vidi se iz
tabel broj 7.

Tabela 7 u procentima
) o - Kam I. oni L'Tw_:n; Kamioae
Zemlja Do 4. 1.51 &-71 Prek.7 Do 5t Prek. 5t
.s.nu-l‘;- 37 558 6.8 o4 928 LS 3
Denska L% 8.5 LE.] 04 a0 8,0
Finaks 144 mnT 13,8 X BE.1 1349
Francusks 44,0 44,0 7 5 a3 i1

Zap. Hemafka 11 50 3 s 31 °
Italija 57 3 3 T a0 io
Holandija LL] 32 7 L] kil 23
Suwdakn W 43 14 4 83 18
Svajearain 37 51 - - 1z
Norvedia 45 53 - - 98 $

Vel, Britanijs = - - - 13
Jugoelavija (1857) 7.5 TS 55 TS 84 16
Jugonlevije {1958 1.4 75,5 8.5 A5 L&) i

Utedte tedkih kamiona preko 5 tona u Jugoslavij
pribliZno je na istoj visini kao | u ostallm evropskim
zemljema, medutim, iz tabele se vidl da je uleffe
lekih kamiona do 1 tone u Jugoslavijl svega 7.5%,
dok je u drugim zemljama od 37 do 62%,

Srazmerno najvie kod nas tma kamiona srednje
nosivosti, od 1.000 do 5000 kg (76:5%). dok ovih
kategorija u drug'm zemljama ima rnatno manje
(od 30 do 66%). U ovoj kategoriji kod nas preovla-
duje domati »Pionir« od 3 tone,

Prema tome, nafa zemija s jedne strane, raspo-
laZe sa relativno veéim brojem teretnih sutomobila
vete nosivost! koji su ekonomitniji za daljni { ma
sovni transport, all s druge strane, nema dovoljan
broj brzih i pogodnih vozila za lokalni saobrataj i
za prevoz lakog tereta (ispod 1.000 kg). Srazmerno
visoko ufedte vozila srednje nosivost! sa benzin-
skim motorom sniZava ekonomicénost celog voznog
parka 1 8inl gs manje upotrebljivim za lokalni | za
dalini transport.

Sto se tife autobuskog parka nafa zemlja raspo-
lafe sa vetim procentom manjih autobusa (86%) u
odnosu na evropski prosek (395%) [ ima znatno
manji procenat autobusa preko 32 sediSta, oko
34%), dok je ufedfe ove kategorije u evropskim ze-
mijama oko 60%. Ovakva struktura autobuskog
voznog parka kod nas manje je ekonomitna i zbog
toge Eto su ovi manji autobusi ,Pionir*, veéinom sa
benzinskim motorima. To stanje u 1957 godini.

Unuiradnjost gradskih autobusa profzvodnje FAP

Medutim, ovakva nepovoljna struktura kamiona
i autobusa u odnosu na druge zemlje stalno se po-
boljgava uvodenjem novog tipa kamiona TAM 4.500
i FAP, te naé automobilski park 1z godine u godinu
postaje ekonomiénijl u eksploataciji, narofito z8
javni transport. Stanje se popravilo 1958. godine, ta-
ko da je odnos izmedu manjih | vecih autobusa bio
lzmenjen (80:40) a 1959. godine je jo¥ povoljnijl u
korist vefith sutobusa.

PROSECNA STAROST AUTOMOBILSKOG PARKA

Prema poslednjem popisu motornth vozila iz
1954 prosetna starost gojedinih vrsta automoblla
bila je:

Pmni.c.:'ka Autobusi Teretni

Do 10 godina starosti 40% 485% 36%
515% B4%

Preko 10 godina starosti 60%

Ovo stanje se do 1958 znatno izmenilo uvodenjem
u saobra¢aj novih vozila iz domace proizvodnje 1
manjim delom iz uvoza. U IV kvartalu 1858 godine
bilo je ukupno 63.713 putnifkih automobila, auto-
busa i teretnih automobila, a u tome bilo je iz do-
mate proizvodnje 1954—1958, dakle prosefne sta-
rosti ispod 5 godina, 23.623 vozdla ili 37%, i to:

- Putniéki  Autobusi  Teretni

28.259 31.544

1958 — ukupno 3.910
domadih 1954— 1958 7.086 1.215 14.622
u procentima 5% ) 48% ag%

Prema tome, pribiizgo polovina ukupnog broja te-
retnih automobile i autobusa su domaga vozila ispod
5 godine starostl.



6. Habop navaro-cilipva<ux padosa upoecopa Hurkone Oxe

THE AT 3 B0 S0 52 5P §4 S5 8 8T B 3 magsed
IARRAN BR 1 JAYNI WEDSUGRADSK) AUTOBVSA, SACRRALA; o FMAs

» B3 1944 - TO5K GOG

Prosedna slarost smanjuje se | izbacivanjem iz
saobracaja starih | dotrajallh vozila i njihovim za-
menjlvan jem sa novim vozilima, Samo za 8 meseci
1938 godine novih ‘vozila'iz domade proizvodnje pu-
iteno je u saobrataj 7.607 komada, dok je ukupan
porast prema 1957 g. iznosio 10.386 vozila. To zna-
& da je domata proizvodnja 1958 godine udestvo-
vala u ukupnom povetanju parka ta 74%, i to:

, Puméli_ Autobusi _ Teretni _
Borast 1958 6680 491 3.208
Do proizvodnjs 2476 636 4.485
IJ procentimg 37% 12)% 140%

5 obzirem da je domate proizvodnja autobusa [ te-
retnth automobla u ovoj godini bila veta cd. uku-
prog porasta te vrste vozila znadi, da je iz demace
proizvodnie pored ukupnog poveéanja pokrivena i
z#mena starth sa novim sutobusima (29%) { novim
kamton'ma (40%) Sto je joi vife smanjlo proseénu
starcst voznog parka i omoguélo ekonomiéniju
eksploataciju zbog poboljSania Koeficijenta tehnil-
ke ispravnosti

[TEHNITKA ISPRAVNOST VOZNOG PARKA

I pored znatne zemene starih  autobuza kao !
tmanjivanje njihove prose¥ne starosti, lehnitka
Ispravnost u javnom sacbragaju nije osetno izme-

Na svaku stotinu auvtobusa bio je 1958 godi-
Ispray . dok je u ,)—wrednirn praduzeéima
ustanovama za sopstvene pcirebe taj kceficijenat
an B3% . Proseéno godiSnje poboljSanje za po-
nje tr- goline ne irnos! vise od 2%, Tehniko
kamionskog parka u javnom saohrataju 2za
[E18! |J< ricd poboljfano je od 58% na 69%, a u priv-
redi od 69% na 75%, Ovakvo stanje 1 kretanje teh-
nitke lspraviosti je odraz nepovoljnih uslova za

odriavanje i cpravke wvozila, femu se kod nes fol
ne pokdanja dovoljne painja. Nedostahy kepeciietl
servisnih | remoninih radionics, strufnl kadrovi o
snabdevanje rezervnim delovima je olelsno keko
za domaca teko i 2z uvezena vozla. [zvesna pobolj-
Sanja telnitke ispravnost] kod tereinih sutomobi-
la dolaze uglavnom zboj ubacivanjs novih vosila
ali ¢e ono bity kratkctrajno | mole se ofekivati po-

' goripnje ovakvog stanja kad ova vozils u vedem

broju by sazrele ze opravke. '

Na teanitku ispravnost utite joi uvek | nesa-
vremena mreza puteva | nedovoljno odriavanje pu-
teva, maia u naSoj mrezl ima novih { pogodnih pu-
teva 2a automnobilski sacbrataj, all u vrie malom
broju. Osim togs, netipizirani vozn| park, jod uvek
sa vellkitn ‘brojem maraka | tipova, oteiava raclo-
nalnu ekeploataciju | racionalnu nabaviu rezervnih
delova. Clavne tedkote, medulim, dolaze rbog ne-
dovolJno struénih kadrova (automehanifsra { osta
log osoblja) | zbog nesistematskog odriavanje.

U svakom sluéaju joi ni lzdaleks ne moZemo
biti zadevoljnl sa kapacitetom | kvalitetom rada na-
S$ih serviznih i remontnlh radionica niti se snabde-
vanjem 1ezecrvnim delovima i ostalog automobii-
skog materijala, 8 pcnajmanje pek zadovoljava
broj i kvalitet strugénih kadrova u servisnim | re-
montnim radionigpama | u eksploataciji uopste. U
ovom- pogledu Ima jo3 dosta da se uredl, narofitc
na pedizenju stru’nih kadrova, pofev od priudenih,
kvalifikovenih, visckokvalifikovanih radnika, a za-
tim saobracajnih tehnifara | scbratajnih infenjera
.1 ostalih tehnitkih strufnjaka. Svake pobol j8anje u
ovam pogledu utivade povoljno na odrzavanie voz-
nih sredstava i na pcboljdanje ekspioatacije, a na-
rofito na povetanje produktivnostl rada u autosac-
brataju kod nas.

TEHNICKA ISPRAVNOST VOINOG PARKA Tab. &
.-_ = Autobunri o h‘lml,ﬂn-.
fiodina laval  Turst,  PTT U prive. ~ L priwr
14955 BY 78 — a3 62
1956 70 44 — B0 64
1957 70 ° 81 a7 83 74
7%

1958 72 83 83 3

Unutrafnjost preduzelu zu izradu karoserija
WM oktebar' u Skoplju
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UKUPNE POTREBE AUTOMOBILSKIH FREVOZA U
JUGOSLAVILI

Kaoe opravdanost | kao glavnd indikator za po-
vetanje 1 za razvoj motorizacije su ukupne potrebe
privrede { stanovni$tva za prevozima uopdte | po-
sebno za prevoze metornm vozilima- Ukupne po-
trebe u Jugoslaviji rastu iz godine u godinu i to:
putnidki prevozi zbog povecanja zaposlenostl i aktl-
vizacije stanovnistva, a teretni prevezi zbog stal-
nog porasta profzvodnie. Pri tome obe vrste prevo-
za sve se vifu orijentliu na automobllski saobrafa]
sto dolaz s jedne strane zbog nedovoljnih Zeleznié-
kth kapacitets, a s druge strane zbog lekdeg i brieg
2adovoljenja tih potreba sa motornim vozilima, zbog
pogodnih uslova, vece elast:énosti 1 ucpSte zbog sa-
vremenlje | kvalitetnije usluge automobilskog sa-
obrataje prema drugim granama sacbraéaja, uglav-
nom Zelezni®kog | reénoj. Zbog toga se automohil-
ski saobrac¢aj u svimae zemljama pa | kod nas brie
razvija od osiailh grans sacbrafaja.

Porast budu¢ih potreba u medugradskom | grad-
skom prevozu pulnika moie se ng prvom mesty oce-
niti premma desadeinjim promenama § kretanju broja
prevernih putnika i prema ukupnof dukini predencg
pate. Premé zvaniénim publikeeljama od 1946 do
1950 godine (pet godina) ukupan broj prevezenih
putnika u javnom autobuskom sachrafaju ra me-
dugradske prevoze vise se nego udvostru®o 1 bro)
putnika se poveddo od-15 ha 33 millona godidnje.
0d 1953 do 1958 (za pet godink) broj putnika je po-
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rastao od 21 na 63 milicna godinie 1l oko 3 puta,
a u periodu {zmene privrednog sistema (1851—1852)
broj putnika u medugradskom saobracaju je nedto
opao. Veliki broj sutobusnih linija wvemje danas
gotovo sva nastanjena mesta medusobno, a glavnl
gradovi imaju | vifestruku dnevnu vezu sa bliZom
i daljom okolinom. Sa nekoliko autobuskih linija
uspostavljen je | medunarodnl autobusni saobrataj
sa susednim zemljama (Italijar Austrijs) za vreme
turistitke sezone,

U gradskom saobrataju od 1953 do 1958 g. broj
prevezenih putnika povefan je 4 puta | to od 48 na
186 millona putnika godiZnje.

Prevoz tereta kemionima javnog saobraéaja od
1853 do 1958 g. porasteo je od 5 na 7,5 millona tona
godiinje ill za 50%, a ukupna dufina pribliino pet
puta (od 115 na 560 tkm).

Sve ovo ukazuje na naglo Sirenfe redovnog auto-
buskog saobrafaja | kamionskog prevoza { na pove-
tanje potreba za automobilske prevoze uopdte. Ako
posmatramo porast u pojedinim godinama javnog
saobrataja vidimo iz sledefe tabele da je taj porast
narofito velikl za poslednje tri godine.

PORAST JAVNOG SAOHRA( AJA

u procentima

Godins 1955 1954 1915 19% 190 1058 COONIN
PLIT.ME](I km 31 25 25 !.2 39 3-1 245

TiEtnE—tjm 16 9 24 14 70 60 37,0

67
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Iz tebele se vidi da je u ovim godinama znatno
ve¢l porast teretnog nego putnitkog javnog saobra-
taja

Medutim, jayni sacbracaj za koje su dati podacl
satinjava samo jedan deg ukupnih automobilskih
prevoza. Procenjeno je da kapacitet! javnog teret-
nog sacbracaje sabinjavaju svega 15%, a javnog
autobuskoy saobradaja 66% od ukupnog broja ka-
micneg odnosno od ukupnog broja autobusa u Jugo-
slaviji. Ostatak kapaciteta nalazl se kod pojedinih
privrednih  organizaclja i ustanove za njihove
sopstvene prevoze, | pored toga, kretanje prevoza
| porasta javnog sachrataja daje pribliznu sliku o
kretanju celokupnog sutomobilskog saobracaja u
zemlii, ma da j¢ koriSéenje kapaciteta kod javnog
saobracaja veCe nego izvan njega, 3to se vidi iz
sledeéih tabela.

BROJ VOZILA JAVNOG SAOBRACAJA Tabela 9

Aulebus! Aytobus

Godine Kamiont Prikolice

medugt. gradshi Lkupne

1946 2.044 436 348 50 2.876

1950 4654 315 977 206 6,152

1853 3.053 236 1024 288 4611

1958 3842 678 1.873 B12 7.206

Indeks 1958/53 125 280 182 212 156
Tabela 10

PREDENA KILOMETRAZA U JAVNOM SAQOBRACAIU:
[u hiljadama)

Godine kamoion! | [lrlknlmn Guc;;il Ukupne
1946 23.673 12.517 — 36.119
1950 64.951 23.873 7.230 96.054
1953 48,622 25880  B8.762 93473
1958 115.347 68.929 29.510 213586

1958/53 236 266 340 238

Uporedivanjem ovih indekss vidl se da je za pet
godine ukupan broj vozila u javnom sacbracaju po-
vetan za 55%, a da je ukupna kilometraza tin vozi-
e povecana za 138%. To znati da je lskorlicenje
vizila znatne poboliSans | da se uvefane potrebe za-
dovoljavaju sa relativno manjim brojem vozila od-
nosno da obnove parka povoljno utife na zado-
volienje potreba | na ekonomifnost prevoza.

Medutlm, izvarn javnoj saobracaja iskoriicenje
vozile fe neito nize, te je za zadovoljenje potreba
potrebno nedto vise voznih sredstave nego u javnom
saobratatu, To se vidl iz uporedenja kilometrale za
javni | ostali sanbradaj. Tabela 11.

Javni ler-&Tﬁi
- 16 1957
Medugradski autobusl 25.440 38.000
Gradskl autobusi 40000 45.900
Kamilon 19,578 24032

68

PROSECNA GODISNJA KILOMETRAZA 1 VOZILA

27.454

Za ove dve godine prosefna godi¥nja kilometraza
kamiona U javnom saobracaju povetana je za 46%,
& u privredi svega za 12%.

Na osrovu dosadaSnjeg kretanja broja motornih
vozila | predvidenog poveéanja domate proizvodnje
motornih vozila moZe se pretpostavitl da ce se u
iduéim godinama broj osnovnlh vrsta automobila
{putniékih aut busa i kamlona) povecavatl priblizno
po 10.000 vozila najmanje. Frema tome do 1986 go-
dine njihcv broj dostic'¢e ukupno 140.000 komada,
prema 63000 kom, u 1958. god. Pri tome, svakako
¢e povetanje putnitkih autcmobila biti znatno vece
dok ¢e povecanje autobusa bitl najmanje Zbog toja
¢e se | struktura parka motornih vozila bitno lzme-
nitl teko da ée u ukupnom parku biti najvide put-
nidkih automobila, a najmanje autobusa. Ve¢ 1958
godine broj putnitkih automoblla nedto je veti nego
broj kamiona, 3to ranije nije bio sluaj.

Ovaj lnearni porast pretstavijen je na dijagra-
mu 6 zajedno sa porastom stepena motorizacije koja
do 1960 godine dostize 150 stanovnika na 1 vozilo,
prema 290 stanovnika u 1958 godini. Ako se pret-
postavi du ée buduéi porast motorizacije u Jugosla-
viji u procentima biti kao za poslednje dve Il trl
gdne onda se ukupan broj automobila moZe (zra-
tunati po jednalin* X a.e", koja daje znatno
vet{ broj motornih vozila na kraju 1966 godine. Mi
smo se zadrzali kod linearnog povefanja sa kojim
takode dobijamo znatna poboljSanja | veéu sigur-
nost predvidanja,

T e
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Tabela 11
Vozila u privredl
1858 1956 1957 1958
39.000 24.860 27.818 26.105
49.760 . — -
15.460 15.240 17.333




Huxoaa Oka - ocnusan Caotipahajno? chaxyaitietia Ynusepauiieia v beozpady

161

ZAKLJUCAK

MNa osnovu svega lzlofenog i Einjenica koje su
navedene u ovom referatu moZe Se utvrditi sledece:

1. Domaé¢a industrija automobila pcstala je zna-
#ajni faktor zs pravilno usmeravanje daljeg razvoja
motorizaclje drumskog sacbracaja u naSoj zemlji |
dg postoje svi predusiovi da se njena uloga | znadaj
i dalje povetava.

2. Program prolzvodnje | razvoja domaée indu-
strije obezbeduje najyeci deo potreba nade zemlje
u svima vrstama [ svima kategorijama savremenih
motornih vozila koja mogu biti osnova za tipizaciju
vornog parka. Time se poboljfavaju jod vide uslovi
chsploatacije, odriavanja | opravke kao i snabde-
vanje rezervnim delovima 3to utife na sniZenje tro-
§kova prevoza.

3 Dosada$njl razvo] automobilskog saobraéaja
pretskazuje jof brii dalji razvoj ove grane sacbra-
¢aja u nadoj zemlji Sto zahteva redavanje svhh pro-
blema u vezl sa motorizaclijom, a to su:

®V, Ssobrats) (Tehnika) br. 41058, str. 1158,

dalje razvijanje domace industrije automoblla i
noene pomoéne industrije uz poboljSanje kvaliteta
i produktivnosti;

povecanje kao | poboljSanje snabdevanja pogon-
skim materijalom na osnovu domacih izvora | pre-
rade;

poboljanje snabdevanja rezervnim delovima, gu-
miama | ostalim auto-materijalom, kako iz domateg
preduzeds tako | fz uvoza;

izgradnja mreze servisnih { remontnih radionica,
pumpnih stanica, putni¢kih | teretnih autostanica
kao | garaias,;

poboljianje odriavanja postojefe putne mrele
sa njenom modernizacijom kao i dalja izgradnja sa-
vremenih autoputeva { usavriavanje postojecih i

podizanje novih struénih kadrova svih vrsta za
potrebe uvefanog autoszacbrataja.
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Tehnika 1 cksploatacija saobracaja

NIKOLA OKA, dipl Ing., redovni profesor Saobraca)-
nég fokuiteta Unlverziteta u Beogradu

DK :658:385/ 3000497 1 )=561

Favodunt Drugog kongresa Soveza saobradajnih infenjera i tehnitara Jugosla-

vije preko 50 strudnjoka iz ove struke napisali su referate o reznim problemima na-
$eg snobradajn | doli svoje predloge 2a ujihova relenja. Neki referati su fitave slu-
dije o potreboma pobolflanja soobradaje | o moguénostimg za najekenomiinifa re-
scnja u Dblifoj { daljoj perspektivi, Glavna ideja w svim referatima je plediranie za
uvodunje nove telinike 1 nove tehnologije u pojedinim granama saobradaje, o poreia-
nfy produlitiennsti, holjem tskorikéenju kopaciteta | organizacije rada uz nojnite
trodkove.

U ovom &lanky sutor je doo sintezu suvih problema § predicga za redenjo iz po-
menutih referata se podelom nalopdte pitanfa, zatim ng feleznicki, drumski, gradski,
reént, pomorski, vaidulni | PTT sacbracef, kao | uvodenje i koriléenje pretovarnih

postrofenfa | manipulacife robe za transport.
Koo glavai 4 uvodnl referat no Kongresu posludiv je vval refirst zo otvaranic
diskusife u Plenumiy i u pojedinim komisijama, kao i za dovosenje zakliucuka @ pre

poruka ovog Kongresa.

"acajnih inZenjera | tehnitara Jugoslavi-
im savezime Srbije, Hrvatske, Sloveni-
cegovine i Makedonije Zell da strutnim
arjem ne ovom Il kongresu | diskusijom éla-
a o nekim vainlm | aktuelnim problemima una-
! ‘nja sacbradaja doprinese §to uspesnijem
vredne reforme | ostvarenju petogodid-
rarvoja saobradaja u periodu od 1966—1970,
ki Time treba da se postignu, s Jedne strane, povoliniji
uslovi poasivvanje | poboljiznja ekonomskeg polozaja

=gty
1

3
r
T
g

i Dwvedlno rlegenge ns Kongresu Saocbradajnib indenjera |
tenriiiare Jugosiavije odrianog u Zagrebu, 18—20, X1 1965, 5.
Adresa sutors! Nikoln Oka, dipl, ing., Beograd, Parkska 1

208

pojedinth prana saobradaja, a s druge strane povedanje
berbednost: | pobolidanje kvallteta saobratainih uslu-
Ba Uz realny i ekonomsku oprovdanu cenu Kostanja

U tom ecilju je okupljen | angafovan znalan bro)
istaknutih saobradajnih struénjaka iz cele nade zemlie
za obradu pojedinik problema®), Kao rezultat tog is-
trajnog { odgovornog rada je objavljeni opscini zbornik
struénih redova pojedinaca i zajednidkih studija pod
naslovom »Tehnika i eksploatacija soobradojoe.

Ovom orilikom hteo bih u ime Izvrinog odbora
Saveza i Rodakeionog odbora ove publikacije, | u ime
svih udesnika na ovom Kongresu — da zahvalim svim
autorima, etruénim urednicima®), recenzentima | osta-
lim na uloienom trudu da bi se $to realnije sagiedall
neki aktuelal problem! unapredenja saobradaja { pred-

SAOBRACAJ, 1966, br, 2
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lozila odredena refenja, kao osnova za svestranu disku-
siju i za donodenje zakljufaka, time ¢e se pruliti ne-
posredna struéna pomod radnim organizacijama u po-
jedinim granama saobracaja.

U gvom sazetom izlaganju moguce je dati samo os-
i pristup, naglasavanje problema i neka predloZe-
senja. Siri prikazi u cilju pokretanja svestrane |
kusije usledide u pojedinim strufnim komi-

novni

sijama.
Molim
primite, shvatite i cenite u tom smislu

Vas, prema tome, da ovo moje izlaganje

OPSTI — ZAJEDNICKI PROBLEMI

SKRACENJE RADNOG VREMENA

Potpuno 1 svrsishodno, ali i efikasno, sprovodenje
vot odredaba ¢él. 37 Ustava SFRJ o 42-Casovno} rad-
sedmici od bitnog Je znafaja u oblas'l saobradaja
i veza.

Pri tome se mora ukazali na lzvesne bitne razlike
u uslovima za prelazak na skradenu rarinu sedmicu u
oblasti sacbradaja | o moguénostima za uspeino uklju-
¢enje naseg sats.nt‘nm { vera u meduanrodnu podelu
Ta Cinjenien je da saobrada | veze, pored obavije-
nih \=.l ga za nasu priveedu, daju nadej zemli { osetne
iznose deviza, za koje nismo morali izvozitl nikakwvu
robu, ved smo obavill samo odredene vrste usluga.

Oblast sach a i veza, za rarliku od ostalth, do-

je pored ekonomske | drugu uslugu u privred], o
druslvu uopdte.
Uslovl privredlvaniu i nivo ¢rna usluga stavlja sa-
obracaj | veze 4 poschan poloda) u odnosu na drugu
privredu. Cesto se punt efekat lzvrienih usluga ne po-
kazuje u bilansima njegovih radnih organizacija, veé
u sasvim drugim oblastima privrednog | drudtvenog
Zivota,

Sve ovo stavija ovu privrednu oblast u daleko slo-
ieniju situaciju | uslove za savladavanjem mnogobroj-
ih problema i teSkota prilikom prelaska na skradéenu
radnu sedmicu.

ing
g Bonvoje Milejkovid dipl. ing.,
Umnujc Jovanovié' dipl. Ing,
Cobid dipl. ing., Viadimlr Rofman
Dragoslav Miletid, dipl, ing
Ru-.r.J Peridid dipl. ing.. lla amir R'\ka\lt‘ dipl, ing.. Duian Kostur
dipl. ing., Wenad Jovanovié dipl. ing., Vasilije Dragovi¢ dipl. ing.,
Alired David dipl. mz. Radomir Sirkovi¢ dipl. ing. Radavan
HBankovié dipl, ing iha Lukman dipl, ing., Ivica Horvatié, Bu-
rm Krepela: dipl Marjan Kudelid Jml ing., Velibor Vidako-
vie dipl. ing, B deliovid dipl. ing.. Nikola Tosijs di
ing. Svetislay Jov Gracija Jankovié, kap. Bolo Lov

ing., Ljudevit

vig, Ivan ¥lasanovic av Kr: dipl. ing., Igo Nad dipl. ek.,
Milod Lukid¢ dipl Dimitrije Kovijandié, Milot Crvfanin dipl
ng.. arn Telie, . ing., Sreten Nedeljkovi¢ dipl. ing., Ra-
ka Ber: ing., Nikola Holcer dipl mg Dufan Cosié dipl.
g, . ing., Andri j dipl. ing., Millvoie
Vasiljevld dipl: Branka Prem ing., Radomir Stanojevi¢
dipl. ing

3) V¥elizar Andelko
wic dipl. ing. i Lazar Bokié dipl. ing. (22 dru-
mski sach Tovie ing. (za refni), Marin Kastra-

peli (za pomorski r.), Borivaje N jlovié dipl. ing., Radmil
Milovanovi¢ dipl. ing. {ia Feleznbtki). Nikola Oka dipl. ing.. Rad-
milo Petrovié dipl. ing. (za ptt), Radomir Sirkovié dipl. ing. (za
gradski | uwrb.}, Miled Stamatovid {za opiic teme), Ugljesa Subo-
1 dipl. ing. Slavko Suvajdiié dipl. ing. (za pretovarne radovs),
Nikola Tozija dipl. ing. Spasoje Velimirovi¢ dipl. ing.. Frane Vre-
tar, Dimitrije Zlvk . Vojin Radenovic, Dragutin Frajiag dipl.
ing.  Glavni uredn Lazar BDoki¢ dipl. ing. | Nikola Oka dipl.
Ing.

SAOBRACAJ, 1066, br. ¢

Kako le za uspeino skradenje radne sedmice u
smislu zacrtanom u Ustavu potrebno u zoatno] meri
podiéi nivo produktivnosti rada, to se mora nadi niz re-
Senja za pitanja i probleme koji jedino mogu da osigu-
raju puni efekat poslovanja radnih organizacija u o-
vo) grani privrede.

Sloienost, znadaj [ vainost ovog zahvala, upuduju
nas da ovom zadatku i njegovom sprovedenju pristu-
pimo kao stalnom i trajnom radu U takvoj nadoj ak-
ciji u razradi svih mera za uspelan prelazak na kra-
¢u radnu sedmicu mora se voditi rafuna [ o tome da
to nije krajnji cilj, jer ¢e se u narednim etapama nadeg
razvoja iéi i na dalje skraceuje.

Jedan od osnovnih faktora koji obezbeduje pre-
laz na skrudenu radnu sedmicu je odgovarajuda kva-
liflkaciona struktura kadrova zaposlenih u privrednim
organizacijama. U oblasti saobradaja i veza u pogledu
kvalifikacione strukture, radnog iskustva i drugug sta-
nie je osetno gore nego o je tou pruredl oo ¢
&to je jedan od razloga relativne niske produktive
rada, Ovaj problem postaje oselno slozepiji u uslovima
istovremenog sprovodenja modernizaciie, elelctrifikaci-
je, mehanizacije, automatizacije | rekonstrukei’e u na-
Sem saobracaju, §lo predstojl u relativno kratkom vre-
menskom periodu, ukoliko Zelimo da od takveg zah-
vata naSa privreda dobijn 3to pre odgovarajucu ko-
rist.

Zato moramo posvetitl narodltu painju odguvara-
juéim i neophodno potrebnim meraina u oblasti strud
nog obrazovanja svih nivoa strudnost saobradajnlh ka-
drova, koje doprinose poboeljianju kvalifikacije struk-
ture kadrova veé zaposlenih | u podizanju novih kad-
rova | za ovu svrhu obezbedivati odgovarajuéa mate-
rijalna sredstva. Ovo fe u saobradaju sloZenlje nego u
druglm oblastima, jer sredstva rada | radnih lJudi u
procesu rada nisu vezani za jedno mesto | njlhovo dej-
stvo | odgovornost u radu podiefu veoma raznevrsnim
spoljnim utlcajima.

Za uspedni prelazak na skradenu radnu sedmicu |
za postlzanje boljih efekata poslovanja u privred! po-
sebno mesto zauzima optimalna podela rada u privre-
dl kao celini, pa | u oblasti sacbraéaja, Velika usitnje-
nost radnih organlzacija u pojedinim granama saobra-
¢aja, njihova nedovoljna specijalizacija | mala medu-
sobna povezanost smanjuju pojedinaéni § ukupni efe-
kat poslovanja. Radi toga treba pri¢i u vedoj meri in-
tegra i poslovnoj saradnji u pojedinim granama sa-
ob ja | veza, poboljdanju uslova | jatanju koordina-
cije poslovanja | medusobne saradnje izmedu pojedi-
nih grana u ovoe] oblasti privrede.

Posebnu painju treba posvetiti pitanjima adekvat-
nije raspodele Cistog prihoda 1 stimulativnoj raspodell
sredstava za lifne dchotke, kao faktorima kojl utléu
na porast produktivnosti rada. Potrebno je pri tome
voditi raduna o demokratizaciji | deccntralizacifi u u-
pravljanju sredstvima, 8to je posebno sloen problem
u nekim granama sacbradaja, s obzirom na neophod-
nu potrebu vodenja ratuna o jedinstvu tehnoloikog
procesa na ftavo] teritoriji zemije.

Svaka grana sacbradaja (Zelezniki, pemorski, ret-
ni, vazdufni, ptt, drumski, gradski, pretovar robe, za-
tim preduzeéa za puteve, aerodromska preduzeda itd)
ima svoje osobenosti koje mogu da uti®u na lzvesne ra-
zlike u metodi i refenju ovog inafe veoma slofenog
problema.

Sve ovo ukazuj
pl redavanju svih |
guraju uspedan prelaz |
mena u saobrataju.

na potrebu da se studlfskl pristu-
krslih problema kojl treba da osi-
uvodenfe krafeg radnog vre-

KOMPLEKSNA RACIONALIZACIJA MANIPULISA-
NJA I TRANSPORT KOMADNE ROBE

Dosadajnji obim i struktura nade privrede I njene
proizvodnje, a lod vide perspektiva njenog dalleg raz-
vola, Jasno ukaruju | nedvosmisieno upufuju na stva-
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nie odgovarajuéih uslova za primenu savrementjih,
ekonomiénijih [ efikasnijih metoda pri manipulisanju
i transporiu robe.
Kompleksna racionalizaclja transporta komadne
robe uslovijava uvodenje niza tehnolodko-organizaci-
onih mera koje stvaraju povoljne uslove za racienalno
manipulisanie, skladidtenje | transport. Ove mere obu-
hvataju proizvednju, pripremu i manipulisanje sa ro-
bom, transport | distoibuciju robe. Kompleksna racio-
zacije transporta mofe da dobije puni znafaj | e-
at u povecanju proizvodneosti | ekonomidnosti tran-
rta @ko se primenjuje na &irem planu | u okviru
‘dinacije, kooperacije | integracije tehnoloikog pro-
ju oberbedenja brieg, kvalitetnog i racional-
prevoza robe u kombiniranom transportu dve ili
grana saobradaja od proizvodafa do potrofala
Sve ovo predstavlja dalje profirenje tehnoloikih
mera | Iznalatanje nadina za racionalizaciju transpor-
dinaciju pojedinih grana saobradaja 1 integra-
ipdkog procesa transporta u celinl. Jsnovna
mene kompleksne racionalizacije manipulisa-
{ transporta vedi u stvari _zproﬁca\an)u i ubrzava-
u pretovarrih 1 skladiZnih manipulaeija, kao samog
ocesa transporia zajedno sa organizovanjem otpre-
me, prihvata { distribuclje robe. Medutim primena o-
vih mera ima | &rl znafaj za celokupnu robnu razme-
kako u okviru macionalne ekonomike, Takq [ u ok-
medunarodne razmene dobara.
Dalle, ove mere stvaraju povoljne uslove | stimu-
liraju koeperaciju saobrafaja sa drugim oblastima pri-
a prvenstveno sa industrijom, poljopriveedom
L integracije ne samo
priwesa fransporta, ved | celokupnog pro-
robemn od proizvodafa do samog potrofa-
u kome suobradal astaje ipak osnoval ioglavm no-

Vike

so omoguduje | obezbeduje osetno povedanie
tvnest: roada, pobolifanje kvaliteta transporia,
‘enie Steta prl manipulaclii, botfie {skoriiéenie tra-
tnth sredstova. kao § svih drugth postrojenia u
alu, prolzvodnil, skladldtenju [ rgovinl
Urledniudl se ! koristeé! inostrana {skustva Jugo-
sinvenske feoleznice su uvele joi polavinem 1R60. & pa-
letlziran! transport komadne robe na devel stanica a
no na 28 stanfea. Jugnclnvenske #nlezni-
zn sada sa man}im brofem kontejnera ma-
ol s¢ male koriste. dledul!m neka priv-
cdn kc\ja rr\‘]c u kcmpc) 1wk pod a0 sC

?\odn Rto “ée se lnko razvitl u kon-
W dirim razmerama.
o, medutim. Jo% nije debila svoju do-
maciju, jer se privredna preduzeéa
tudilo u oval sistem transportn, nitd je Pelezni-
‘e oblmu organtzovala ovakav transport, Os-
Jupeslnvenske zajednice za paletizacHio ova)
at dobio novi zamah okupljaniem «vih zaln-
kompleksnu ractonallzaciiu maninulisa-
a robe Organizovanje paletnog voza u
insteacije paletnog sistema. u cilju ne-
nof praktitnog upoznavanja zain-
nloikim procesom.. imalo Je
vo, dok su savetovanja | konferen-
ne £a predstavnicima preduzeda iz raz-
dnih grana | ustanova, pokazala da postofi
i ‘nteres za uvodenfe paletizacije i kontej-
sportu svih grana saobradaja.
cna paletizacije | upotreba konteinera u tran-
a i primenu odredene mehanizacije za u-
pretovar, sortiranje i skladi$tenie i ako
je znatno uprodéavaju, ubrzavaju i po-
itg samo ide u prilog moguénosti sniZenja
‘arnih operacija, pa i sniZenja trofkova
lini. Pored toga, racionalizacija ovih o-
rada donos! ultede

njuiu,

proizvodnost i
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usled uproicenja | eliminlsania skladidnosti | drugih
prateéih poslovanja.

1z svega ovog jasno izlazj da se pomenutim teh-
nolofkim merama postife znatna racionalizacija tran-
sportnog procesa u celini koja je pradena poveéanjem
proizvodnosti rada, ubrzanjem procesa prometa robe,
boljim koriiéenjem sredstava i poboljdanjem kvalite-
ta transporinih i manipulacionih usluga.

Ovo svee ¢ini osnovu za kompleksnu racionalizaciju
transporta, koordinaciju rada 1 kooperaclju posiova-
nja svih zanteresovanih u okviru racionalnog prometa
robe. Medutim ova kooperdcija ne mofe da se ograniéi
samo na teinolotke mere nego su poirebne | odredene
ekonomske mere. Na prvom mestu investicije u ovu
racionalizaciju podeljene su proporcionalno na sve Ko-
risnike, ufcsnike transporta i u kooperaci)i, Pored to-
ga, svakakc su potrebne i mere ekonomske stimulaclje
novog sistemna transporia robe odgovarajudim tarifama
izmedu pojadinih grana saobradaja u cilju koritdenia
kombinovanog transporta izmedu wvite grana sacbra.
caja. Nove tehnoloike mere sniZenjemn trofkova pruia-
ju velike moguénosti. Pored stimuliranja korisnika tra-
nsporta, pctrebna je 1 uzajamna stimulacija izmedu
grana sachraéaja za kombinovane prevoze, 3fo praktid-
no znadi de je polrebno uvest! posebne tarife za kom-
binovane prevoze, bar za odredene vrste robe | odre-
dene linije | relacife.

S obzlrom da de se ova kompleksna racionalizacija
svojim ekornomskim efektom odraziti u celokupnej pri-
vredl zemlle, neophodno je da i drudtvena zajednica
sirokim zahvatom uédestvuje u stimulaclii ove akeije,
koja bi se odnosila na obezbedenie investicionih kre-
dite industrijskim 1 drugim preduzedima zainteresova-
nim za uvodenje ovog sisiema iransparta, a prvenstve-
no saobraézinim preduzedima, jer su ova glavni nosi-
oel ovog zahvata | manje akumulativha u sadainjoj
[azi razvola

Krediti bl se koristili za nabasku sredstava za u-
vodenie ove vrste transporta, zo opremu michenizacije
| sredstava pretovarnih manipulacija, za specijalna
vozila § plovila, za lzgradnju | adaptaciju skladidta | or-
gonizaciju = opremu naulno-istradivadicl
obuku sadasnjh i pedizanje novih struénih kadrova za
uvedenje | astvarenja svih potrebnlh mera | zn nfiha-
vo nepasredno sprovodenje u praksu.

2ZELEZNICKI SAOBRACAJ

Zeleznicom se obavija 80%, ukupnih potreba u pre-
vozu rabe | putnika, U tronzitu preke nade zemljc onn
ufestvuie su B5%, & u dirckinom prevozu robe do sira-
nih trkifta sa 36%. U narcdnom periodu predvida se
daljl porast oblma prevoza Jeleznifkog saobradain |
pored sve vedeg ufeién drugih grano sanbradnfa u u-
kupnom prevozu. poscbno drumskog | recnog, Ovo na-
mede Jugosiovenskim Zelegnicama br2e prilagodayv
rastuéim polrebama u prevoznim kapacitetima i
menim urecajima. U tom cilju izraden je ufi program
modernizacije magistralnih pruga (Jesenice — Bevde-
liia, Zagreb — Rijeka, Vrpolie — Sarajevo — Plofe) i
rekonstruke:je niza drugih pruga. u tehnolofkom pro
cosu usko povezanih sa magistralnim prugama. Pro-
gram predvida:

— da 52 otklone uska grla u prevoznn] modi
gistrala | ublail manjak vuénih kapaciteta na m
ukljufujuél i osnovne ranZirme stanice na ovim ma-
gistralama (Beograd, Zagreb, Ljubliana — Zalog, Do-
boj, Skopje i Ni# — Popovac), kao i produfenje ra-
dova na elektrifikaciii Zeleznice;

— da s osiguraju bezbednost i urednost u skladu
sa vedim brzinama i gustinama saobradaia, zasnovanim
na sigurnim i auvtomatizovanim tehnitkim sredstvima:

— da s¢ povedéa efikasnost saobradaja povedanjem
brzine vozova.

Rekonstrukcija i modernizacija kapaciteta,
no kapitaln: remont i odravanie pruga u okviru ove

re-

odnos
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rekonstrukeiie i modernizacije, treba da se vrii savre-
menim tehnickim sredstvima, mehanizacijom i moder-
nizacij znih radova.

Savremeni kapaciteti omoguéiée bitno poboljsanje
kvaliteta prevoznih usluga i snifenje trodkova saobra-
¢aja, pre svega troskova vule i manevarsko—ranzir-
nog rada, zatim smanjenie broja zaposlenth na nivo
kap i u drugim evropskim zemljama sa savremenim
spleznitkim sachradajem

U pogledu ostvarenja ovog programa posebnoe se
istifu nedostaci u sistemu finansiranja, jer se prog-
ram modernizacije jedva pokriva celokupnim fondom
amortizacije. U tom smislu pozitivno ¢e se odraziti ne-
davno sprovedena integracija eleznitkih transportnih
preduzeda.

Program izgradnje nevih i rekonstrukcija [ mo-
dernizacija napred navedenih raniirnih stanica treba
da obezbedi pravilno refenje savremenog randiranja na
magistralnim prugama. Medutim ovim nece biti reseno
pitanje nedovolinih 1 necdgovarajuéih kapaciteta na o-
stalim ranirr stanicama na mrell, Ova prva etapa
\zgradnje, odnosno rekonstrukeije %est raniirnih sta-
nica, proizlaz

z analize o perspektivinom obimu i to-
kovima teretrog saobradaja, kao i o racionalnijem for-
miranju | raniiranju vozova na mredl JZ, pri temu je
uzeto u obzir povedanje brzine preveza, unapredenje
organizacije teretnog saobraéajn, povecanje marsrutl-
zacije vozova itd. Izgradnjom ovih stanica postiél te se
znacnjnl efektl u sniZenju trofkova tronsporta, smanje-
niem stanlénog | magacinskog osoblla, skraéenja ma-
nevarskog raca lokomotive. (Ove se ultede cene na [s¥'4:3
15 milijord! dinara godiSnje).

Jedan od najvais
leznica predstavija s o uvodenje dizel | elektrid-
he vue na maglstralnim prugnma. Program elektrifi-
itncije treba da obuhvati pruge Liubliana — Zagreb —
Beograd — Nii — Skople. zatim Vrpolje — Sarajevo |
Zagreb — Karlovae u duZini od 1800 km. Sa ranije e
leketeificivanim prugama Liubliana — Selana t Pivka—
Karlovac, Jesenice—Ljubljana, kao | Sarajevo—Plofe
koja se dovrifava, ukupna dulina elektrificiranih pru-

o

ga bide oko 2130 km, Il oko 20°; ukupne dullne pru-,
ga normalnop koloseka, Pri tome treba Imatl u vidu'

da se na ovih % pruga obavlja preko 50%, bruto ra-

»du bite povolinija 1 rentabil-
ier je obim sacbracaia na njima
ieu kod koje prednost elektrifne nad
ve vise | vide dolazl do lzralaja. Pored
cijom ovih pruga poveéade se | njiho-
vozna moé. U svakom slufaju ova e
tpostavlia redovno snabdevanje elek-
1jom i u dovolino kolitini 3to treba be-
sovremeno obezbediti, inko ée potroinja
energije za ovu vuiu iznositl oko 3.2% ukupne pot-
na%oj zemljl, §to predstavlja relativmo malo

nija od dizel vue.

ved predao g
dize! vutom
toga, elektrifil
va propusna | p
lektritikacija

uledie.

Program izgradnje novih pruga. pored pruge Sa-
vo — Plode koja se dovriava i pruge Knin — Ben-
kovac — Zadar, obuhvata sledede pruge: Beograd —
Bar, Gostivar — Kidevo, Majdanpek — Bor, Tuzla —
Zvornik 1 Herpelja — Kopar, koje ée kao glavne pru-
ge tli kao pruge neophodne za zadovoljenje privrednih
potreba umnogome upotpuniti Zeleznidku mrefu | u-
tiniti je efikasnijom i rentabilnijom u eksploataciji. Po-
sle toga bide potrebno priéi ozbiljnijem proufavanju
tabilnih pruga i razmatranju problema
pruga. ali u vezi s ovim treba prethodno prou-
ivredne i sacbradajne potrebe tih podruéia i mo-
saobradéajnih grana da zadovolje sve

uve potrebe.

Velike moguénostl za racionalizaciju eksploatacije
i odrfavanje, kao i opravke vuénih vozila, lefe u sma-
njenju tipova vuénih vozila na najmanji mogu¢i broj.
Zatim kod novih vuénih sredstava moguda Je koncen-
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elemenata modernizacije Je- |

loseka. Radi toga elektrifikacija vufe’
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tracija odrfavania i opravk! u znatno manjem broju
depoa i radionica, §to omoguéuje racionalizaciju odria-
vanja vozila, smanjenje zaliha rezervnih delova i sklo-
pova, kao { Znatno skrafenje trajanja opravki.

Domadi kapacitetl za izradu vuénih voznihsredstava
i kola kao i kapaciteti za opravke, treba da imaju do-
minantnu ulogu u svemu tome, kako u izradi novih,
tako i u opravkama kapaciteta Koja se nalaze u eksplo-
ataciji. Pri tome medusobna kooperacija, kao { kKoo-
peracija sa preduzecima iz [nostranstva, nesumnjive
imaju odiudujuéi i tehnitki i ekonomski znadaj, 3to de
se odraziti mnogostruko u celokupnoj eksploataciji Ze-
leznica.

Modernizacijom | rekonstrukeijom prugs, prime-
nom savremene dizel i elekiriéne vude najteinje je po-
vezano | uvedenje automatizacije u lelezni¢kom sao-
brafaju, a posebno signalno-sigurnosne { telekomuni-
kacione opreme na ovim prugama | njihovim staniZ-
nim pustrojenjima. Savremen! automatizovani signal-
no-sigurnosni | telekomunikaclonl uredaji neposredno
imaju svoi odraz u povefanjy sigurnosti | bezbednostl
sacbracaja, kao i u smanjanju broja udesa i materijal-
nih &teta, a zatim poscbno 4 na poveéanje propusne mo-
¢ pruga i staniénih postrojenja, ranZirnih stanlea itd.
S obzirom na predvideno povedanje brzina vozova, o-
vo pitanje doblja jo& veél znndaj | ulogu, po uvodenju
automatizaclie u #cleznilkom sacbradaju treba priél sa
odgevarajuéom painjom | na osnovu svestranth studija
povczanih sa kvalltetom uredaja | relenja sa gledista
sigurnost!, bezbednostl | ekonomlénost! koja onn do-
nose.

Kod ostvarenjn transportnih usluga u prevozu put-
nika | tercta zopaln se znatno zaostajanje porasta o6
novnlh kapaclteta u odnosu na porast oblma prevora,
jer ulaganja rad! poveéanja potrebnih kapaclieta nisu
odgovarala naglom porastu potreba. Zbog toga je mo-
ralo doél do pogorianja kvaliteta prevorza, & u vezl s
tim | do povedania troikova prevezn. U svemu tome
znatneg udela imala je tehnifka | ekonomska zastare-
lost vedeg dela prevoznth kapaclteta — putnitkog | te-
retnog kolskog parka. U vezl s tm, s obzirom na pred-
stojece povedanje obima prevoza putnika | tereta, tre-
ba odlunlje 1¢l na nabavku savremenih Zetvorooso-
vinskih putnidklh kola za daljinskl saobraéaj, za pri-
gradski | lokalnl saobrada) na brZe uvodenje motornih
vozova, dinobusa {1l vozova sa Zetvoronsovinskim ko-
lima, a kod teretnih kola prvensiveno na osnovne tl-
pove vagona za unlverzalnu upotrebu, uz povefanje u-
deita kola vellke nosivostl, unificiran'h tipova prema
medunarodnim standardima sa perspektivorn prelaska
na automatsko kvadenje kola

U pogledu pobolifanja organizacije prevoza tere-
ta treba 141 na osetno skradenje obrta kola | na pove-
¢anje breja ! kapaciteta mar$rutnih teretnih vozova
narodito kod masovnih vrsta robe, Mo ée omoguéiti
modernizacija pruga, stanifnih postrojenja uz mehani-
zaciju | automatizaciju radova u njima.

Problemi modernizacije | rekonstrukeije Feleznica,
potev od pruga, staniénih { ranHrnlh postrojenfa, vule
i voznih sredstava, automatizacije signalno-sigurnosnih
i telekomunikacionih uredaja pa do njihove eksploata-
cije, odriavania | opravke veoma su sloZeni i obuhva-
taju sve grane tehniZke delatnostl. Ovi se problemi mo-
gu refavati samo u najteinjoj saradnjl Zeleznice sana-
ufnoistrativatkim institutima, fakultetima, projektant-
skim organizacijama, zainteresovanim industrijskim 1
drugim preduzeéima, kao i strufnim drudtvenim orga-
nizactiama Saveza infenjera | tehn!ara Jedino tak-
vom saradnjom Zeleznice ée dobitt refenja odgovaraju-
‘feg i visokog kvaliteta, Jer za takva redenja je neop-
hodno imat! mnogobrojne [ kvalitetne kadrove { sred-
stva naufnoistraXivafkih ustanova, fakulteta i sl Sa-
radnja ¢e datl podstrek |'moguénost! za aktiviranje nau-
¢noistrafivatkih instituta, fakultetskih ustanova | la-
boratorija i struénih drustvenih organizaclja da prou-
#avaju | unapreduju specijalne oblasti tehnike { eks-
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pioataclje Zeieznifkog seobraéaja u celini. Ovakva sa-
radnja omoguéite eleznicama da ge u punoj meri ko-
riste struénim | nauénim kadrovima | ustanovama iz-
van teleznica. Neposredna materijalna pomoé leleznica
nauénoistratlvadékim ustanovama, fakultetima | njiho-
vim lsboratorijama nadoknadide se mnogostruke | u
fazl ostvarenjs modernizaclje | rekonstrukcije, a Joi
vige docnije u eksploatacijl Zelezniékih sredstava i ka-
paciteta.

Na oval naéln bide najracionalnije koridéeni svi ra-
spoioZivi struén| | nauéni kadrovi | materljalna ered-
stva | obezbediée se podizanje novih kadrova. Ovaj pe-
riod modernizacije 2eleznica treba da ima velikl zna-
¢aj | za unapredenje strufno-naulnog rada u oblasti
felezni¢kog saobraéaja,

DRUMSK! SAOBRACAJ

U gran! drumskog sacbradaja posebno se istife 1
vewma je akluelno kako sa gledifta povedanja renta-
bilnosti peslovanja autotransportnih preduzeda, tako i
sa glediste kerisnika, Sire uvodenje i poboljianje orga-
nizaclje linijskog transporta u autobuskom i teretnom
transporiu

Svojevremenom decentralizacijom u drumskom sa-
obradaju bile su slvorene moguénosti da se u svakom
stezu osnuju Auto-transportna  preduzeda, samostalna
rome poslovanju, Namnofavanjem auto-transport-
preduzeda ukazale su se moguénostl i potrebe za o-
1varanjem nevih sutobuskih linlja i za pojafavanjem
na pestojedim linijama. Medutim poveéanje bioja au-
tobuskih Linija nife bilo uvek u skladu sa stvarnim
potrebama pojedinih podruéa, nitl su prevozni kapa-
citet! nabavijen! prema stvarnim poirebama. Nije bio
redak sluéa) da vike preduzeéa planiraju svole kapaci-
tele na osnovu poireba istog podrudja. To je dovodilo
do nogomilavania autobusa na jednom odredenom pra-
veu, dok e lsiovremeno neko drugo podrutle, manje
Interesgnino za preduzede, ostalo neobezbedeno puto-
buskim saobracajem. Takvo stanje izazvalo je mnoge
sukobe interess | stvarllo niz problema.

Unazad vils godina &njeni su pokulaji da se do-
de do nekih osnovnih principa na osnovu kojih bl se
&to objektlvnije vrille uskladivanje Interesa u eksplo-
atncilyl autobuskih linlia | redova voinje. Rezultat! tak-
vih nastojania 1 pored donofenja odredenog Praviini-
ka nisu dovell do ofekivanih rezultata, jer primens ls-
tog u praks! pokazala je nlz nedostataka

Sve Inienzivnijom izgradnjom ! modernizacijom
nafe putne mrede stvaraju se povolindil uslovl za rnz
vel savremenog autobuskog linljskog sacbradaja koji
bi obuhvatao prostrane teritorije i kojl bl bio u mo-
fuénost! da zadovol§l potrebe korisnika. Treba imnti
u | zadovaolienje potreba | u podruéiima sa slabo
r Ilenom putnom mrelom | sa lodlm putevima, gde
su ove potrebe | te kaoko vellke, gde je | Jeleznitkl
saobradal slabo razvijen | gde slabo razvijena mre-
*a nutobusklh linifa i teretnl automoblll predstavlja-
ju jedine mogudénosti prevoza,
jenica je do ovakvo nesredeno stanje prolstiée
bostd 4 nesredenosti u organizacijl 1 eksplo-
| autobuskog | teretnng sacbradaja. Takvo stanje
codriivo | nuZne je preduzeti sve Eto ée doprineti
u odnosa izmedu aute-transportnih preduzedau
cilju unapredenja organizacije | eksploatacije autobuskog
og transporta putnika i prevoza robe. Svakako
L mogutnostt za sredivanje takvog stanja | boljeg
Iske enja postojeéih kapaciteta autobuskih | teretnih
v parkove su; 3o tednja poslovno-tehnidka sa-
radnja { kooperacija, kao 4 udruZivanje preduzeéa u
lju obavljanja odredenih poslova od zajedniZkog In-

Poslovnom saradnjom [ udruZivanjem pruZaju
v firoke moguénosti za povedanje produktivnosti,
1bilnost & ekonomiénosti poslovanja, Sto treba da
rezultat ekonomskih petreba svake privredne orga-
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nizacije. Sredeni medusotmi kooperativni odnosi, Iskre-
na poslovns saradnja | udrufivanje preduzedéa na ls-
tom zajednilkom poslu omoguc¢avaju bolju organizacl-
ju rada u eksploatacijl linijskog prevoza putnika | le-
reta. Posebno se istite potreba za stvaranje podloge
radi bolje crganizacije ako se istraivanjem | proula-
vanjem prometa putnika | robe uskladi ne samo auto-
buskl | teretnl transport sam za sebe veé ako se us-
kladi sa ostolim granama sacbracaja.

Unapredenje linijskog prevoza putnika osniva se
i na nizu tzhnitko-eksploatacionih mera, koje treba
preduzeti, Od ovih su najznafajnije sledede:

a) Pravilan izbor tehnitko-eksploatacionih karakte-
ristika autobusa, koji je utoliko slofeniji #to se trafi o-
ptimalno reienje. Pri tome se istifu posebne prednost!
tipizacije veznog parka autobusa. Sa gledifta perspek-
tivne politike motorizacije nafe zemlie svakako da
prednost treba dati autobusima domade prolzvednje

b} U pegledu kvaliteta prevoznih usluga pred au-
tobuski sachraéaj postavljaju se sve veél zahtevi, ka-
ko u pogledu udobnosti voinje, tako | u pogledu pruka-
nja boljih uslova i raznih usluga vezanih neposredno
za ovu vrsty sacbradaja. Savremeno jzgradene | ure-
dene autobuske stanice i njlhovo kvalitetno poslovanije
bitan su preduslov za uredno obavljanje autobuskog
linijskog sacbradaja i prulanja kvalitetnih usluga svih
vrsta putujuéem svetu, Kako je izgradnja mrefe auto-
huskih stanica u nafo] zemlji lek nafeta, nafe organi-
zacije treba | dalje da prufe svoju strufnu pomné kod
odredivanja lokacija i idefnih refenja | lzgradnie ve
¢ih actobusiih stanica u na%im gradevima | tipskih
stanica u menjim mestima.

¢) Poslovna saradnja preduzeda za lnijskl auto-
buskl transport ne treba da s¢ ograniél samo na auto-
-transportna preduzeda, veé istu treba prodiritl | na sa-
radniu sa drugim granama saobradata kroz sporazume
sa J2. »Jadrolinijomes | JAT-om u cilju omoguéavania
kombinovanag prevoza. a ukliudivanjem turisticklh a-
egencija | biroa stvorili bi se povolini uslovl | za pru-
*anie kompletnih usluga putnicima.

d) U pogledu unutradnje organlzaclje preduzeén
bitna je poctavka da eksploatacioni sekter, koll fe u
stvar] proizvodnl sektor | nosilac osnovne delatnostl,
treba da dode u prvl plan, dok su ostal! sektor] pomod-
ni | njemu trebn da slude. Ovo va¥t | za tehnltkl solktor
|ako Isti ima veoma valinu ulogu u obezbedenju pra-
vilne eksploatncije voznog parka. Istie se znata) raz-
voine slufbe preduzeda, slufbe bezbednoest! | pravilan
izbor siruénlh kadrova svih nivoa, pri ¢emu jc uloga
saobradajnih indenjera ! tchnifara od posebnog zna-
&aja.

¢} U auto-transporiu povedanje proizvodnost! | ren-
tabilnostd poslovanja nameée petrebu speclializacije
preduzeds u oblastl drumskeog, gradskog | prigradskog
snobradaja, prl femu medunarodnl [ sezonski turistié-
ki saobrada) ima posebnu ulogu | znatal.

f) u terctnom guto-transporiu posioje takode vrilo
vellke | Siroke moguénost] za specijallzactju poslovania
u vidu speclializacije prevoza Jedne L1l vife vrsia srod-
nih fereta.

g} Uvodenje zbirnog transporta kemadne robe | linij-
skog kamionskog prevoza tereta predstavlja dalje mogué-
nosti povedanja proizvodnosti | rentabilnest! rada kao
i zadovoljen;a prevoznih potreba u drumskom tran-
sportu, Tzgradnja auto-tereinih stanica u nasim vedim
gradovima stvarade povolinije preduslove za tazkwvu vr-
stu prevoza i za povezivanje dalfinskog drumskog pre-
voza sa lokalaim prevozom.

h) Pravilno refenje stimulativnog nagradivania pre-
ma stvarnom udinku pruZaju dalje moguénosti za una-
predenje posovanja autotransporinih preduzeéa

i) U aute-transportnim preduzedima, $to vafi i zu
druga privrecna preduzeéa koja imaju vede vozne par-
kove za sopsivene potrebe, namede se potreba odgova-
rajufe savreriene tehnitke opremljenosti za obezbede-
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nje efikasnog | kvalltetnog tehnifkog gdriavanja pro-
itnog karaktera. Opravke vozila najpogodnije je
strofenih delova, sklopova | agregata.
ke wvozila, kao opravke pojedinih
treba poveravati specijalizovanim re-
1zeélma

montnim prec
MODERNT PUTEVI

1 pored intenzivnog razvoja i njegovog sve veceg
udedéa u prevoz be | putnika, drumski sacbrafaj
u nadoej zemljl : zaostaje u odnosu na razvije-
ne zemlje Evrope. Daljl ra motornog drumskog sa-
obradaja u nafoj zemlji, medutim, zahteva pored c-
talog i kwvalitetnu | razgranatu mrefu javnih outeva.

Nesavremen: | losi putevi povedavaju trofkove
elksploatacije vozila | trotkove odriavanja kolovoza,
smanjuju bezbednost saobradaja, umanjuju priliv tu-
rista, smanjuju osetno moguénostl iskoriddenja privred-
nih § prirodnih boga - h podruéja itd

Poslednjih godina iz Aulo-puta bratstvao |
jedinstvo, Jadranskog puta, p Zupanja—Sarajevo—
Opuzen i dr, kao | moderni ym mnogih postoiedih
puteva, uéinieno je mnogo Ova investiciona ulagania
predstavijaju znadajne napore nade zemlle. Ipak, na3a
zemlja jod osetno zaostaje kako u dulinl, tako [ kva-
litetu putne mrede

Do bi se u narednom pericdu postigll Jod vedl e-
fektl rada, uz uvodenje savremenih tehnolodkih pre-
cesa u tehnic lzgradnje, modernizaclje | odrlavanja
nadc putne mucie, poircbno je preduzeti niz mera:

Po u edivanja putne mrede | puteva, po-
red prodlrenja putne mrede savremenin putevima, e
nergiénije us | na savremeno odrfavanie i rnoder-
nizaciju postojcée puine mrele

Organiza preduzeén za puleve lako sprovestl
da isto ima no korldd sve puteve [, II { I1I reda, a
zatim treba sprovoditl proces Integracije kod ovih pre-
duzeda, omogucujudt Im normalno privredno posicva-

Sprovoeditd mere koje fe omoguéitl samoupravljanje
iranje kod preduzeca za puteve 1 na ta)
uvodenje amortizacije na javnim pu-

i samoefinan
nadin omoguéiti |
tevima,

tjalnu bazu preduzeca za puleve pu-
i kredita za nabavku savremene me-
ida za rad, kao | transportnih sredstava,
nodernizaciju | primenu savremenih
a rada na odriava puteva,
se za odriavanje puteva |
njihove oprer i signa cije, o zimskoj slufbi na
putevima itd., a posebno ojatati inspekciju za puteve,
&ime Ce se omoguéiti nesmetan | bezbedan sacbraéaj u
svako doba,

GRADSKI SAOBRACAJ

veoma dinamiéan i nagli razvoe] nade pri-
i povecanje Xivoinog standarda imall su za pri-
cu neabiéno brzi razvoj nadih gradova,
veéi priliv stanovnidtva iz unutrainjosti u gradove i
stalno poveéanie javnog gradskog saobracaja po broju
prevezenih putnika i po broju putovanja po jednom
stanovniku. Prosedan dnevni prevoz od 1,2 miliona pu-
tnika u 1854 g povedao se na 2,6 miliona u 1064, g
Od ovog ukupnog broja putnika na nasa dva najveda
grada otpada of 2. na ostalih 10 veéih gradova
33%, dok na ostala manja mesta u kojima postoji or-
ganizovani gradski saobradaj svega oko 8%,
porast javnog gradskog saobradaja utiéu
mnogi faktori, bulo bi neophodno ispitati | proveriti re-
alnost ove dinamike razvoja u cilju sagledavanja po-
trebe prevoza u javnom gradskom i prigradskom sao-
brataju. Na covaj porast najveéi uticaj imaju: prirodni
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| mehani¢ki porast gradskog stanovnidtva, njegova e-
konomska struktura poveéanje standarda, zatim pro-
stranstvo grada | profirenje gradskog | prigradskog
podrudia, njihova medusobna udaljenost, lzgradnja no-
vih i rekonstrukeija postojeéih gradova | gradskih sao-
bracajnica prema postojeéim { novim generalnim ur-
banistitkim planovima { bududem stepenu motorizaci-
je, a posebno individualne motorizacije itd..

U tom smislu molemo se Koristiti iskustvem veceg
broja evropskih gradova u sagledavanju | reSavanju
slitnih problema javnog gradskog | prigradskog sao-
braéaja. Nedavno vrienim ispitivanjima u veéem bro-
ju evropskih gradova u toku proteklih gedina utvrdeno
je izvesno opadanje broja putnika, dok je u nekim za-
beleten dalil porast broja putnika | broja putovanja po
jednom stanovniku. Smanjenje je bile uglavnom kod
povrdinskih javnin gradskih prevoznih sredstava, dok
kod podzemnog sacbradaja prevoza stagnira il se u-
mereno poveéava. Ove pojave tumate se kod povrdin-
skih wvozila poveéanjem individualne motorizacije.

Ovo ukazuje na to da | kod nas treba uzetl u ob-
zir slitne tendencije, odnosno pojavu umerenijeg tem-
pa porasta javnog gradskog | prigradskog saobradajam u
nadim vedim gradovima. U tom pogledu treba uzetl u
obzir potrebe | leinje nodih veéih gradova da prigrad-
ska naselja povelu sa centralnim delovima grada sve
dirim uvedenjemn autobuskog saobraéaja, dok se tram-
vajski | trolejbuski sacbradn) zadriava uglavnem za u-
te gradsko podrudje Posledica toga je smanjenje udela
prevoza putnika tramvajima | trolejbusima u odnosu na
nagle poveéonje prevezn autcbusima. U nekim nadim
gradpvima (N8, Novi Sad, Ljubljana) dodlo Je | do pot-
punog ellminisania tramvajskog saobracaja | njegove
zamene autobusima 1l u manjem oblmu | sa trole)-
busima. Cinjenlea je, medutim, da u nasim gradovima
ukupnl kapacitet! javnih prevoznih sredstava nisu ni
lzbliza doveljni zn saviadivanje karokteristiénth vre
inih opteredenfa

Rad! toga kod sagledanih potreba kapaciteta nadi
gradovi stole pred veoma delikatnom odlukom u pog-
ledu povefanja | lzbora vrste sacbradajnih sredstava
— tramvaj, trolejbus ill autobus — a u dalje] perspek=
tivi nadl najvedl gradovi | pred odlukom o uvoedenju
ih tramvaja Ili metroa, a zatim | pred fzbo-
ne samol vozila, odnosno njegovog kapaci-
teta | prevozne moél, u vezl sa njthovomn eksploataci-
onom | komercijalnem brzinom.

U cilju obezbedenja efikasnost! raznih vrata grad-
skih | prigradskih sacbracajnih sredstava | ekonomid-
nosti njihove eksploatacije. mora se & na povedanja
specilifne snage pogonskog motora u odnosu na jedi-
nicu tefine vozila, radi povefanja eksploatacione brzi-
ne, a takode | na uvoden)e odgovarajuéeg regulisanja
sachraéaja na raskrsnicama, lzgradnjl podzemnih pe-
Zadkih prelaza, uvodenja sinhronizovane signalizacije
na glavnim saobradajnim praveima, a sve u cilju sma-
njenja zakréenosti sachbradaja u srediinjermn podrudju
gradova | obezbedenia dovoljno efikasnosti, prevozne
moéi | brzine kretanja javnih gradskih prevoznih sred-
stava.

Uporedo s tim moraju se preduzeti odgovarajuce
mere za poboljdanje kvaliteta prevoznih usluga u grad-
skom | prigradskom saobracaju u nadflm gradovima,
Jer povecanje broja | kapaciteta vozila Jod ne relava
sve probleme Radi toga je potrebno da | radne orga-
nizacije gradskog lawvnog i prigradskog saobraéaja sa-
raduju pri razrad! generalnih urbanistizkih planova,
¢ijl osnovni elemenat treba da budu perspektivni plan
mreie saobracajnica, kao | plan | program razvoja mre-
%e linija gradskog javnog | prigradskog sacbracaja

Cene prevoznih usluga i tarifna politika u javnom
gradskom | prigradskom sacbraéaju treba da budu us-
merene na obezbedenje Sire moguénostl druitvenog u-
pravijanja | odlu®vanja radnih organizacija, a8 u vezi
s tim | poveéanja Inicijative | odgovornost! radnih or-
ganizacija za bolje poslovanje 1 pobolifanje kvallteta
prevozrnih usluga.
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Polreba povedanja kapaciteta I modernizaclja grad-
skog saobrataja u velikom broju nadih gradova otvara
sdredeny perspekilvu domadoj Industriff gradskih |
prigradskih saobrafajnlh sredstava, Sto e donetl o
bosirane koristi | proizvodatima | nasim gradovima.

Bezbednost | sigurnost, kao 1 odgovarajuéu ured-

lavnom gradskom | prigradskom saobrac¢aju, uz
da e skonomidan, mogu da zajemde samo bes-
ispravna vozila. Preduslovi za sve to su, prven-
mena savremenil nafina nege, tehnickog o-
| upravke voznog parka u potpuno opremlje-
visnim § remontnim radionicama i garalama
na taj nadin, uz utedée kvalifikovanog | iskus-
ctive za obavlianje ovih strugnih [ odgovornih
lova, mole da se rafuna na kvalitetno tehnitko o-
nje, negu i opravku vozila.
Kako u nafo} zemlyi za sada ne postoje odgova-
juél propist za izradu, negu, tehnifko odriavanje |
sty gradskih vozila, niti za proveravanje njiho-
vnosti, kao ito je to slufaj u drugim zomija-
fe potrebno da na osnovu okvirnih preporuka
preduzede razradi [ usmer! odriavanje | oprav-
L moeg parka prema sopstvenim pravilima
uputstvima, rarradenim na  savremenim principima
sistemalskog tehnifkog odriavanja wvozila, sa lzrazi-
t profilaktckim karaklerom, Kao | planiranih re-
h | kwvalitetnih opravk{ uz primenu agregatnog
iema zamene, Osnovni uslovi za ovo su tipizacija
vornog parka, zalthe potrebnih rezervnlh  delova,
tnl kadrowvi, odgovarajuéa savremena organizacija
a | tehnifka opremljenost radionica, I ovde se po-
vo naglatova ulege struénlh kadrova — od kvalifi-
dntka do saobracainih tehnidara | inlenje-
ravodenju modernizacije | savremenag ruke-
wsploatscijom javnog grodskog ! prigradsiion
¢éaja u nadim gradovima | u obezbedeniu savre-
rnc'“l‘n" nadina tehnitkog odefavania { opravke ovih vo-
rila

vag v

URBANISTICKI PLANOVI 1 SAOBRACAJ

U nudo) zemlli do soda je ufinjen znalnjan napre-
duk kake u oblasti maoterljalne proizvodnje, take | u
chiusti drustvenog | litnog standarda. Uporedo s tim
[ Je | stepen opdte motorizaclie na putevima | u
grad to dée se nostovitl | u predsicjeéemn perio-
du. Za prihvatanje lokvog uvedanog saobradaja potreb-
na je odgovarajuca sacbrad¢ajna mreZn, kako u grade-
na toko | u prigradskim podruéjima, pored osnovue
mrete za poverivanje gradova ! nascllenth

o

radnja nove mrefe grodskih ullea | puteva |
. wukclia ved postojede mrele predstavijo veoma
obiman poduhvat | zohteve velike investiciona sved.
stva Osim loga, sama lzgradnia e dugotraina. Ovo u-
na to r‘a su neophodne temeline pripreme | iz-
saobrafajnih planova do glavrih | iz-
ata. Medutim =za izradu takvih ge-
a | za refavanje bilo keg veéeg prob-
asobradaja u gradu ! u njegovem pod-
raspolagatl sa jasno izradenim koncep-
m na saobradaino-tehnifkockonom-
. koje ¢e modl zadovoljiti ne samo
; spekiivne potrebe sacbraéaja.

Nab opdt drustvenl Interes zahteva, s obzirom na
sredstva keja se ulaiu u izgradn)u nasih gra-
1ovu rekonstrukeiju { prodirenie, da planovi-
jektima iznalaze najbolja refenja u svakom
da budu ova dostupna efikasnoj druStvenoj
Radi toga javni konkursi, struéna savetovanja
e su neophodne po svim aktuelnim pHanji-
blasti sacbradaja, odnosno pri nilhovom re-
Cinjenica Je da za refavanje takwih krup-
perduhvata desto se raspisuju | medunarodni kon-
kursi konsultuju se | angafuju pored sopstvenih 1

E

savariju
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inostrani struénjact, u eilju dobijanja razliZitth rede-

nja i moguénosti izbore najboljeg. Da napomenemo
sluéaj sa urbanistitkim § generalnim sasbraéajnim

planom Skopja, kao prvog primera kod nas, koji je
prikazan u posebnomn referatu za ovaj kongres,

U gracdovima dolazi do preplitanja raznih saobra-
¢ajnih grasa, Zeleznitkog, drumsko-gradskog, pomor-
skog, refncg | vazduinog, | to kako putnifkog, tako |
teretnog, pa je razumljivo da plamrame i prngr:u"n ra-
nje takvog kom].)l(kS'mg sistena saobradaja ne mode ni
da se zamisli bez primene naufnih metoda | istraliva-
nia, snimanja saobracajas i studijske obrade sakuplie-
nih podataka itd, posredstvom nauénih metods tehnike
saobradaja.

Jedina solidna osnova za izradu saobradajnih siu-
dija planirinja i programiranjs u oblast! saobradaja
je perspek-ivan obim saobracajnih potreba 1 njihovi
pravilno sagledani sacbradajni tokovi | struktura. Kao
iedan od tin elemenata je saobradajna slika danadnjeg
slanja nieno projektovanje za jedan odgovarajuéi
perspektivan period- Do takve saobradajne slike dola
zi se prikusljanjem podataka — brojanjem, anketira-
njem ili resrezentativnim metodama, zatim niihovim
sredivanjem | obradom, pri &emmu s koriste savreme
ne matemnattke metode — radun verovatnode, kore-
lacija, matematske statistike i dr., kao { savremene ra-
tunske makhe | elektronskl racunarl,

U tehnici planiranja i programiranja mora da po-
stoje odredeni medusobni odnosl izmedu dugorofnog
i kratkorofog programiranja. Dugotofno programira-
nje odreduic najdire okvire perspolitive jednog dufeg
razvojnog perinda u oblasti sacbraéaja, dok Kratko-
roéni programi treba po jedmom svrsishodnom redo-
sledu | u vremenski odredenom periodu da konkretizu-
ju eilieve cuporeénog programirania, na taj nafin da
svaki program predstavija samostalnu celinu kojl is-
tovremeno abezbeduie eventualno potrebne korekelle
dugorofnog programirania u skladu sa stvarnim pot-
rebama,

Sasvim je razumljive da su karakteristike | refe-
nia saobraéainih problemn veoma razliéitl u zavisnost
od velléine yrada odnosno naseljenog mesta, jer su dru-
gaciji problemi manjlh 1 veélh 11 milionskih grodova,
uldjutuuét | njthev region Sa druge strane, svalia-
dnevnd Zive, u oblast! saobrodaja namede nom veama
osetlitve probleme tehnike repulisanja snobradnjn u
verl sn berbednoféu odvijanja saobradaja u pradovima
Sa gledidla regulisanin najosctljivila su tzv, »uska gr-
Ia saobradnine np kojimn dolazl do zaguienia | uspora-
vanja. pa &nk i zaustavljanja kretania saobraéajnih to-
kova, Koko ranijelzgraden! generalnd planovi nadih gra-
dova | veéib nasclienlh mesta nisu mogll da Imaju za
osnovu napred izlofeni nadin sagledane dugorotne ge-
neralne saobra¢ajne planove | ndekvatna programira-
nja, bide ncophndno prilikom njilhove revizije u nith
unetl solidno razradena perspekiivna koncopeljska re-
dcnja koristeél savremene tekovine tohnike planirania
i programiranja sacbraéaja.

U vezi ¢ tim polrebno Je da se neadlolino pristupi
izvadi meneralnih sapbradainih planova ! dugoroénih
programa razvoja sanbratajnih sistema gradskih pod-
ruéja svih nasih gradova i vedih mesta na osnovu raz-
radenih stucija perspektivnih sacbradainih potreba, a
u skladu sa koncepeljama urbanistitkog | privrednog
razvoja  sva<og grada, prilagodavajuéi usmeravanje
njihovog razvoja interesima | naelima nafeg drudtve-
nog sistema planiranja.

Jof u tcku izrade neophodno je wvrdith uklapanje
programiran a lokalnog saobracaja u op¥ti program ra-
#voja gradskog podruéja | sukeesivno uskladivanje oba
programa po poiedinim fazama | ps kategorijama pro-
blema.

Za prvi period do 19700 g i u nedostatku generval-
nih planova preporufuje se da se preduzmu takve me-
re opreznosti u izgradnji grada koje bi spredavale pos-
tupke za ometanje doenije izgradnje gradskih saobra-

r?
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¢ajnica ili buduéa alternativna refenja. To se odnosi na
rezervisanje nelizgradenih povrdina i onih koje se stva-
- rusenjem dotrajalih zgrada, zatim obustavljanje
je aktivnosti [ izgradnje saobradajni-
ca u centru grada.
U tom eilju neophodrio je da nala struéno-drultve-
organizacija saobracajnih infenjera | tehnifara uz-
inicijativu i da se angaZuje, mnogo vile nego do
kake u pogledu usavriavania take isto [ u pogle-
4
sachradajnih principa i metoda u
nasih gradskih podrudja. Time éemo
i omoguditi, uz koridcenje inostranih Iskustava,
da i sami vrlo brzo predemo na vidi nivo struénog i na-
utnog rada u oblasti saobraéaja, a posebno u oblasti
gradskog saobradaja.

savremenih

RECNT SAOBRACAT

lzgradnjom kanalske mreie Dunav—Tisa—Dunav
i nidroenergetsiog | plovidbenog sistema Berdap i pre-
duzetom obavezom podunavskih zemalja da se obe
bedi dubina plovnog puta od 2,5 m, uz poboljian
pstalih elemenata na ovom plovnom puty, nastaju ve-
oma znadaine | kvalitetne promene uslova zo eksploa-
ticlju redne teretne flote, Pomenutn kanalska mrela
dotice 111 neposredno povezulv najvede privredne cen-
tre AP Vojvoedine { sa veé pustojeéim reénim plovnim
mu ova kanalska mress &ini jednu Jedinstvenu
sto ¢ obeoebeditl znutne povedanjc robnog pro-
mela u reénom saobradaju

Medutim, pored ovih promena. koje karukterisu
nasu unutrasnju mreiu plovnih puteva, ved se naziru
jasne konture kvalitetnih promena i u sisternu eksplo-
atacije reéne teretne flote, koje se oglednju u prelusku
sa sisterna vufe na sistem potiskivanja rednih tovarnih
plovila ber sopstvenog pogona. Takve kvalitetne pro-
mene u redénom sacbradaju na na plovnim putevi-
ma, ostvarcnlh redav
blema — hidroenergetsk
vaju nova investiciona ulaga C
bolith ekonomskih efekata ulofenih investlclonih sred-
stava.

Ukaz

h |

anjerm na koristi od tehmiékog progresa, ¢i-
ja je realizacija u toku, u reénom saobracdaju mogu da
se sagledaju t sve potrebne mere koje treba preduzeti
da bi zacrtani t ki progres dan najvede ekonomske
i transportne efekte

Povetanje | poboljianje gabarita plovnog puta da-
¢ moguénosti za formiranje daleko veéih konvoja, i
lo po klasiénom sistemu vude, bilo po novem sistemu
. Poveéanjem sadainje maksimalne velidine
konvoja od 3000 t u Derdapu, posle izgradnje brane,
na 12000 t osetno e se povedail produktivnost | sma-
njiti trodkovi prevolenja.

Propusna mo¢ Perdapa sa danadnjih 12 mil. tona
povedace se na 30 mil tona, rafunajuél sa gabaritima
postojeéith plovila, a poveéanjem dubine gaza omogu-
¢ice se | korif¢enje plovila vedih gabarita, odnosno ve-
ée nosivosti, Prema raspoloZivim podacima nafa teret-

. flota ima znatne gubitke usled nedovoljnih dubina
pl ih puteva, pa ¢e garantovana dubina od 2,5 m na
plovnom putu Dunava omoguditl znaajno povedanje
stepena iskoriiéenja plovila.

Sistem potiskivanja koji se vrlo intenzivno uvodi
i vi kvalitet u eksploata-

isti od sisterna potiskivanja
trofkova izgradnje bard (tovarnog plo-
odriavanja. zatim u smanjenju potro3-
goriva { maziva, povedanju produktiv-

. u veéo} bezbednosti plovidbe i po-
yremena putovanja uz puno iskorifée-
navigacionih sredstava, tako da se pri-
omoguéava plovidba | po magli 1 no-
i vude plov ili memoguce ili Jako ote-
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Snifenje trofkova kod sistema potiskivanja kad je
sastav barii velifine 5—6000 t, smanjuju se za oko
25", dok se povedanjem velidine sastava povedava
produktivnost rada i postile se dalje snilenje trodkova
prevolenja,

Ukoliko se 2eli da povolinosti koje pruZaju garan-
tovane dubine na Dunavu i kanalsko] mreii Dunav—
Tisa—Dunav daju pune ekonomske efekte, onda bl bi-
o ekonomski opravdanc naél i iskoristiti optimalne
gabarite plovnog puta druge nafe najvece recke Save,
pa trajnim ili povremenim hidrogradevinskim rado-
vima i kompleksnim refavanjem problema regulaci-
je njenog plovnog toka obezbediti poveéanje dubine i
regulaciju krivina. Ovim bi se prodirila mreza plovnih
puteva za primenu sistema potiskivanja

Upotpunjavanje kanalske mree Dunav—Tisa—Du-
nav uslovljava izgradnju kanala Dunav—Sava (Vuko-
var—Samac), jer se time posti}u osetna skradenja plo-
vnog puta izmedu pejedinih reénih pristanidta na Savi
| u Vojvodini, kao | skradenie puta u odnosu na lelez-
nicu. Time bi se u velikol meri aktivirao kanalski sis-
tem Dunav—Tisa—Dunav | stvorill realni uslovl za u-
w.danje nokih nerentabilnih feleznitkih pruga u Vojvo-
dini. Ne treba isticall da kanal Dunav—Sava ne bl bio
sama plovmi put, ved bi se njlme redavali | melioraci-
oni problem| podrudia kroz kole prolazl.

Primena sistena potiskivanja | eflkasnije korlde-
nje njegovih ekonomskih prednostl, uslovljova, pored
nstalog, promene | u kvalifikacionof struktur! brodske
posade, kola ée po broju bit! smanjena, all na vifem
kulturno-tehniékom nivou, Radi toga, sagledavanje no--
vor profila struénjaka zo redn! sacbradaj, bilo bl pot-
rebino ohezbeditl dovolion brof takvih kodrova s obzl-
rom na relativno brzi tempo prelaska sa sistema wvu-
¢e na sistern potiskivania.

POMORSK! SAOBRACAJ

U privrednom-votu nade zemlje pomorsk! sac-
braca) dobija sve znafajniju ulogu. Nlegovl elektl os-
!v?ruju se uglavnom u prekomorskom saobradaju, 1 to
vellkim delom reallzacijom nade prekomorske raz-
mene,

Nagli privredni razvo} nalie zemlje | zemaljs nje-
nog neposrednog zaleda, nithove orijentacifa ka me-
dunarodnom tr2idtu | ka prekomorske] razmenli doba-
ra, predstavlja relativno jaku osnovu rada na3ih lu-
ka | nadeg pomorskog brodarstva. U odnosu napred-
ratne godine, medunarodni promet preko nasih luka
u 1964, g se povedao preko 3 puta, ti. na preko 10
mil. tona.

Tako isto { uslovl na medunarodnom tr3idtu bro-
dskog prostora se ocenjuju kao povoljnt. Nafa preko-
morska trgovina dostigla je veé u 1964 g oblm od
oko 1,4 mil. tona, odnosno porasla je za oko 3 puta
u odnr:vsu na 1939, g Svetska trgevadka mornarica po-
rasla je za 22 puta u odnosu na stanje u 1939 g |
pokazuje dalju tendenciju stalnog povefanja.

~ Nada trgovatka mornarica dostigla je u ovol go-
dini kapacitet od 1 mil. bruto registarskih tona, tj. 2,5
puta je veéa nego u 1939, g. Ovaj znadajan porast pos-
tignut je =zahvaljujuéi prvenstveno domaédo] brodo-
gradnji, ¢i}l kapaciteti iznose danas preko 300000 BRT
godidnie. Ovo je nesumnjivo jod jedan od povolinih u-
clova za i raz nadee brodarstva Uporedo sa nn.
rastom kapaciteta ila je | modernizacija brodova uvo-
denjem dizelmotornog pogona t promenom strukture
brodova pa se sada raspolale sa preko 1/3 kapaciteta
ngg.m’R savremene gradnje namenjenih linijskoj plo-
vi 1.

Medutim postojede stanje nale trgovalke flote jo¥
zaostaje kvantitativno i kvalitativno, kake u odnosu
na potrebe. tako | u odnosu na postignut svetskl teh-
nitki nive brodova. U stvarl, naie pomorsko brodar-
stvo i luke zaostaju u cdnosu na privredni razve] nade
zemlje u celini. a posebno u odnosu na razvoj fndustri-

s
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le, spoljnotrgevinske razmene, brodogradnje | nekih
d granz privrede, 4to znall da zaostaje bal za o-
rima Koji treba da predodreduju njlhove ka-

te.
Nak| brodovi zasostaju v odnosu na svetsk! tehnifkl
i veliftinu kapaciteta jedinica. Tek je pre mesec
pufien nas najved! brod od 24 000 BRT (tipa bul-
rrier), a uskoro de se raspolagati sa jo¥ 3 takva bro-
da dok je svetske flote fznad 15000 BRT.
Struktura nase flote namenjena tzv, siocbodnoj plo-
ne odgovara savremenoj potrainil brodova na
zitu, Najizrazitljl problem predstavlja to-
i odove koja pored zasiarelosti ima
eliine, kaji su ved pre vife godina prak-
na svetskom triiftu zbog nedovoline

razvo)] pomorskih luka bio je usmeren
i{l postojedin i postepeno] izgradnii no-
an i na mehanizaciju lugkih rnan'pulaci!a
sl U tom pogiedu su neospornd, ali i ovde postoji
chenih problema: nedovoljna dublna za pri-
svrementh brodova, nedovriena rekonstruk-
modernizacija pruge do Bakra, zatim uvodenje
enon lehnolodkog procesa rada, specljalizacija {
Eio su ollgledne smetnje za postizanje optimalnih
brodova, tako | Tutkih kapaciteta,
neophodno je potrebno reliti niz va¥-
cnih pltanja investiclone izgradnie; uskla-
eta iuka | pojedinih grana saobraéaja ko-
ierene ka njima; modernizaciju, rekenstrulkes-
tizaclju lutkih postrojenja, povedanie dubine
organizactiu rada u lukama itd Sve fe
briem razvoju ove nade valne grane gach-
rede, narodito u smislu osposobliavanja za
ju na medunarodnom triitu 4 uklapanja u

VAZDUSN] SAOBRACAJ

Problem| vazdufnog spobradaja u nafo] zemijl, ra
TINEL u jednom vremenski bli?em periodu do 1870,
g perspektivi do 1980, g uglavnom bl se svodili na
-m"uk[f'r stike budude flote { acrodromske mrele za za-
dovollavanje log sacbradaja,

Smatra se da nafa zemljs ima odredenih uslova
interesa | za uspoﬁtn\']}-unje interkontinentnlnog vaz-
nog saobradala preko severnog Atlantika, s obzirom
ove p.:t-nkn kojl bi to veé uskoro omoguélli s=a
m Ovo bl svakako predstaviinlo sdludan kvan-
van | kvolitotlvan korak u perspektivnom razvoju
nokeg vordudnog smobradaja. Ovnj suobraénj mogno bi
otpedetl ne fekajuél na uvodenje supersoniénih aviena,

e ga postojedim usavrienim tipovima subsonlénih a-
Viona

Uzevd, u obzir | sopstvenc potrebe za unutradnii

vazluini sachradal 1 niegov obim na dugim, srednjim
kratkim 1 ama, sa gledidta ekonominostl prevoza,

standardizacije { investicionih ulaganja, pokazuje se

kao najpoval e redenje strukture vazdulne flote od
fotiri Hpa aviona:

serkontinentalni sanhrafa]

srednje linije

— za kratke linije i

— za prikljuéne linife.

Uporedno sa razvojem prevoznih Kapaciteta treba
razviiati i aerodromsku mrefu u nafoj zemljl, Regio-
nalnom podelom potenctjalnih oblasti i gravitacionth
itje, kao | tokova kretanim putnika vazduineg sa-
acajs ukazuje se na pet kategorija aerodroma:

1 aerodrom I Kategorije — Beograd

% merodroma 11 kategorije — Zagreb i Ljubljana
f nerodroma III kategorije — Sarajevo, Skopje, Ri-
jeka, Split, Titograd | Dubrownik.

Ovi gerodromd predstavljali bi osnovne centre vaz-
duinog saobrafaja | aerodromske mreZe u nadoj zem-
mlil.

- Zh

ohr
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Kao sikundarn] centri javijaju se aerodromi IV |
V kategorije ! to: Eest aerodroma IV kategorije (Zadar,
Mostar, Tévat, Ohrid, Priftina 4 Ni | pet arrodroma
V kategorije (Zabljak, Ivangrad, Bor, Osljek | Banja
Luka).

Problem upotrebe hellkopters na kratkimo, prik-
Tjuénim i specifitnim linijama razmatran je s: mno-
gih aspeksta. U veri 8 tim posebno je razmae'‘rana |
mreta heliodroma i uklapanje helikopterskih linlja u
opdil sistern nadeg vazdudnog saobracdaji Mediitim o-
vo pitanje uslovljeno je uspeinim refavanien: svih
tehni¢kih problema vezanih za ovu letilicu | pol olifa-
nje ckonornske eksploatacije koja za sada ne omogu-
¢ava njihou masovniju primenu.

Analize redovnog vazdufnog saobradaja kroz raz-
matranja perspektivnog razvoia pokazuju odredenu re-
ntabilnost ove delatnostl u prevoru putnika ! robe, O-
va delatnost nije izloZena vedim rizleima nego druge
grane saobradaja ili druge oblasti privrede.

Razloz! za JAT-ovu nerentabilnost, u sadaSnjem
periodu na medunarodnim linijama | pored nidh pro-
seénih trofkova (01—13%), lefc u slabljem stepenu ko-
mc-—cna nog iskoriséenja aviona,

U dmmée'm saobradaju, iako je stepen komercijal-
nog iskoriféenja iznad evropskog proseka nije postig-
nuta rentabilnost zbog neekonomskih tarifa, U tom
pogledu velike sezonske promene u opteretenju utlifu
takode nepovolinoe na prosefne dnevno iskoriféenie a-
viona, odnrsno | na ekonomiinu poslovania

Na poboljlanje kvaliteta vazduinog sanbradaja u
veliko] merf uti®u i mnogobrojmi faktori koji su u wve-
z. sa redovnodéy | bezbednodéu Do sada preduzete me-
re | dalja nastojanja u pogledu sistematskog usavriava-

nja opreme aerndroma treba | na dalie da safuvaiju
i povedaju dobar ugled jugoslovenskog vazdulnog sao
hraé¢aja,

PTT SADBRACA/J

S obzirom na Biroke moguénost! koriddenin pokrat-
ne radlo-telefonske veze no UKT u vidu tzv, funkelo-
nalne radic-mrcie (zalvorenog tlpa) 2za potrebe uprav-
nih slu?bl, felernitkih preduzeén | slnnlen, poiarnih |
tnksi-stutb! | sl. »rodio mreie za opite potrebes (mre-
Ze otvorencg tipa) namenjene potreboma ¥rep krugs
komsnika, ko)t je sistem vera u pomorskom saobraéa-
u vet odavno u upotrebl, — predlate se uvodenie slu-
#be pokretnih veza u nafoi zeml)! za opfte potrebe u
okviru naclanalne jedinstvenc mrede. kofa bi ohezbe-
dila pokrlvinle najveéeg dela drumskih, Zeleznitkih |
reénih sanbradajnica. Prvl slstem zatvorenog tipa se sa-
mo u izuzenim slufalevima prikliuéuie na telsfonsku
mrefu za opite potrcbe, dok mrele otverenog tipa i-
maju bad tu karakteristiku da su one prikljufene na
telefonsku rreiu za opéte potrebe i da svako mofe da
bude korisnik, odnosno pretplatnik. Ovaj predlog Ima
odredene prednost tehnitke. eksploatacione | ekonom-
ske prirode pored okolnostl da se ove radio-mrede sle-
dinjuju u jednu jedinstvenu mrefu pokretnih UKT ve-
za za opite potrebe.

Uz obrazlofenje ovog predloga daju se | osnovnd
podaci o wvistl potrebnih uredaia, primenienim frek-
vencijama i pribliZnom broju potrebnih fiksnth primo-
predajnika. kao i mifljenje da se izbor sistema selek-
tivnog poziva fzvrdi izmedu sistema za potpunim frek-
ventnim kodom ili impulsnog sistema sa zaititom. Za-
laze se takode i za primenu tranzistorizovanih uredajs
sa polpuno iutomatskim radom.

Realizacija mreZe pokretnih veza dzvriila bi se u
duiem vremenskom periodu, ito bi bila poveljna pri-
lika da se domaéa industrija zainteresuje za proizvad-
nju ovih uredaja.

S obzircm na tefnje raznih ustanova i privrednih
organizacija da formiraju sopstvene tzv. autonomne ve-

SAOBRACAJ, 1066, br. 2
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le,i,"l’é\_.»ke mreie, istide se njihova nedovoljna epravda-
miénost u vecini sluéajeva u odnosu na
iffenja javnog telegraiskog saobracaja,
iene jedinstvene automatske telegrafske
koja je sada u izgradnji | uskoro treba

mreie ZJPTT,
da se preda cacbradaju. "Radi toga pre donofenja odiu

ke o opravdanosti izgradnje autonomne telegrafske
mreZe, bilo bl neephodno potrebno izvrditi kompleksnu
ekonomsko-tehniéku i eksploatacionu analizu.

Kako telefonski saobracaj ima potpuno edredeno
mesto u procesu drudtvene reprodukcije i odredenu u-
logu u razvoju privrede i drustva, time je planiranju
h telefonskih mrefa dat, s jedne strane, odgova-
znadaj u ok\'rq ptt saobménj:l as druge s'.:r:me

j telefonskdh mreda predf
stavija istra# mcfk, rad, pr* kome re strufnim prade-
TI0TTL a_nahzo'n potrebnih podataka dolazi
dn osnovnih postavki, na osnovu kojlh s ulvrduju
planski zadaci, ciljev drudtvena sredstva konkretne
wmsko-tehniéke politike, i

—- da se dobijene osnovne postavke imaju uskla-
diti sa razvojem najfeg druitva, odnosno sistem | meto-
dologifa planiranja imaju se uskladltl sa slstemom sa-
moupravljanja.

Priblilne anallze pokazuju da danas nedostaje oko
300 000 teletonsklh veza u nafo] zemljf, za &lju mreku
trebale bl investirati preko 80 milijardi dinara. § obui-
rom na mogucnost! preduzeda ptt sacbradaja, postaviju
s pitanje obezbedenja ovih sredstava putem krediti-
ranja.

U svakom sluéaju refavanju problema planiranis
mesnih telefonsklh mrela trebalo bi priél naufno § u
saradnji sa odgovarajuéim naufnoistra2ivatkim usta-
novama, fakultetima, prvrednim organizacijama, uz pri-
menu najce[hnodm]e metodologife rada | sa strufnim
kvalitetnim kadrovima

Organizacifa otpreme | transporta poltanskih po-
diljaka trebalo bl da bude zasnovana na savremenim
koncepciima.

Homogens grupa tehn

0d3kih procesa rada objedi-
njena u otpremi svih podiljaka trebale bl da se obavlia
na osnovu tri sudtinska elementa: koncepcijl podilinka,
unutradnjo} erganiz prerade svih dnevnth prikup-
ljenih kolifina podiljaka u privrednosacbradajnom, o-
dnosno podtanskom centru | mehanizaciji | automatiza-
:iji tehnolofkih procesa rada prema pojedinim katego-
rijama pofiljaka
Prema tome, treba prvenstveno redit lokaciju cen-
ra koncentracije odradmm. podrudia i slstema koncen-
Lr:u.—Je posiljaka u velikim gradovima, zatim organiza-
ciju 1 tehnoloikl proces same prerade podiljaka | njl-
hovu difuziju. Uspeino izvriavanje dnevnih rokova po-
stavijenih za pojedine tehnoloike procese mogude le
postiéi Jedino mehanizacijom i automatizacijom. Me
dutim mehanizacifa { automatizaciia ekonomski fe op-
ravdana tek kod odredenih kolifina pojedinih katego-
rija poiiljaka, &to treba da cbezbeduje koncentracija
poiiljaka | organizacija takvih podtanskih centara.
Osnovna postavka savremene organizaclije tran-
sporta podtanskih pofiljaka pretpostavlija da se vre-
menski razmak izmedu popodnevnog prestanka prijem-
nih podta | jutarnjeg otvaranja odredifnih podta isko-
risti za transport podiljaka u celoj zemlji, Ovo se mode
rediti sa tri nivoa podtanskog transporta s obzirom na
udaljenost izmedu prijemne | odrediine poste. Relacije
prvog nivoa se s¢ na podrudie podtanskog centra,
gde se za transport mogu koristitl drumska motorna
vozila, Drugl nivo obuhvata saobraéajne veze izmedu
susednih { bliZih centara koje se mogu ostvaritl drum-
skim {4 8nskim vozilima Treél nivo obuhvata magls-
tralne linije veza izmedu republika koje treha refavati
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magistralnim putujuéim podtama {li podtanskim awvi-
onima. Ovakav sistern transporta poitanskih podiljaka
bice vrlo efikasan i brz, a purEd toga i znatno Jevtinifi.

Sagledavanje produklivnosti rada u ptt aaubraéaju
najteinje je povezano sa Sto preciznijim defi
kvaliteta ptt usluga i obaveza preduzeéa ko,
usluge da ée usluge biti izvriene po utvrdenim stan-
dardima. U sadadnjem nadem ptt saobradaju ima dva
kontrasta u tom pogledu, §to se delatnost poitanskog
sacbracaja obavlla gotovo iskljudivo manuelnim ra-
dom, dok se telegrafsko-telefonske usluge obavljaju
potpuno sutomatizovano, Radnik u prvom slufaju ne-
posredno izvr¥ava radne procese, dok se u drugom
uloga radnika sastoji u preventivnom kontrolisanju fun-
keionisania TT uredaja | postrojenia.

U vezi s tim, ukoliko se ne refi pitanje kvaliteta
ptt usluga u smislu njegovoR taénog delinisania prema
utvrdenim standardima, blée veoma otefano. a i ne-
mogufe u odredenim slufajevima, sagledavanie pro-
duktivnosti rada, jer se ne mo?e lzdvoijiti radni udinak
kaii je kvalltetna izvrien od anog kejl nije kvalitetan

PRETOVAR

U tesnoj vez| sa kompleksnom racionalizaeijom ma-
nipulisanja | transportno tereta stoji | svestrana anallza
saobradéajnih &veriita pogodna za primenu mehaniza-
cije utovarno-istovarnih radovae, keo | enaliza potreba
takve mehanizacije, za jedan sagledljivi vremenski pe-
riod, u na8dm lukama, pristanittima, Zeleznitkim sta-
nicama | teretnim autc-stanicama, koo | ostalim preto-
varnim mestima, gde se dodiruju vide vidova saobra-
taja.

Pn razmatranju potreba | moguénosti uvedenia
savremenlh sredstava mehanizaclje neophodno fe utvr.
dit! karakterlstifna saobradajna dvoridta na kolime se
vril utovarnc-istovarn! | pretovarnl rad veélh kolldlna
rabe, pogodne za racionalne 4 ekonomidne uvodenie
mehanlzaciie. Pri tome se utvrdivanjem oblima | struk-
ture prometa robe preko njlh omogudéava izbor naj-
prikladnije vrste mehanizacije, pravilnile dimenzioni-
«anje pretovarnih Kapaciteta, sagledavanje razvijenos-
il | perspektive &voridta, sagledavanie potreba { mo-
guénost koncentraclle pretovarnog rada na manjem
breju évoridta sa vedm prometom, $to Bl omogudllo
ckonomiénu primenu odgovarajude vrste mehanizaeci-
je t uredala, kno | drugih sredstava,

Naje pomorske luke | red¢na pristanidla predstav.
lyaju organizaclono veé definisana &voridta za utvrde
nim tehnoloikim procesom rada, a stepen njihove lz-
gradenostl | opremljenost! zavisi od obima prekomor-
ske razmene, odnosnoc | od privredne aktivnostl pod-
rufja kola gravitraju &voridtima mrele plovnih pute-
va. Dal}f razvoj pomorskih luka | reZnih pristaniita
i privrednih organlzacija koje rade u nilma za pr-
venstvenos od predvidenng razvola pomorskog 1 refnog
sacbradaia,

Od posebneg je znafaja utvrdivanje stanja orga-
nizacije utovarno-istovarnog i pretovarnog rada na va-
Znijim Zeleznitkim stanicama { u javnom drumskom
saobracaju, gde s obzirom na veliki broj mesta ova de-
latnost ima veoma razli¢it obim prometa, nizak stepen
mehanizacije | neujednadenost organizacije rada, &ime
=e onomogucuje primena savrementh transportnih sre-
dstava u feleznitkom i drumskom sacbradaju

Na Zeleznitkoj mre?l od posebnog su znadaja sta-
nice, odnosno weliki ¥ nitki #vorovi u kejima je iz-
vriena koncentracija vedih kolitina raznih vrsta roba,
fto omogucava pravilnije sagledavanje razvoja | potre
be mehanizacije pretovarnih radova u lstim,

Ekonomika drumskog transporta zahteva korlice-
nje vozila Bto vede nosivosti uz upotrebu prikolica 1
poluprikolica za prevoze na dugim relacijama, a ovo
uslovljava izgradnju, opremanie i organizovanie rada
teretnih auto-stanica sa odgovarajuéom mehanizacijom,
skladiitima za povezivanie daljeg | lokalnog transpor-
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la. Pored Ljubljens | Zagreba gde se ved koristi jedan
deo takve izgradene teretne auto-stanice, odnosno nje-
na se lzgradnija pianira, vaina dvorifta drumskog tran-
sports su jod Maribor, Osijek, Sarajevo, Novi Sad, Be-
ograd, Nis, Kragujevac, Skopje itd.

Naia Industrijs u moguénosti je da proizvodi pot-
rebnu opremu & mehanizaciju istovarno-utovarnih i
pretovarnih radova, kao | ostala sredstva | opremu za
kompleksnu racionalizaciju manipulisanja i transpor-
1e terele U Fvim granama sacbradaja. Problem oko iz-
rade ovih uredaja | opreme ne leZi toliko u samoj pro-
izvodnil, ved u izrad! potrebne savremene tehnifke do-
kumentacije, koja obezbeduje siguran, i bezbedan rad i
niske trodékove korifdenja po jedinici pretovarne robe:
Kako nafo} Industrili w ovom pogledu nedostzje dovo-
1ino iekustva, to se namede pltanje kooperacije sa indu-
sirijama onth zemaljs koje u toj grani proizvodnje i-

RESUME

maju vede tradicije | iskustve.

U svakom sluéaju treba blagovremeno pridi prou-
davanju i sagledavanju kompileksne problematike u-
lovarno-istevarnih | pretovernih manipulacija | pot-
reba njihove mehanizacije s obzirom na povedanje sa-
obradajnih usluge u narednom vremenskom periodu.

Dozvoli‘e mi de ponova istaknem znadaj i nkiu-
elnost pomanutih problema | da naglasim svestrans
ocekivanja u okvirad novih usiova privredivanja od
strutnog deprinosa nalih organizacija i pojedinaca za
5to bolja kenalna resenia na zacriano] liniji daljeg u-
napredivania i razvoja svih grana nafeg saobraéajas
i veza, kac jednog od osnovnih fakiora nafeg celo-
kupnog priviednog i drudtvenog razvoja.

To je nala obaveza kao struénjaka v saocbradaju
i svesnih i odgovornih dlanova nafe socijalistitke za-
jednice. :

TECHNIQUE ET EXPLOITATION DE COMMUNICATIONS

Nikola Oke, dipl, ing., Professeur iitulaire de la Fa-
culté des communications de ['Université

@ Beograd

A Voccasion du Deuxiéme Congrés de la Fédéra-
tion des Ingénieurs c¢f techniciens des communicati-
ons de Yougosiavie, plus de 50 spécialistes de cette
brenche ont élabord des compte rendus concernant les
différents problémes des communicalions et ont don-
né des propositions pour leur résolution. Certains
comple rendus sont de vrais études en ce gul con-
cerne le béspin de 'amélioration des communications
L des possibilites de leur résolution déconomique dans
un svenir preche et lointain, L'idée principale de to-
us les compte rendus plaide pour lintroduction de la
nouvelle technique et de la nouvelle technolofie dana
les ditférentes branches des tdlécommunications, pour

s 354

{'augmentation de la productivité, pour une meilleure
utilisation des capacités et pour une organisation de
travall avec minimum de dépenses,

Dans cet article l'auteur a donné une synthése de
tous les problémes et propositions pour leur résolution
i partir des compte rendus mentionnds, aver la classi-
ficalion suivanie: questions gérérales, ensuite les com-
munications ferroviaires, routifres, urbaines fluviales,
maritimes, adriennes ot PTT, ainst gque l'introduction
et l'utilisation des installations de transbordement el
la manipulation des marchandises pour le transport

Le compte rendu principal et diintroduction au
Congrés a nervi pour entamer les discussions & |'As-
semblée Plenlére ef dans les différentes Commissions,
ainsl gue pour porter les conclusions gl les recomman-
dntlons de c2 Congrés,

(M., A)

SAOBRACAJ, 1966, br. 2
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POVODOM 20-GODISNJICE OSLOBODENJA BEOGRADA SKUPSTINA GRADA
BEOGFADA NA XVI SEDNICI ODRZANOJ 15. OKTOBRA 1964. GODINE,
NA PREDLOG KOMISIJE ZA ODLIKOVANJA,

ODLUCILA JE DA DODELI

SPOMEN PLAKETU
GRADA BEOGRADA

ObaNiboti

U ZNAK PRIZNANJA ZA RAD 1 ZALAGANJE NA IZGRADNJI BEOGRADA
U PERIODU OD 1944—1964. GODINE

0 CEMU MU IZDAJE OVU

DIPLOMU

BEOGRAD 20. OETOBAR 1964. GODINE

SKUPSTINA GRADA BEOGRADA

FREDSEDNIK
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YIMPABHHA OABOP

CABE3A MAUIMHCKUX WU EAEKTPOTEXHMUUYKINX
MHXEHEPA U TEXHUYAPA CPBUIE

tobogom

gbagecedioioguumbuue ocuubawa Cabesa
(25.11 1951 — 25.11 1971)

umMa 4acli ga ypywu

[TOBEMWY

HUKOAWM OKMW, aunA. uHxc.,

Y 3Hak 3axbasnociiv 3¢ gyioioguwrby
aklubnocli u 3Havajan golpuroc
pasbojy nawe opianuzauuje

Y bBeoipagy,

i’a Yupa u ogbop,
26,11 1971. LR
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CBEYAHO NPOCNAB/LEH AAH CTYAEHATA

YOk | OO 495y

lNMArakeTe u npusHara HajdborUMa

Noagpaskw Tenerpam Apyry Tary.

Ha ¥rueepaurery v Beorpany jyue
Je esewano nmpocnasten Ham cryae-
Hata.  Hajepeuwanuje je Bmao y Ury-
ASHTCEOM XYyITYPHOM UCHTPY, Ha
CEAHMIIM YHHBCPIICTETCES KOHQepeH-
uuje CCO Eeorpaga. ¥ camu ce,
HAajrpe, oraac T

;

& CReYAME CEAHMOE

Myc® 3
CMaHOBHE
a cfipam

seokery Xopa

ARKO
e CTYAEH=
o TMaHTHh, noeg-
rpata M oup Mu-
[lewyiauh, pexrop Georpag-
—a CBeYaAH2
HACTAaRnHKLH

™ L.

y CryaenTcson

Ky ,Abpamesxh”, xoje le 3aurpa-
RO KOMo, & JATHM oy Byayhu HHmEe-
LepH CACETROTCKHMNS PCLMTOE&AN
Jaesmony | llocwy", Ypytiene ¢y M

Harpage HajbomLUM CTYLEUTHMA.
Ha CacbpabajHom daxy1rery ao-
FHIO

.

ITYPHOM LQEHTPY

| ipedhbecapume
JeTATE. JAXBINHMLUIE Cy NOCTXYMHO

\ TOBCIOM

i::ne.'neﬂe NPeMHHYIHM TPOpDecopu-
i

|

H

OTBaPATEA

i ma Huronw Oxu n Ceerozapy *lo-
aubf ROJW ©y hanVATeTy, Mnopex
OCTAA0T, 3ABELITANH QKD TP CTOTHHE
| KILira M Xuibaay “aconuca. 3axean-
L HuIa e yHeHE W Wi, Muogpary
| C.%'mhy, -

| ¥ suax cehama Ha 4. snpwa 1936
TOAMHE, CTYLEHTH H TIDOHECOls no-

My4uku youjenor A{apxa Mapsmopu-
P ha, ¥ 0HABILMEM TeH2DAIHOM, ITPA]-
PRy HaupegHix Geoy
| HATE

MUK CY CToMeH-BEHal Ha rpob

Toxom 9MTaBor aHa HA axyaTe-
THME M ¥ CTYHLSHTOHMM LOMOBMMO
Guao je ceeuaxo. [lpocassa Haua
CTYZeHAT2 JaHPUTHIE C8 KaCkD yBeuc,
COVINTAHEM 3EBCCC ¥ I0MY KyaType
LCTynenTcku rpan”. 3 A

|
|
|
|
|

pogckHx  oTyde- |
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CIP - KATAJIOTUBALIAJA Y [TY BIIMKALIUIU
Hapojna 6ubimoreka Cpbuje, Beorpan

929:656.1 Oxa H.

HHKOJIA Oka - ocuusay Caobpahajuor gakynrera ¥Yunpepsurera y
Beorpaay / npupejgo Brapera C. Honuh. - Beorpap @ CaoGpahajiu takynrer
Yuupepsurera, 1997 (Beorpan : CaoGpahajuu caxkynrer). - 199 ¢rp. 1 WIyCTP,
24 em. (BubGnuoreka: Mpuwiosn 3a ucropujy CaoOpahajior caxynrera
Yuusepsurera y beorpany ; Kib. 5)

Tupax 400,
ISBN 86-7395-050-3

1. YOJIM b, Buagera C.
929.52 Oxa
I [K: a) Oxa, Hukona (1904-1976) 6) Oxa (nopoaui)







