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I Suecki Kanal ima svoju istoriju. To su ustvari dva
dela duge, i po obrtima malo neobi¢ne ali inade veoma
zanimljive, pri¢e o ovom ogromnom tehni¢kom delu, koje
se smatra kao jedna od najveéih tehni¢kih tvorevina 1jud-
skoga uma i ljudskih ruku. Prvi deo te pride podinje pre
€etiri hiljade godina, otprilike u ono doba kada su narodi
koji su tada Ziveli na obalama Sredozemnog Mora dosli na
misao da potraze najkraéi vodeni put za Indiju, a drugi,
od onoga dana kada su prve lade zaplovile tim putem. Prvi
deo zavrien je pre osamdeset godina. On sluZi na &ast
<ovetanstvu. Drugi deo se tek sada piSe. PiSemo ga
i mi, odnosno nas$i savremenici. Sud o njemu doneée doc-
nija pokolenja.



NEKOSOV KANAL I ZAMISAO NAPCLECGNA
BONAPARTE

Izgleda da Afrika nije oduvek bila vezana za Aziju
onim malim zemljouzom koji odvaja Sredozemno od Cr-
venog Mora, a koji nije Siri od sto dvadeset do sto tridet
set kilometara. Sudeéi po tlu, koje se sastoji od mulja i
raznih morskih i reénih nanosa, pretpostavlja se da toga:
zemljouza nije bilo onda kada su se stvarali svetox{? '1
da se sa ne$to malo truda oba mora mogu ponovo spojiti.
Do toga zakljuka morali su ljudi do¢i vrlo davno, jer se
za svilu, pamuk, pirinaé, &aj, zatine i druga bogatstva
Istoka znalo u ovim krajevima jo§ od pamtiveka, ali su
zemljouz prvi prokopali Egipéani. Ta veza, istina, nije
bila neposredna, jer je uglavnom kori$éen Nil od koga se,
negde kod danaSnjeg Zagaziga, odvajao kanal koji je iSac
do jedne luke na Crvenom Moru. Istoriski, a i po trago-
vima koji jo§ postoje, utvrdeno je da je taj kanal poéeo
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kopati egipatski vladar Nekos!), sin faraona Psametika,
630 godine pre nae ere, a zavrio ga je Darije Histaspeov
posle ulaska Persijanaca u Egipat.

Prvu zabelesku o Kanalu ostavio nam je Herodot

koji je boravio u Egiptu svega trideset godina posle Da-

rija, i video ga veé u saobraéaju. Po njemu, Kanal je po-
lazio od Bubaste na Nilu, i8ao je prvo na istok, a zatim
na jug i zavr$avao se u luci Patimosu, na Crvenom Moru.
Kanal su odrzavali, pba ga ¢ak i proSirivali svi Ptolomejci,
docnije egipatski vladari. Strabon je jo§ taéniji od Hero-
dota. On je putovao po Egiptu gotovo uoéi podetka nase
ere i pri¢a o mnogim brodovima koji plove po Kanalu
natovareni skupccenom robom iz dalekih zemalja. I Plu-
tarh ga spominje pisuéi o Antoniju, koji je, posle izgu-
bljene bitke kod Akcijuma naSao Kleopatru u trenutku
kad je pokuSavala da prevede svoju flotu kroz kanal
koji je preko Nila vezivao dva mora.

Medutim, arapski istoridari I$me Edin i Mekrid#i ne
slazu se sa Herodotom u pogledu godine prokopavanja
Kanala tvrdeéi da je prokopan pre Nekosa, ali obojica na-
vode da je Kanal sluZio sve do ustanka Muhameda —
ben-abu-Taleba protiv kalife Abu-DzZafera-el-Mansura i
da je tada Abu-Dzafer naredio svome pretstavniku u Egip-
tu da zatrpa usée Kanala na obali Kolsuma (Crvenog Mo-
ra) da se njime ne bi mogli posluziti pobunjenici.

Ako se godina 630 pre nase ere — koju navodi ode-
vidac Herodot i koja bi, prema tome bila najtaénija —
uzme kao godina kad je zavrgeno prokopavanje i ¢injenica,
sa kojom se slaZu svi istoridari, da su lade prestale da se
sluZe ovim putem tek u Srednjem veku, lako je shvatiti
kolike je sve koristi imao Egipat od Nekosovog Kanala za

) Nekos II kralj Egipta iz 28 dinastije.



nih sedamnaest vekova. Ovde treba dodgti' da .Kanal,
e zda, nije sluZio iskljuéivo kao saobra¢ajnica izmedu
;O:doz,emnog i Crvenog Mora, jer postoji r‘niéljenje, k(?je
gakode moze braniti, da je iskorisc¢avan 1 za na\.rodnJa—
i Ovo migljenje potvrduje se naroé¢ito posle iskopa-
Van]_‘;- u Zakari, gde su nadene grobnice sa crteZima iz
‘éilj::lilh se vidi de; je voda sa Kanala navraéana na oko*na
polja isto onako kao 3to se to radilo i na obalama Nllz'i.
Posmatran sa cisto tehnic¢ke strane, Ne:kosov Ka.nal ?e

za danaSnjicu malo interesantan. B(’ez'obz.l.ra‘ da 1i je b(;o
namenjen navodnjavanju ili saobx.'aca]u, '111 je treba;_?kt-a
posluii i jednom i drugom cilju, .1zg‘radn]u Kanala i-
rale su potrebe samo jedne zemlje 1 to onda kada Suﬁ te
potrebe bile male i imale lokalni karakter. ?bog toga Ne-
kosov Kanal, i pored rada od sto godina koliko je protelvdo
dok je prokopan, ne pretstavlja nikak‘\’fo gradevinsko ?u—
do. Tu bi se pre moglo govoriti o s_trp131vom rafiu desetina
i desetina hiljada robova koji su gotovo. g?.hmwrukar.na
razgrtali suvi pustinjski pesak i pod.najteznn zivotnim
uslovima sproveli jedan deo vode iz Nlla. do ('3rv<-enongo-
ra. O tome svedoce mnogi tragovi na koje vnalvlémmo i da-
nas i koji su, na mestima gde je zeml.ji§te cv1jsce, potl’J.uno
oduvani posle dve hiljade i pet stot%n.a godina. 'Ic'iuc1 z.a
tim tragovima i ispitujuéi ih, naudénici su u‘.cvrdlh 'da je
Kanal bio dug 150 km i da je bilo ]?otre?or.lo -15}{qpa't1 pe’?-
naest miliona kubnih metara zem13‘e. Sirina je Fnla tri-
deset, a dubina jedva da je prelaz'lla d.va do.tn metra.
DuZina i Sirina morale su izneti tol%ko, ]er' su 1z‘bega§vané
sve terenske prepreke, a veéu dubinu Egvlpatsl’n neimari
nisu ni mogli postici iz prostog razlogg §to nisu rasv}zio—
lagall bagerima. NajsavrSenija sprava kcv)]orr“l. vSl.l se, mc.)z a,
sluzili bio je stari dolap po ¢ijem su toclhm 151% drveni su-
dovi koji su sa mo¢varnog dna izbacivali mulj. Uostalom,

10

—t

i ta mala dubina bila je dovoljna za egipatsku i persisku
a docnije i za rimsku i gréku trgovacku i ratnu mornari-
cu, jer ni najvece njihove trireme nisu bile duZe od pet-
naest metara, a nisu gazile ni metar ¢ak i kad su bile
pod punim tovarom. Sem toga, saobraéaj je bio neznatan,
a svi ti brodovi bili su sa jedrima ili su terani veslima,
tako da nije postojala opasnost ni da se riasudu, ni da se
sudare u brzini.

Neki veéi medunarodni karakter nije dobio Nekosov
Kanal ni kada je Egipat podeo menjati gospodara; pa ni
docniji radovi na njegovom ¢&iS¢enju i proSirivanju u teh-
nitkom pogledu nisu takode bili zna¢ajni. Dok je zemlja
bila pod vlaséu naroda ¢iji su interesi zahtevali da postoji
veza izmedu Sredozemnog i Crvenog Mora, Kanal je odr-
#avan, ali se to i dalje radilo primitivno. A kad je Egipat
osvojila Turska, kojoj ni ta veza nije bila potrebna, Ne-
kosov, ili Kanal Faraona, kako se jo§ naziva, ne samo §to
se nije razvijao nego je zapusSten, dokle ga jednog dana
nije sasvim nestalo sa geografske karte. Nekosov kanal je
zatrpan negde oko 1435 godine. Medutim, njegovo zatr-
pavanje nije moglo da omete dalje razvijanje trgovine,
a sa njom ni razvijanje pomorstva. Ljudi veé znaju da je
zemlja okrugla i da se iduéi uvek istim pravecem mora
doé¢i tamo odakle se poSlo. Pirinaé, svila, pamuk i zadini
se sve viSe traze, a cene su takve da se samo sa jednim
brodom moZe zaraditi imanje za ¢éitavo potomstvo. Zar je
potrebno da se na indiska trziSta ide uvek na Istok? Zar
se do Indije ne bi moglo doéi idué¢i na zapad, morem? Zar
je plitki kanal po kome veée lade ionako nisu viSe mogle
ploviti, i koji je sada zatrpan, bio jedini put kojim je Evro-
pa morala iéi u Aziju? Nije, naravno. Magelan je potvrdio
teoriju da je zemlja okrugla, a Kolumbo koji je otkrio
Ameriku i Vasko de Gama, koji je 1492 godine oplovio
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Rt D obre Nade i sre¢no stigao u I.{talikut, pokazali su da
se bez Nekosovog Kanala moze, ili se bar o?da 1‘mog1c.>.
Al iako se bez Nekosovog K:inala mog}o, pltgane 1'1a3-
kraceg puta za Indiju nije bilo.reseno. O njemu se, d1s’c1n.a],I
nije govorﬂo jedno vreme, pa je opevt ‘s‘_tavljeno. na .nevn
Poznati nemacki filozof i naudrik Gotfrid V11he1r.n
1:d'.b:nic pedesetih godina sedamnaestog veka pOdm.eo ']e
f - (:usl’iom kralju Luju XIV svoju studiju. q‘ obnavl?an]x?
prli?ri dbe na Kanalu Faraona. Studija je bﬂ?-dObxgulli;zi
%IV se zainteresovao za nju, samc‘) su odno.s.1 1?(:(1; 10_ Lot
ka i Zapada u to vreme bili takyl da §e nije 1: St
%ini+ti. Punih osam godina pokusavao je francuski a}fn '
sados ‘kiz de Koantel da privoli Portu da da svoj pri-
T li nije imao uspeha. Po-
aron Tot, opet bez ika-

sador, I
stanak da se ovo pitanj-e r;s;;; ab
1 i pokugaj uéinio Je bez Tka
ifj;l ]lr:;ultat;. Trebalo je, izgleda, da prode jos ‘ :et]:—
deset godina i da u Afriku dode Napolepn, pa da Pl anje
spajanja Sredozemnog Mora sa Crvenim Morem' krene
sa martve tacke.

Polazeéi u Egipat, Napoleon je df).bio nglog.o€1 Kon-
venta da povede jednu nautnu misiju koga' bi 1sp?_:,:,la:
moguiénosti za velike javne radévei u star?J postojbini
faraona. U programu tih radova bilo je pre.cjl\z}dex_lo .pon;v-
no prokopavanje Nekosovog Kanala, za koji je bio izraden
i nacrt.

o Ispitivanje terena je' pocelo odnflah pqsvle bitke kodd
piramida. Napoleon je smatrao c?a ion h?no. tlgb.a a
vidi zatrpano usce starog kanala i zato 1.<.rece. iz v(lsura Lf
Suec, gde stize 27 decembra 1798. Sa n.]‘lm J;/I po§ ani‘-
koliko ¢lanova Naulne misije meﬁu .ko;uma qnlz{, te
tele, Kostaz i Leper, generali Bvel.*tue i Kafargmb1 on ;a-
admiral Gantom. Pri odlasku i8li su pr'eko Bel e'nsa, Nz:
rapeuma i obalom Gorkih Jezera, a zatim tragovima
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kosovog Kanala koji edatle idu ka Suecu. Vracajuéi se, oni
su od Gorkih Jezera napustili put kojim su dosli i vratili
se tragovima koji su vodili prema Nilu. Pri povratku, pre-
ma pisanju savremenika, Napoleon umalo nije izgubio
glavu u Zivom pesku na obalama Sueckog Zaliva. Odla~
zeéi iz- Sueca, on se bio suviSe zadrzao ispitujuéi jedan
deo Kanala, tako da ga je uhvatio mrak. Ni on, ni njegova
pratnja, nisu primetili da je gaz kojim su tog istog jutra
prodli bio pod vodom i da se pesak toliko raskvasio da ko-
nji nisu mogli i¢i. Napoleonov konj se prvi pokliznuo i,
da mu nisu pritréali oficiri iz pratnje, i konj i jahaé bi
brzo nestali u Zitkom pesku. Kad su ga izbavili, Napoleon
se samo nasmejao i rekao da ¢ée proroci opet izgubiti jed-
nu temu o kojoj bi mogli govoriti. On je i toga dana,
i sutradan, isuviSe bio zauzet poslom zbog koga je doSao
i postavkama na koji bi nadin taj problem trebalo rediti.
Posmatrajué¢i sutradan i iduc¢ih dana tragove koji su isli
krivudajuéi i sluSajuéi tehni¢ke podatke o dubini i Siri

starog kanala, Napoleon je uvideo da se njegovim ponov-
nim prokopavanjem ne bi mnogo dobilo i da bi
bolje bilo prokopati potpuno nov, prav i mnogo veéi ka~
nal izmedu jednog i drugog mora. Zbog toga on izdaje

“nalog glavnom inZinjeru misije, Leperu, da ispita teren

severno od Gorkih Jezera i da mu podnese o tome
izvestaj. :

Leper se odmah dao na posao i izveStaj je bio gotov:
posle godinu dana, ali je glavni inZinjer napravio jednu
veliku greSku. Prema merenjima izvrSenim na jednoj i
drugoj obali, Leper je doneo zakljuclak da izmedu povr-
Sine Crvenoga i povrsine Sredozemnoga Mora postoji ra-
zlika od skoro deset metara — ta¢no 9,908 — i da je di-
rektna kanalska veza izmedu njih nemoguéa, posto bi

zbog silnog izlivanja vode iz Crvenog Mora taj kanal bio
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neupotrebljiv za plovidbu. Polazeé¢i od toga, Leper je
predllozio da se prokopaju dva kanala, od kojih bi jedan
bio uZi, za veée barke, a drugi §iri, za brodove. Oba ka-
nala dobijala bi vodu iz Nila, a pomoéu ustava postiglo
bi se izjednadenje morskih povrsina. Prevedeni tekstuel-
no, &i predlozi glase:

1) Napraviti pomoéu vada i ustava, za unutrasnji
trgowvatki saobrac¢aj Egipta i tranzit sa pretovarivanjem
jedam kanal koji bi polazio iz Aleksandrije i zavrSavao se
u Suecu.

) 2) Za tranzit brodova iz jednog mora u drugo, napra-
viti drugi, veéi kanal, takode sa ustavama ¢iji bi jedan
krak, odvajajuéi se od Nila izlazio na Sredozemno More
kod Peluzijuma'), a drugi iSao do Sueca.

Po Leperovom rac¢unu, taj veéi kanal trebalo je da
kosta 25 do 30 miliona franaka. Brodovi bi ulazili u Nil
kod Bubaste odakle bi postojala veza i sa Kairom. Prema
tome,, itaj drugi kanal iako je trebalo da prima veée bro-
dove ostao bi opet ¢isto egipatski kanal, posto bi stvarno
vezivao Kairo sa Suecom i Nilom a ne Sredozemno More
sa Crvenim Morem. Da Leper tada nije napravio gresku,
danasnji Suecki Kanal prokopali bi Francuzi Sesdeset go-
dina ranije, a sva zasluga za ovo veliko delo pripala bi Na-
poleonu. Doduse, ni ovako Francuska kao nacija nije izgu-
bila mista, jer je Napoleonovu zamisao ostvario drugi je-
dan francuski genije, makar i sa zadocnjenjem od tih
Sesdeset godina. Leperova gre$ka se ne moZe braniti, ali
nije uéinjena iz neznanja, jer elaborat sadrzi mnoga drago-
cena obave$tenja o rezimu voda u donjem Egiptu, a u jed-
noj zanimljivoj glavi njegovih memoara razbijena je za
svagda vekovna predrasuda o opasnostima plovidbe u tim

1) Peluzijum, grad iz doba starog Egipta, kod ¢&ijih je 1ju§e—
vina podignut Port Said.
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krajevima. Ta greSka moZe se donekle pravdati, jer su
uslovi pod kojima je mala grupa Leperovih geometara ra-
dila, bili stradni. Merenje je trajalo 325 dana, a za to vreme
Sest puta su njegovi ljudi morali bezati iz pustinje, bilo
zbog toga $to im je nestajalo vode i hrane, bilo zbog rat-
nih operacija. Sem toga, ni sam rad medu neprijateljski
raspoloZenim starosedeocima, bez sredstava za transport
i pod otvorenim nebom nije bio lak. Najveéa nesreéa je
medutim bila $to su se posle iznenadnog napustanja po-
sla teSko nalazili ko&ié¢i i jednom veé obelefene polazne
tatke, a svako novo netaéno odredivanje znaka za raspo-
znavanje povlaéilo je i gre$ke u radunima. Najzad, Le-
per nije imao vremena da se vrati jo§ jedanput istim pu-
tem i da premeravanja vr§i u obratnom pravcu, pa tako
nije mogao sam sebe kontrolisati.

Zanimljivo je da su protiv izve§taja egipatske Naudne
misije o nejednakim povriinama Crvenog i Sredozemnog
Mora odmah ustali Laplas i poznati veliki matematicar
Furnije. Laplas nikako nije hteo da prizna radunicu koja
je obarala njegove teorije i dokazivao je da, izuzev ne-
znatne razlike prilikom plime i oseke, oba ova mora
imaju isti nivo. Danas je Laplasova teorija, naravno, do-
kazana, ali je onda izvetaj Nauéne misije pobedio. Duho-
viti francuski pisac Zil Vern!) ga je &ak iskoristio da za
nekoliko sati sprovede podmornicu kapetana Nema , Nau-
tilus”, iz Crvenoga Mora u Sredozemno More, iskori§éu-
juéi, toboi,' neku podzemnu pukotinu kroz koju se voda
prelivala. Oslanjajuéi se dakle na taj izvestaj, Zil Vern je
izradunao i vrtoglavu brzinu kojom tece i pritisak koji
more vrsi na bokove podmornice i spomenuo strahote ko-

1) Vidi: Zil Vern: 20.000. milja pod morem (Prevodeno ne-
koliko puta na srpski).
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je bi nastale kad bi se Crveno More slobodno prelilo u
Sredozemno More.

Primajuéi izveStaj od Lepera prilikom svoga po-
vratka u Francusku, Napoleon je rekao: ,,Stvar je zaista
velika, ali je ja neéu moéi da izvedem; moZda ée to ura-
diti jednoga dana neka turska vlada i ovekovediti se i pro-
slaviti se izgradnjom tih kanala’.
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" NAPORI U PRVOJ POLOVINI DEVETNAESTOG VEKA

DA SE PREKO EGIPTA STVORI VEZA IZMEDU
EVROPE I AZIJE

Posle politi¢kih dogadaja iz 1815, posto je potpisaﬁ
mir i oseéanje bezbednosti ponovo zavladalo u svetu, jav-
lja se u celoj Evropi pokret za unapredenje trgovine i po-

 dizanje industrije. Medu pitanjima od opsteg javnog in-

teresa isti¢e se i predlog da se stvori tranzitna veza izme-
du Evrope i Azije preko Sueckog Zemljouza.

Engleska, zbog svojih interesa u Indiji i kojoj je mno-
go stalo da dode do brZe veze sa svojim kolonijama, u to-
me prednjaéi. Prednjaci, ali ne drzava, nego privatna ini-
cijativa. Veé od 1823 guverner Bombaja predlaze, u dva
maha, da se stvori stalna parobrodska linija izmedu Su-
eca i Indije, a 1829 sve su oéi uprte u poruénika engleske
marine Vagorna koji je obetavao da ¢e depeSe upuéene
u Indiju dostavljati mnogo brZze preko Aleksandrije, no-
se¢i ih do Sueca, nego brodovi koji obilaze Afriku.

17

2 Suecki Kanal



Kao i mnoge druge dobre ideje i traZenje guvernera
Bormbaja, pa i ovaj projekt bili su odbijeni, ali Vagorn
ipak nekako uspeva da od manje vaZnih depeSa dobija
duplikate. Umesto da se ukrcava za Rt Dobre Nade, pre-
ko koga mu je trebalo najbrzim brodom preko pet meseci,
on je odlazio u Aleksandriju, i to jednom preko Marselja,
jednom preko Trsta, jednom preko Livorna ili Denove. U
Aleksandriji je uzimao kamilu i neSto pratnje i §to je brze
mo gao odlazio preko pustinje do Sueca, odakle ga je prvi
parobrod, jedrenjak, pa ¢ak i obalni brod, koji bi naSao
u pristani$tu, nosio dalje.

To je tako i8lo punih dvadeset i pet godina i za to
vreme nije se nijedanput dogodilo da je ma koji brod sa
indiskom postom stigao pre Vagorna. Stotinu puta doka-
zao je on svoje tvrdenje ali se zvani¢na Engleska jo§ uvek
pravila neve$ta. Smatrali su ga za ludog ili su otekivali
da o©on sam obrazuje dru$tvo koje ¢e prve rizike primiti

na sebe. Tek kad se potpuno upropastio i umro, ostavlja-

juéi porodicu u najveéoj bedi-i kad je u odbranu njego-
vog projekta ustao drugi jedan marinski ofieir, major
Cizni, probudila se i Engleska vlada i naredila, 1834, da
se povodom toga pitanja otvori jedna anketa. Major Cizni
je i pred anketnim odborom, ali mnogo viSe preko javno-
sti, zastupao Vagorna dodajuéi da bi se preko Sueca
mogla stvoriti i direktna pomorska veza. Medutim, re-
zultata nije bilo ni tada. Trebalo je jaéi pritisak javnog
mnjenja i joS jedna anketa (godine 1837) da bi se stvorilo
Orijentalsko poluostrvsko drustvo, koje otvara stalnu li-
niju izmedu Indije i Sueca. Koliko je ta linija bila po-
trebna, a u isto vreme rentabilna, vidi se najbolje po to-
me $to DruStvo, u ono doba kad je na svakih 500 jedre-
njaka dolazio samo po jedan parni brod, odmah uvodi
parobrodsku sluzbu, udeSava svoju plovidbu tako da
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putnici za Indiju ili iz Indije, imaju vezu sa linijom Alek-
sandrija—Liverpul i otvara saobracaj diliZansom preko
pustinje.

Zahvaljujuéi procvatu Drustva nije donekle, zabo-
ravljen ni Vagorn. Donekle, jer je njegovoj porodici od-
redena stalna godidnja pomoé od 1000 livri sterlinga. Tek
docnije, kada je otvoren Suecki Kanal, podignut mu je
spomenik u Suecu.

Najkraéi put za Indiju bio je ostvaren. Ali, nije on
bio i najudobniji. Naro¢itu neudobnost stvarale su dili-
zanse. Da prevale onih 140 kilometara od Kaira do Sueca
njima je trebalo petnaest i viSe sati. Pa bar da je bilo
puta, nego se iSlo preko pustinjskog peska zasejanog le-
Sinama mnogih kamila i konja, koji su usput popadali
od umora. Istina, na svaki sat voZnje nailazilo se na male
detvrtaste kuéice na sprat, koje su sluzile kao stanice za
menjanje konja, ali su one bile bez vode i bez zelenila,
¢ak i bez hlada u kome bi putnik mogao predahnuti i od~

.moriti se od strasnog tropskog sunca. Sem toga, ni mesta

u dilizansama nije uvek bilo dovoljno. Za nekoliko go-
dina broj putnika se bio udesetostrué¢io pa se pocelo po-
misljati da li ne bi bilo bolje da diliZanse zameni Zelezni-
ca. To nije bilo tesko ostvariti. Trebalo je samo produ-
ziti prugu od Kaira do Sueca, poSto je Zeleznicki saobra-
¢aj izmedu Aleksandrije i Kaira veé¢ postojao.

Nova pruga je podignuta 1855. Trasa je iSla tragom
dilizansa, a Cetvrtaste postaje za menjanje konja postale
su Zelezni¢ke stanice. Za Suec, koji je deset vekova spa-
vao pravim orijentalskim snom, ova pruga bila je po-
¢etak novog Zivota. Sa Zeleznicom su poceli dolaziti mnogi
naseljenici kojih je dotle u celoj okolini bilo svega pet-
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naest, zatim masine i alat za razne radionice a nove gra-
devine su nicale kao peturke. Poveéao se promet. Pored
putnika kojih je iz dana u dan bivalo sve viSe, sad je
pxreko Sueca prolazilo mno$tvo robe. Za nepunu godinu

DiliZanst w pustinji

stanovniStvo se poveéalo za 8.000 dula. Za Suec to je
bilo toliko poveéanje da su stare cisterne sa pijaéom vo-
dom ubrzo presusile, pa je voda morala biti dono3ena vo-
zovima iz Kaira.
* .
Najkraéi put za Indiju bio je ostvaren, postao je i
udobniji, pa ipak jo§ nije odgovarao ni svim Zeljama ni
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svim potrebama. Bez direkine veze izmedu Sredozemnog
i Crvenoga Mora taj put, bez obzira §to je u praktiénom
pogledu jo§ uvek bio nepotpun, nije mogao dobiti pravi
medunarodni karakter. Zbog toga su se ljudi i dalje no-
sili miglju o prokopavanju kanala izmedu ta dva mora i
to ne samo u Engleskoj, nego i u Egiptu, za koga bi taj
kanal znalio ogroman izvor prihoda. Prikupljajuéi po-
datke za odbranu Vegorna, major Cizni je putovao i u
Egipat. Na osnovu liénih studija on je jo$ tada tvrdio da
razlika u morskim povrSinama ne postoji. Potkrepljeni
ovim miSljenjem, pristalice prokopavanja Kanala trazili
su da se na licu mesta izvrsi novo ispitivanje ne bi li se
oborili veé poljuljani zakljudci Nauéne misije.

Do ispitivanja je doSlo godine 1840. Dvojica engle-
skih oficira, ¢ija imena na Zalost istorija nije saduvala,
otisli su u Suec. Od sprava koje su trebale da im posluZe,
oni su poneli samo po jednu epruvetu i termometar, jer
su imali nameru da proveravanja vrSe na osnovu zakona
da kljudanje vode zavisi od atmosferskog pritiska, odno-
sno od nadmorske visine na kojoj se voda kuva. Trebalo
je, dakle, istovremeno i na jednoj i na drugoj obali, taéno
utvrditi temperaturu kljudanja vode. Oficiri su to- uéinili,
i nadli da razlika ne poétoji. Samo, njihov izveStaj nije
uzet ozbiljno. TeSkoj drzavnoj administrativnoj masini
u¢inio se obi¢an termometar isuviSe slabo oruzje protiv
jedne zvaniéne misije u kojoj je bilo toliko mnogo po-
znatih naucnika. ’ 7

Ali, stvar se ipak ne zaustavlja na tome. Duhovi su
zagrejani. Ljudi i dalje misle na kanal. Jedni to ¢ine- zbog
slave, drugi kao politi¢ari, treéi zato &to predvidaju velike
koristi.
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Medunarodna komisija vrsi ispitivanja . .

ot i

Linan—bejf) glavni inZinjer egipatskog vicekralja,
koji je pitanje kanala godinama prouc¢avao, pokulava,

poletkom 1841 da stvori drustvo, koje bi finansiralo pro-

kopavanje kanala od Peluzijuma, najpogodnijeg mesta na
Sredozemnom Moru, do Sueca. Sa njim su DzZon i DZordz
Glizon i Anderson docniji direktor Orijentalskog polu-
ostrvskog dru$tva. DrusStvo je ubrzo osnovano, ali se ko
zna iz kojih razloga odmah ugasilo iako te iste godine Da-
vid Urkart, bivSi ¢lan engleskog parlamenta, objavljuje
apel da se i u Engleskoj stvori dru$tvo za prokopavanje
Kanala dvaju mora ,,koji bi — pisao je on — uéinio neo-
cenjive usluge Engleskoj i celom covecanstvu.”

Pored Engleza i Egipéana, za kanal su se podeli in-
teresovati i drugi narodi. Prve korake preduzima Au-
strija. Ljubomoran na Engleze, Meternih preko svoga ge-
neralnog konzula sugerira vicekralju Egipta Mehmed
Aliji?) da prokopa kanal i da veZe Sredozemno More sa
Crvenim Morem. Kako je Austrija tada imala veoma
spremne inzinjere, Meternih je obecao vicekralju svu po-
mo¢ sa te strane. Mehmed-Alija je Meternihovu ponudu
sasluSao ljubazno, ali se nije usudio da kopa kanal iz bo-
jazni da mu stranci zajedno sa svojom flotom jednoga
dana ne udu u srce Egipta i da ovaj najbogatiji deo Car=
stva zanavek izgubi.

Zvanitna Francuska se u to doba nije mogla me3ati
u pitanje gradenja Sueckog Kanala, ali se zato nasla jed-

1y Maurice Linant de Bellefonds, francuski inZenjer, ispitiva&
gornjeg toka Nila. Docnije stupio u egipatsku sluZbu i promenio
‘podanstvo.

%) Mehmed Alija vicekralj Egipta, roden je u Kavali (Gréka
Makedonija). Poznat je po pokolju pobunjenih Memeluka u Kairu
1811 godine, a zatim po ratovima koje je 1832 i 1839 vodio protiv
Porte posle kojih ga je sultan priznao za naslednog pasu. Mehmed
Alija je iz osnova obnovio Egipat. Naro¢itu paZnju obratio je po-
ljoprivredi, industriji i vojsci.
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na grupa prognanih Francuza koji su mnogo doprineli da

tor pitanje dobije bar jedan definitivni oblik. To su bili

Sen-Simonisti. Njihovo udruZenje od pet ljudi, sledbe-
ni ka Sen-Simona: - Anfanten, 'Baro, Rodrig, Misel Seva-
lije, Bazar, poéelo je negde oko 1826 da propoveda po-
trebu moralnog i ekonomskog preporoda. Osnovna vaznost
i vloga industrije u svetu, rad iznad svih drugih socijalnih
elemenata, nagradivanje i davanje poloZaja po intelektu-—
almoj sposobnosti, preziranje drZzavne forme, vraéanje
Zeme u prava koja su joj bila oduzeta — to su bile ideje
voedilje ove nove filozofske sekte koja je napustaJum ap-
straktne formule i obiéna teoretisanja sa mnogo poleta
po§la u praktiCan Zivot. Prvo u Parizu, zatim u jednom
obliznjem selu, Sen-Simonisti su posle nekoliko godina
uspeli da otvore svoju $kolu i dom u kome je bilo saku-
pljeno oko 200 iskudenika koji su Ziveli kao jedna zajed-
nica propovedajuéi i dalje svoju nauku. Razume se da se
tadas$njem dru$tvu nije dopao njihov rad i oni su bili
rastureni, njihovi Sefovi sudeni i osudeni, a dom im je
zatvoren.

Po izdrzanom zatvoru, glavni propovednik nove dok-
trime Anfanten morao je otié¢i iz Francuske. Sa dvadeseto—
ricom svojih najvernijih sledbenika on odlazi u Egipat
nammeravajuéi da tamo nastavi zapoéeti posao. U Montpe-
ljem, Avinjonu i Marselju, svet je veselo dodekivao ovu
grupu ljudi obuéenih u plave tunike, opasanih &irokim
koZnim opasadem sa crvenom beretkom na glavi i belg.
ispisanim imenom na grudima. Ali, gde god se saznalo da
su to Sen- Simonisti, optuZeni da Zele da uniste brak i po-
rodlicu, dodekivale su ih kamenice i pljuvanje.

Ni u Egiptu Sen-Simonisti nisu prosli bolje. Mehmed-
Alija je brzo ra$¢istio sa njihovom filozofskom propagan—
dom ali ih iz zemlje nije proterao jer su se ponudili da
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mu svojim znanjem pomognu u velikim radovima na po-
dizanju ogromne brane na Nilu koja je trebalo da sluZi
i kao most. Godine 1833, dvanaestorica inZinjera Sen- Si-
monista su na tim radovima poumirali od kuge. Kako su
preziveli njihovi drugovi bili sve ljudi od vrednosti (me-
du kojima Baro i Talabo sa Politehni¢kom $kolom), Li-
nan-bej, prilikom obrazovanja DrusStva za proucavanje
pitanja Sueckog Kanala pored svojih pomagaéa, Roberta
Stefansona i Alojza Negrelija, uzima u obzir Anfantena
i jo§ dvojicu. Cilj drustva je bio da se ispita da li bi ikako
bilo mogucée da se stvori ,neka vrsta Bosfora u Sueckoj
Pustinji”. .

Tako je pitanje nivelisanja Sueckog Zemljouza po-
novo stavljeno na dnevni red godine 1847 i, ovoga puta,
saradnjom evropskih i egipatskih inzinjera kojima je na
¢elu bio Linan-bej i ono je definitivno refeno. Da ne bi do-
§lo do iznenadenja, preduzete su bile sve mere predostro-
znosti. Kao poznati ekspert, angazovan je i jedan francu-
ski inZinjer — geometar, svi su instrumenti izabrani naj-
brizljivije, a pomoénog materijala bilo je takode dovoljno.
Ispitivanja su vrSile naizmeni¢no dve grupe inZinjera:
egipatska i evropska, a svako merenje je po nekoliko pu~
ta proveravano. Iz Francuske kao pomoé¢ su poslate dve
¢ete ljudi iz jednog pionirskog puka i jedna baterija ar-
tilerije.

Posle rada od nekoliko meseci donet je zakljudak
da ne postoji nikakva razlika izmedu povrSina Crvenog
i Sredozemnog Mora. Zvani¢an demanti zakljucaka egi-
patske nauéne misije uzbudio je svetske nau¢nike. Da bi
zadovoljio proteste onih koji su i dalje poku$avali da bra-
ne cast Misije, francuski generalni konzul u Kairu Sabatis
zatraZio je od vicekralja da se izvrsi jo§ jedno prove-
ravanje. Proveravanje je izvrSeno 1853 godine no tada
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se potvrdilo da razlike nema. Linan-bej je i ovoga puta
rukovodio radovima i konstatovao neznatnu razliku od
18 cm. Prema tome, ostajala je sigurna baza za sve bu-
duée planove o Sueckom Kanalu.

Prvi plan za prosecanje Kanala, napravio je Polen
Talabo, a drugi Aleksis Burdalon, obojica inZinjeri, obo-
jica €lanovi Dru$tva za prouéavanje pitanja Sueckog Ka-
nala i obojica Sen- Simonisti. Treba odmah naglasiti da su
i jedan i drugi plan bili toliko fantasti¢ni da se nije mo-
glo ni pomiSljati na njihovo izvodenje i oni su saduvani
samo kao kurioziteti u tehnici.

Uz izvedtaj da, izuzev neznatne razlike za vreme pli-
me, me postoje nikakve razlike u visinama povr§ina oba
mora, Talabo je izneo i svoje mi§ljenje da se treba vratiti

na L.eperov projekt i restaurirati Kanal Faraona. Zbog .

toga on sad predlaZe da novi kanal poéne od Aleksandrije,

da presete ceo Donji Egipat i dode do Nila i da Nil pre-

mosti ogromnim akvaduktom, nesto niZze od Kaira. Kad
prede Nil, kanal bi iSao dalje ka Crvenom Moru i ulazio
u pristanifte Sueca nedaleko od Mojsijevih Izvora, oda-
kle bi mogao dobijati i vode ukoliko mu bude nedosta-
jalo u izvesno doba godine. Fantasti¢nost Talabeovog
nacrta nisu. pretstavljale koncepcije dotada neéuvene
u javnim radovima nego kanal-most preko Nila, i to
ne njegova duZina, koja bi iznosila jedan kilometar,
nego visina. Paleokapa, ministar gradevina Pijemonta,
docnije ¢lan Medunarodne komisije za prokopavanje Su-
eckog Xanala napisao je povodom toga é&itavu studiju.
Po zamisli Talaboa kanal bi imao proseénu dubinu 8 m.
Kad se uzme u-obzir potrebna visina za redovan saobra-
¢aj, a zatim najvi$i i najni?i vodostaj reke, most bi morao
biti visok najmanje devet do deset metara iznad povrSine
Nila. Ako se tome doda najmanje jo§ osam metara za ko-
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rita za vodu i jedan metar obala sa strane, ovaj kolos bi

 se uzdizao 18 do 19 metara. Treba jo§ imati na umu da

je vodostaj Nila, kada nadode, 19 metara iznad morske
povrsine pa izvuéi logi¢an zakljucak da bi se nivo kanala
nasao na 36 do 37 metara viSe od nivoa i jednog i dru-
gog mora. Da naknadi tu razliku Talabo je predvideo ne-
koliko brana a Paleokapa izratunao da bi ih moralo biti
petnaest. Sem toga, postavljalo se i pitanje dovodenja vode
u kanal. Talabo je izrad¢unao da je potrebno svakodnevno
izbacivati u najvi$i deo kanala 1.213.147 kubnih metara
vode. Ako bi taj posao morale obavljati parne maSine,
njihov teoriski kapacitet bio bi 5.620, a prakti¢ni 6.000
konjskih snaga. Vode¢i ra¢una o tadanjim tehni¢kim mo-
guénostima, Talabo je izra¢unao da bi gradenje samo tog
objekta kos$talo 50—60 miliona zlatnih franaka. Za ono
doba i ta suma, bez drugih investicija bila je ogromna.
Pred njom bi se i danas mnogi poduzetnik morao zami-
sliti.

Aleksis Baro izloZio je svoj plan u jednom é&lanku
u ,,Revue des deux Mondes” od 1 januara 1856. On je
protiv toga da kanal preseca Nil u gornjem toku i predla-
Ze da se to uradi u samoj njegovoj delti blizu obale Sre-
dozemnog Mora. Tako bi se izbeglo podizanje ma kakvog

" mosta, jer bi kanal prosto ulazio i izlazio iz rukavaca Nila. ~

DuZina kanala bi iznosila 390 kilometara, svega 10 kilo-
metara manje nego kod Talaboa. Od toga, 200 kilometara
bi prolazilo kroz jezera, i kanal ne bi imao onoliko mnogo
brana. Ali taj projekat, na prvi pogled prihvatljiviji od
ranijeg, imao je takode mnogo mana. Najglavnija je bila
ta Sto bi se izgradnjom kanala poremetio ceo hidrau-
liéni sistem Nila. Prosecajuéi rukavce Nila, kanal bi pre
svega poremetio slobodno oticanje vode. Uz to, nivo ka-
nala bi se morao peti na 8,50 metara, odnesno na 2 me- -
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tra- 1znad morske oseke. On prima svu vodu iz reke, a za-
tim je izbacuje u more. Posledica toga bio bi poremeéaj u
karialima za navodnjavanje u gornjem toku Nila. Dalje,
takrav kanal sasvim bi izmenio prilike u pristani$tuy Alek-
saradrije. Nastranu $to bi ponovno probijanje kostalo mno-
go mnovaca, nastranu 3to bi troSkovi oko ¢iS¢enja peska
bili veliki, nastranu, najzad, i to $to bi se u pristanistu
jedva naSlo mesta za u$te kanala, postojalo-je u tom i
jedno pitanje &isto politicke prirode: Aleksandrija je je-
dina baza egipatske ratne mornarice. Egipat nije ni mo-
gao ni smeo dozvoliti da kroz tu bazu svakodnevno prolazi
po 30 do 40 stranih brodova, a jo$ manje da se na njego-
voj -teritoriji odjédnom nade 8—10 hiljada nepoznatih
mornara, ako bi se, recimo, dogodilo da plovidba kana-
lom bude obustavljena za 10—15 dana zbog neke pokva-
rene brane ili nepovoljnog vetra.

Kao $to se vidi, i pored toga &to je glavno pitanje
oko koga je nastala zabuna bilo reSeno, sa izgradnjom
kanala se jo$ uvek tapkalo u mestu. Ljudi su se nehotice
vracali na Nekosov Kanal, iako je on veé petnaest vekova
sluZio i pokazao da je za novo doba preZiveo. Sreéom, ni
jedan od predloZenih pojekata nije uzet u obzir. Ideja o
prokopavanju direktnog kanala izmedu dva mora bila je
sazrela. Na sceni se pojavio Covek koji je celo pitanje:
ne samo shvatio i dobro proudio, nego je imao i dovoljno-
energije da ga sprovede u delo. Taj ¢ovek, Ferdinand
Leseps, nije bio inZinjer, nego diplomata, ali je on bio
jedan od onih duhova koji velikoj francuskoj naciji nisu,,
i neée nikada nedostajati.
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FERDINAND LESEPS I NJEGOVI PRVI KORACI ZA
PROKOPAVANJE SUECKOG KANALA.

Ferdinand Leseps, Cesto nazivan veliki Francuz, po-
ti¢e iz stare francuske plemiéke porodice ¢éiji su se mnogi
¢lanovi posvectivali diplomatskoj karijeri. Njegov otac bio

"je grof Matija de Leseps prvi pretstavnik Francuske u

Egiptu posle ekspedicije Napoleona Bonaparte. Matija
Leseps je naro¢ito poznat po tome Sto je preduzimao
energitne korake protiv tiranije memeluka, koje je tada
pomagala Engleska, ali se istakao jo$ kao pomoénik kon-
zula u Tunisu, i kao konzul u Kairu, prvo u borbi protiv
kuge, a zatim $to se najviSe zauzimao da se izmire Sul-
tan.i pobunjeni vicekralj Egipta Mehmed-Alija. Mehmed
Alija je to zauzimanje cenio i nikada nije zaboravio udi-
njene mu usluge. Otuda i njegova odluka da svoga sina
Muhamed-Saida posalje na Skolovanje u Francusku za-
jedno sa mladim Ferdinandom Lesepsom sinom Matije
Lesepsa. Prijateljstvo, koje se za vreme studija razvilo
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tra iznad morske oseke. On prima svu vodu iz reke, a za-
tim je izbacuje u more. Posledica toga bio bi poremeéaj u
kanalima za navodnjavanje u gornjem toku Nila. Dalje,
takav kanal sasvim bi izmenio prilike u pristani$tu Alek-
sandrije. Nastranu $to bi ponovno probijanje kostalo mno-
gO novaca, nastranu 3to bi trodkovi oko CiS¢enja peska
bili veliki, nastranu, najzad, i to $to bi se u pristani§tu
jedva naslo mesta za ulée kanala, postojalo-je u tom i
jedno pitanje &isto politi¢ke prirode: Aleksandrija je je-
dina baza egipatske ratne mornarice. Egipat nije ni mo-
ga0 ni smeo dozvoliti da kroz tu bazu svakodnevno prolazi.
po 30 do 40 stranih brodova, a jo§ manje da se na njego-
vO]j teritoriji odjednom nade 8—10 hiljada nepoznatih
mornara, ako bi se, recimo, dogodilo da plovidba kana-
lom bude obustavljena za 10—15 dana zbog neke pokva-
rene brane ili nepovoljnog vetra.

Kao $to se vidi, i pored toga Sto je glavno pitanje

oko koga je nastala zabuna bilo reSeno, sa izgradnjom -
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vracali na Nekosov Kanal, iako je on veé petnaest vekova
sluZio i pokazao da je za novo doba preZiveo. Sreéom, ni
jedan od predlozenih pojekata nije uzet u obzir. Ideja o
prokopavanju direktnog kanala izmedu dva mora bila je
sazrela. Na sceni se pojavio Covek koji je celo pitanje
ne samo shvatio i dobro proucio, nego je imao i dovoljno
energije da ga sprovede u delo. Taj Covek, Ferdinand
Leseps, nije bio inZinjer, nego diplomata, ali je on bio
jedan od onih duhova koji velikoj francuskoj naciji nisu,,
i nece nikada nedostajati.
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medu ovom dvojicom mladiéa, odigralo je, videée se, odlu-
¢ujutu ulogu u ostvarenju Sueckog Kanala.

Po svrSenim studijama Ferdinand Leseps je oti%ao u
Barcelonu za konzula—pripravnika. Tu je veé zapazena
njegova inteligencija kao i hrabrost i odlu¢nost. Kad je
Baxcelona zbog politi¢kih nemira 1843 trebalo da bude
bormbardovana, mladi konzul je svojom vestinom ne samo
sat uvao zZivote i interese Francuza, nego je uspeo da na
framcuske brodove prebaci mnoge Spanjolce kojima je
pre tila pogibija. Uspeo je &ak i vife. Njegovim zauzima-
njem 1 na vreme preduzetim koracima, Barcelona nije
bombardovana. Zbog takvog drzanja, Trgovinska komora
u Barceloni mu je uputila javnu zahvalnost, Francuzi su
mu iskovali naro¢itu medalju, mnoge trgovinske komore,
medu kojima se naroéito isti¢e marseljska, uputile su mu
Cestitke, strana pretstavniStva zahvaljivala su se diplo-
matskim putem a francuska vlada odmah ga proizvela
za generalnog konzula u Barceloni.

U toku revolucije od 1848, Ferdinand Leseps je po-
stavljen za poslanika u Madridu. Ali, on se politi¢ki nije
slagao sa vladom i zato je ubrzo opozvan. Otada se ne
bavi--diplomatskom sluZzbom.

Iduce godine, 1849 umire Mehmed-Alija. Na njegovo
mesto dolazi Abaz-paSa, ¢ovek ogranidenih sposobnosti i
bolestan, koji nije vladao ni pet godina, tako da 1854 Egi-
pat dobija za vicekralja Mehmed Alijinog sina, Muhamed-
Saida.

Prva briga novog vicekralja bila je da pozove u Ka-
iro svoga prijatelja iz detinjstva i $kolskog druga Ferdi-
nanda Lesepsa, koji mu odmah postaje. glavni savetnik
i bez koga Muhamed-Said otada nije hteo da uradi nista
u javmom Zivotu. Lesepsa u to vreme smatraju za drugog
egipatskog vicekralja. Uticaj koji je on vriio na Muha-
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med-Saida bio je prirodna posledica prijateljstva koje je
iz dana u dan jadalo i koje je mladom i naprednom suve-
renu jedne zaostale zemlje bilo potrebno da bi odrzao
tekovine koje je uveo njegov otac i da bi mogao i sam
nastaviti tim putem. Ali, Lesepsove ambicije bile su sa-
svim druk¢éije. On je doSao istina u Egipat da se nade pri
ruci prijatelju, no i sa ¢vrstom namerom da ostvari zami-
sao o spajanju Sredozemnog i Crvenog Mora direktnim
kanalom.

Da bi se razumela smela namera Ferdinanda Lesepsa,
treba se vratiti, na 1831 godinu. Tada je Leseps bio pc-
stavljen za konzula-pripravnika u Tunisu. Polazeéi na
svoju duZnost, on se u Marselju ukrcao na jedrenjak. Pu-
tovanje je bilo vrlo sporo i tegobno, a da neprijatnost bu-
de vecéa, kad su stigli pred pristaniste Tunisa, putnicima
sa ,,Diogena” — tako se brod zvao — saop$teno je da mo-
raju izdrzati i poduzi karantin. Leseps je jedva &éekao da
se iskrea i zato je bio oéajan. Da ga nekako razonodi, nje-
gov buduéi Sef, konzul Mimo, doneo mu je na brod Lepe-
rove memoare. Naudéen da se u svaku stvar udubi, Leseps
se bacio na ozbiljno proulavanje toga pitanja i ne sa-
njajuci, mozda, da ¢e ono ispuniti najsjajniji i najborbeniji
deo njgovog Zivota.

Ferdinand Leseps nije bio inZinjer, ali je za dvade-
set tri godine od 1831 do 1854 imao dosta vremena da
razmiSlja o prokopavanju kanala kroz Suecki Zemljouz
i da koriste¢éi mnoge projekte iskristaliSe svoje gle-
disSte. Njegov prakti¢ni duh odbacio je odmah Nekosov
Kanal i sve objekte bazirane na njegovoj rekonstrukeiji.
Novi, direktni kanal ga je viSe interesovao. Dodu$e, po-
stojale su dve teSkoce. Leper je izjavio da povrSine mora
nisu jednake a druge komisije da se na niskoj i moévar-
noj obali Sredozemnog Mora ne mo%e napraviti pristani-
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ste. Prva teSkoca je docnije otpala. Najnovija ispltlvangz
S ’ . 0 w . .er Se
e Leseps otekivao, ]
dale su rezultate koje ] - - 20, Jer 80
i ij ij iri teorijom o ,viSem 1 niz
ranije nije mirio sa ' ) 0 .
rSnto seJtiée tegkoéa o podizanju prlstanlsjca, tu je It_;esglzi
bio optimista i verovao da je tehnika njegova doba
rasla da teSkoce savlada.
U Kairo je Leseps stigao 7 novembra 1845, svega ’dvz
‘meseca po dolasku Muhamed-Saida na presto, a vec ]

im=zo lizraden elaborat o prekopavanju danaSnjeg Suec-

kog Kanala. Uz elaborat je bila prilo.iena i mo}.{lba n;i-_
yvomm vicekralju da on preduzme inicijativu da se | ;)pa_ &
i i j anista.
i i dmah pristupl gradenju pris St
relxtni kanal i da se 0 pi : ol
j ¢iti dnu priliku i preca
Tr ebalo je samo uluciti 2go v | matere
i de dobro raspolozen 1
M hamed-Saidu kad bu T 3 ma
vr emena za razgovor. Na tu priliku Leseps nije dugo gja
kao. Ona mu se ukazala posle nedelju dadna. :15 n'oviecn)mda
. i tapi g vicekralj je odmahn prim -
1854, ,,Veseo 1 smesSecl se VlC. ( : .
borat i saslu$ao Lesepsa. U jednom plsrilu,koli]i\;gszo;z
iku” zbirci pi i dokumenata KOJ1
,Dnevniku zbirci pisama 1 repa £
uo’sluie za istoriju Sueckog Kanala, L?seps v(‘)pls;u:; . ;]1
pmaéajan datum na jedan zaista uzbudljiv nacin. 1z
z

ostaloga on kaze:

i or potinje da se budi,
,Jutro, pet sati. Logor p

S ii sun-
jutarnja svezina nagovestava skori izlazak _

ca. Nekoliko zrakova veé obasjava horllz}c:nt;
desno od mene blista istok, levo pun oblaka
i i se zapad.

t‘n’lm(e)<;:jren(;nom lfaé na toj stfani ja spazig du;
gu &ije su se zive boje pruzalle sa zapa'a ;e
istok. Priznajem da sam osetio kako mcll sati
7ivo bije i da sam U tom ¢asu morao 1c:brl;tlz Z;ra:;ku
svoju mastu, jer sam u ovom nebesko

veé video vezu izmedu Zapada i Istoka i ostva-
renje svoga projekta.

Vicekralj prekida moje misli. PoZeleli smo
jedan drugome dobro jutro na francuski naéin
srda¢nim rukovanjem. On kaZe da ima nameru
da proSeta i izabere mesto sa koga ¢e sutra
krenuti dalje. Pojahali smo konje. Pred nama
su dva kopljanika, iza nas njegov Stab.”

Zatim Lespes opisuje novi logor i novi logor za vice-
kralja na jednom éuviku koji vojnici ograduju provizor-
nim zidom od kamenja uzetog sa nekih ruSevina. Taj zid
treba da posluZi kao simboliéna tvrdava sa koje ¢e jedan
top pozdraviti trupe pri dolasku iz Aleksandrije. Dok se
Muhamed-Said odmara, Leseps doruékuje sa Zulfikar-
pasSom velikim prijateljem vicekralja i sa drugim gene-
ralima iz Staba. Kako mu je paSa pri dolasku u Egipat po-
klonio lepog konja, Leseps Zeli da poklon prikaZe i dru-
gima i odmah posle dorucka kad su svi ponovo u sedlu,
nateruje konja da preskoéi zid.

»---To mi je uspelo, kaZe on dalje u pismu,
i taj podvig me je odmah podigao u o¢ima kra-
ljeve pratnje...

Smatrao sam da je kralj dovoljno pripre-
mljen i da je iz mojih ranijih razgovora u op-
Stim linijama morao shvatiti da je najbolji na-
éin za izvodenje velikih javnih radova ako se
oni povere akcionarskom dru$tvu. Ubeden u
to, i voden predose¢anjem koje je u meni iza-
zvala pojava duge, nadao sam se da dana3nji

dan neée protet¢i bez odluke o prokopavanju
Sueckog Kanala.
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»U pet sati po podne ponovo sam seo na
konja, ponovo preskodio zid i doSao u Sator vi-
cekralja. Vicekralj je bio veseo i smeSio se.
Uzeo me je za ruku koju je zadrZao jedan tre-
nutak u svojoj i posadio me na minderluk po-
red sebe. Bili smo sami. Kroz otvor Satora po-
smatrali smo divan zalazak onog istog sunca
koje me je jutros toliko uzbudilo. Osetao sam
da sam dovoljno jak i miran u ovom trenutku
kad je trebalo pokrenuti pitanje koje ¢e odlu-
¢iti o mojoj buduénosti. Sve moje studije i sva
moja razmiSljanja o kanalu dvaju mora odra-
zavala su se jasno u mojoj pameti, a izvrSenje
toga zadatka izgledalo mi je toliko ostvarljivo,
da nisam sumnjao da ¢u uspeti da svoje ube-
denje presadim i u du$u svoga princa. O svome
projektu govorio sam ne ulazeéi u detalje, ali
sam zato podvladio glavne cinjenice i argu-
mente iz projekta koje sam znao skoro napa-
met. Muhamed-Said sluSao je moja objasnje-
nja sa interesovanjem. Ja sam ga molio da mi
kaze, ako bi mu ne$to izgledalo sumnjivo. Sa
puno rézume%zanja on je stavio nekoliko pri-
medaba na moj projekat, na koje sam mu ja
dao zadovoljavajuée odgovore. Najzad, rekao
mi je: ,,Ubedili ste me i ja primam va$ plan. Za
vreme daljeg putovanja govori¢emo i o tome
kako se on moze izvesti. Ta stvar je svrSena.
Mozete racunati na mene.”

Posle tih re¢i on je pozvao svoje generale,

- ponudio-ih da sednu, ispri¢ao im na$ razgovor

i pitao ih $ta oni misle o predlogu njegovog
prijatelja. Ovi improvizirani savetnici mnogo
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kompetentniji u pitanjima jahanja nego o jed-
nom preduzeéu ¢iju vaznost nisu ni bili u sta-
nju da shvate, rogacili su o¢i od ¢uda. I dok su
se, jedan po jedan, okretali meni, ¢inilo mi se
da misle da prijatelj njihovog gospodara i €o-
vek koji onako lepo ume da preskace prepone,
moZe davati jedino dobre savete. Dok je vice-
kralj govorio oni su samo dizali ruku do ¢alme,
$to je bio znak da odobravaju...”

Kao ito se vidi, Ferdinand Leseps je poznavao ori-
jentalce. Iako je bio siguran u svoje planove, on je mo-
rao jod i te kako da se dov@ja da bi mogao da predre. Po-
red preskakanja prepona, pri ¢emu je mogao da skrha
sebi wrat, on je morao izmigljati i mnoga lukavstva koja
su 1askala suverenu. Lesepsov biograf Luj Figie piSe i o
jedrmoj drugoj ,.diplomatskoj finesi” koja je imala isti
cilj. Prilikom toga putovanja, Mehmed-Said poklonio je
jedan servis za rut¢avanje- od porcelana iz Sevra Lesepsu,
a isti takav poneo za sebe. Medutim, tanjiri vicekralja
su se u putu porazbijali i on se zbog toga najedio. Da ga
utesi, ili §to je jod verovatnije, da mu pokaze kako to-
bo? mije ni njemu bilo sudeno da ima nesto lepSe od
kralja, Leseps je udesio da i njegova kamila posrne. Kra-
lju je Lesepsa bilo Zao, ali je sujeta pobedila. Kralj se
posle toga slatko nasmejao, a pitanje Sueckog Kanala na-
pravilo je jo§ jedan ogroman korak unapred, posto je vec
30 novembra 1854 pri povratku u Kairo vicekralj pot-
pisao Ferman o koncesiji o kome su odmah obaveSteni i
svi strani ‘generalni konzuli. Taj ferman glasi:

,,Posto nam je na3 prijatelj Ferdinand de
Leseps ukazao na koristi koje bi Egipat imao
ako se Sredozemno More poveZze sa Crvenim
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plovnim kanalom za velike brodove, i posto
nam je izneo moguénosti o obrazovanju dru-
Stva koje bi ove radove izvelo, prihvatili smo
njegove predloge, i ovim aktom dajemo mu
iskljuéivo pravo da obrazuje i stavi se na &elo
jednom medunarodnom drusStvu za prokopa-
vanje Sueckog Zemljouza i eksploataciju kanala
izmedu oba mora, uz povlasticu da to drustvo
samo, ili preko drugoga, izvrsi sve radove i po-
strojenja. Dru$tvo ée biti duzno da privatnim
licima, ako bude u pitanju eksproprijacija u
javnom interesu, isplati oStetu. Sve ovo izvr-
Sice se u granicama i uslovima odredenim u
sledeéim ¢lanovima:

Cl. 1. G. Ferdinand de Leseps ¢e obrazovati jedno
drustvo — ¢ije voéstvo poveravamo njemu — pod ime-
nom Medunarodno drustvo za Suecki Kanal (Compagnie
universelle du canal maritime de Suez), koje ¢ée proko-
pati 1 uzeti u eksploataciju pomorski prolaz za veliku
plovidbu kroz Suecki Zemljouz, napraviti ili prilagoditi
potrebama dva ulaza u Kanal: jedan na obali Sredozem-
nog drugi na obali Crvenog Mora i podiéi jedno ili dva
pristani$ta. - o .

Cl. 2. Direktora Drustva ée uvek postavljati egipatska
vlada, ali ¢e on biti biran, ukoliko je to moguée medu
najzainteresovanijim akcionarima.

Cl. 3. Koncesija traje 99 godina, ra¢unajué¢i od dana
otvaranja Kanala dvaju mora.

Cl. 4. Radovi ée biti izvrieni iskljudivo o troSku Dru-
$tva kome ¢e biti dato besplatno sve zemljiSte koje ne
pripada privatnim licima. Radovi na utvrdenjima koje
vlada smatra da treba da podigne nece i¢i na teret Dru-
Stva.
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1. 5. Egipatska vlada dobijaée 10 od sto &iste dobiti
prema godi$njim bilansima Drustva, bez obzira na inte-
rese i dividende koje budu nosile akcije koje ¢e ona za
sebe rezervisati prilikbm upisa, ali bez ikakve garancije
sa svoije strane za radove i operacije Drustva. Ostatak
giste dobiti deliée se kako sledi:

75 od sto u korist DruStva

10 od sto u korist &lanova osnivaca.

1. 6. Takse za prolaz kroz Suecki Kanal donete spo-
razumno sa vicekraljem i utvrdene od strane drustvenin
organma, biée uvek iste za sve nacije i nikad i nikakva
specijalna olak3ica ni za koju od njih ne moze se ugo-
varati. '

1. 7. Na sludaj da Dru$tvo nade za potrebno da ne-
kim plovnim putem veze Nil direktno, ili na slu¢aj da po-
red pomorskog kanala treba da ide drugi indirektni kanal
za dobijanje vode iz Nila, egipatska vlada ée ustupiti sve
potrebmno nekultivisano drzavno zemljisSte, ali ée to ze-
mljiste biti navodnjavano ili obradivano o trosku Dru-
Stva.

Drudtvo neée na gore spomenuto zemljiSte placati

nikakve poreze 10 godina od dana otvaranja Kanala; za
osamdesetdevet godina koliko ostaje do isteka koncesije,
ono ¢e davati egipatskoj vladi danak; posle toga, Drustvo
ée moéi da uziva to zemljiste samo ako bude plaéalo porez
predviden za ostale slicne terene. .

Cl. 8. Da bi se izbegle sve tefkoée u vezi sa ustupa-
njem zemljiSta koncesioniranom drustvu, Linan-bej,
nad komesar pri upravi Drustva, napravice plan u kome
ée biti obelezeno ustupljeno zemljiste za prolaz i potrebne
gradevine pomorskog kanala i kanala za ‘snabdevanje
vodorn iz Nila, a isto tako i zemljiste za obradivanje spo-

menuto u ¢l. 7.
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Pored toga a obzirom S$to se veé od danas zabra-
njuje svaka Spekulacija sa drZzavnim zemljiStem koje
¢ée biti ustupljeno i s obzirom S3to ¢e mnogi privatnici
hteti docnije da navodnjavaju svoju zemlju vodom iz
kanala koji je DrusStvo podiglo, Drustvo ¢e moéi da na-
platuje izvesnu naknadu po svakom fedanut'), ali ée ta
naknada biti utvrdena prijateljskim sporazumom izmedu
Egipatske vlade i Drustva.

Cl. 9. Koncesioniranom drutvu dozvoljava se da iz
drzavnih rudnika i majdana uzima materijal potreban za
izgradnju kanala i drugih radova u vezi sa tim, bez ika-
kvih taksa, a isto tako Drustvo ¢e imati slobodan uvoz svih
masina i materijala koje bude donelo iz inostranstva po-
trebnih za eksploataciju svoje koncesije.

Cl. 10. Po isteku koncesije, na mesto Drustva dolazi
egipatska vlada koja ¢e bez rezerve uzivati svoja prava
i uéi u posed Kanala dvaju mora kao i svih gradevina
koje njemu pripadaju. Prijateljskim sporazumom, ili pu-
tem arbitraZe odrediée se naknada koja ¢e biti data Dru-
Stvu za zatedeni materijal i pokretnu imovinu.

Cl. 11. Drustvena pravila podne¢e nam docnije di-
rektor Drudtva na overu, a i modifikacije koje bi docnije

‘mozda mogle biti unete moraju imati nasu saglasnost. Po-

menuta pravila moraju sadrzavati imena osnivada ¢ija ce

nam se lista podneti na odobrenje. U tu listu mogu da

udu lica ¢iji ¢e radovi, studije, zalaganja ili kapitali do-
prineti da se ovo veliko delo Sueckog Kanala, ostvari.
Cl. 12. Obeéavamo, najzad, i punu i iskrenu saradnju,

masu i svih egipatskih funkcionera, pri izvrSavanju i spro-

vodenju u delo ovih prava.
Kairo, 30 novembra 1854

1) Egipatski fedan je pola hektara ili naSe jutro.
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za 1ogorovanje posdao’je iz Su-

tim putem naiSla za vreme plime!). Tu je i tamaris dZbun
koji rada manu kojom su se Jevreji hranili kroz pusti-
nju. Malo dalje nailazi se na Mojsijeve Izvore. Iduéi sva-
kog dana prema severu stigoSe i do obala Sredozemlja,
koje ekspedicija pozdravlja i obetava im skoru posetu
Crvenoga Mora. Najzad, tu je i anti¢ki Peluzijum od
koga nam ne ostaje viSe niSta do ime i izreka: ,,Etiam pe.:
riere ruinae”.

Rezultatima svoje prve nauéne ekspedicije, Leseps

je bio zadovoljan. Pokazalo se da je moguée kopanje ka-
nala koji bi povezao oba mora. Vicekraljevi inZinjeri na-
pravili su odmah jedan Pretprojekt, ali je Leseps ipak Ze-
leo da ovaj pretprojekt vide i najpoznatiji i najautorita-
titivniji inZinjeri Evrope, pa da se tek onda pristupi iz~

radi definitivnih planova. Naroc¢ito je bilo vazno da se i-

poslednji put ¢uje miSljenje da 1i treba graditi direktan
kanal ili se posluziti kanalom koji bi delimi¢no dobijao

vodu iz Nila. Na njegov poziv odazvale su se gotovo sve .

nacije koje su u to doba bile u stanju da kaZu svoju reé¢
po ovoj vrsti radova. Engleska je odredila svoje najpo-
znatije inZinjere Rendela i Mak Klina i sekretara Dru-

$tva civilnih inZinjera Londona Carla Menbia, Austrija

Salje dvorskog savetnika i glavnog inspektora Zeleznica u

) Legendu o prelasku Jevreja preko Crvenog Mora poku-
$ava da objasni nauéno i Aron Alkalaj u svome delu ,Mojsije”
(Biografije znamenitih ljudi 11, ,,Jugoistok”, Beograd). Na str. 60
pozivajuéi se na egiptologa E. Navila‘'on kaZe: ,Morski rukavac
preko koga su Jevreji pre$li izloZen je vetrovima neobi¢ne jadine,
narolito u doba proletnje ravnodnevice, kada prema tradiciji, i
pada vreme prelaza. Taj vetar, koji duva snagom orkana u vezi
sa neobi¢no jakom osekom omogucio je, prvo, nesmetan prolaz
Jevrejima. A zatim, kad je orkan prestao i nastala plima desila
se katastrofa egipatske vojske koja je i sama u meduvremenu
htela da prede preko presusenog r.r)p;,s‘ngamdn%.«

g T
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Mojsijevi Izvori

Pijemontu de Negrelia’) i Paleokapu ministra gradevina u
‘Turinu, Holandija inZinjera Konrada nacelnika inZinjer-
skog otseka Vater-Stata, Pruska direktora radova na ka-
nalisanju Visle, Lenca, Spanija generalnog direktora jav-
nih radova u Madridu Ciprijana Segunda Montesina, a
Francuska generalnog inspektora i savetnika za mosto-
gradnju i puteve Renoa i marinskog inZinjera hidrografa

Ljesua.

Komisija se sastala u Parizu i odrzala dva sastanka:
30 i 31 oktobra 1885. Pored pomenutih, sastancima su pri-
sustvovali Linan-bej, Mugel-bej, Leseps, Zomar i Barte-
lemi Sen-Iler. ReSeno je da se odmah krene u Egipat. Sa-
stanak je zakazan za 8 novembar, u Marselju na brodu
koji je toga dana polazio za Aleksandriju. Kako je zadatak
Komisije bio da poslednji put prouti zemljiSte, da ga pre-
meri, sondira i ispita njegov geoloski sastav, neée biti na
odmet, ako iznesemo izvod iz dnevnika koji je vodio Ljesu
kao sekretar, a potpisao ga Konrad, kao pretsednik.

»Da jos jednom pokaZe celom svetu koliko mu je stalo

do izgradnje Sueckog Kanala, vicekralj Muhamed-Said

prima Komisiju 23 novembra u svetanu audijenciju i za
sve vreme rada obasipa njene c¢lanove ljubaznostima i
paznjom. '

-— Ukazujete nam kraljevske pocasti, rekao mu je
tada pretsednik Konrad, Zele¢i da mu se $to lepSe za-
hvali.

— A zar vi niste kraljevi nauke? odgovorio mu ju

~duhovito vicekralj.”

Prva ispitivanja Komisija je vrSila u gornjem Egiptu
na samom Nilu. Trebalo je prouéiti izvesne stvari u vezi

Y} Prema Berk-u, piscu biografije ,,Alois Negrelli, Lebens-
lauf eines Ingenieurs”, 2 Binde, 1916—25, stvarni projektant
Sueckog Kanala i pretsednik Komisije koja je definitivno odo-
brila taj projekt bio je A. Negrelli.
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duéim kanalom, a takode i neka pi.tanja.koja su se
o hidrauli¢énih radova oko navodnjavanja koje je
tlcalarneii-Said imao nameru takode da.preduzme. Ka—
ube od nekoliko desetina pOmOé_nIka ! pre‘ko st(‘)thu_
caven bdeveni svim potrebnim InStrumeI}tlfn.a l?l? e
Slc;lgl;il S?:ganizovan i, veé sutradan, svi nauénici bili su
odm

u sedlu. )
Ispitivanja na Nilu trajala su do 12, a onda se Ko

misija vratila u Kairo, odakle se uputila prave u Suec,
gde su radovi podeli 16 decembra: , . q Fenie
U Sueckom Zalivu Komisija je rad}la peka :ian;orsﬁ){e
tivani su rezim vode, vetrqv.i, plima ; O'SeeZaliv sjajan.
struje. Svi ¢lanovi su se sloZili u tome? r::l L { doklo teabe
Posle izvrSenog sondiranja, utvrdeno Jelcaa 24 decembra
da se pruZaju lukobrani na izlazu Kana a osa0 trajao je
potelo je ispitivanje samoga te.r'elna.. T&}J' pd Sueca prema
deset dana, $to znadi da je Komisija, 1du§1 . etara Plla‘egle—-
Peluzijumu prelazila dnevno O.k ° 12 klv orr; odi.nu dana
dana su uglavnom buSenja kOJav su‘ vrstfno}:)egma ko
ranije, a kojih je, zajedno sa bust?flJem kk ritom Kanala;
bilo devetnaest. Prva dva dana i8lo se ko Jezera Tim-
Faraona, a poslednja dva osuéenorp Obgloﬁebalo doveats
saha, gde je pregledana dolina kojom je
pitk‘;{ZZdjlelz ZON ;)lotao zavr$en, utvrdeno je da, zaista, nerga
ozbiljnih prepreka za prokopavanje buduceag ::;1:;;- f:nni?
nije nigde nailazila na neprobojne Stenz lacije zemliista
velaciju pokazivali su sasvim male. On'-ual JIs u éin'a
koje se inade golim okom nisu ni plll.m'ec{‘i'a e rf)eziatnja
il udubljenja-prema morskoj povrsini bila Ms;i E tu'
Najvisa tacka je El Guizr kod Serapeuma. L ? o
nije trebalo skidati vise od 14 do 15 metara ; OIl:aiSVOd
kratkom otstojanju. Dalje je utvrdeno da odmah isp
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tankog sloja peska postoji zdravica i da ée, prema tome,
obale biti dovoljno &vrste Same po sebi tako da se necée
morati podzidivati. Zivoga peska, o kome su se pricale
legende i kojeg su se pladili svi inZinjeri, nije uopste bilo,
a 1 kad se tu i tamo Pojavljivao, bio je opasan samo zs
konja i peSaka, ali nije pretstavljao nikakvy brepreku,
Poslednje pitanje koje je Lesepsova Medunarodna komi-

nih nanosa i da se mulj iz Nila talozi tek na daljini gde
dubina mora prelazi 10 metars, U vezi sa tim, pao je
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krugovima i celom civilizovanom svetu: da je direktniﬁka—
nal od Sueca do Peluzijuma jedino reenje problema i da
nema drugog prakti¢nog nalina da se Crveno i Sredc_;—
zemno More poveZu nego da se taj kanal prokopa; da je
prolzopavanje ovog pomorskog kanala 1_ako, awuspeh p0S13..
osiguran, i da ée podizanje dvaju pristanista, Sueca 1
Peluzijuma pretstavljati samo najobiénije teSkoce, ut<?~
liko pre $to je luka u Suecu velika, duboka £} metara, si-
gurna i pristupa¢na po svakom vremend, dok ¢ée se luka
Peluzijuma, na u§éu Um Fareha i Um Gumileha, isto tako
velika, duboka 8 metara i vrlo pristupacna, lako osposo-
biti za veliku plovidbu, ako se podignu lukobrani svega
9.50 0 metara dugacki’. ' '
Taj izve$taj, razraden do detalja po povratk.u K.oml-
sije u Pariz, bio je objavljen 25 juna 1855 godine i ceo

svet ga je primio sa oduSevljenjem. Prema izvestaju, iz—

gradnja Kanala ne bi trajala vige od pet. é.est godina. Isl.{o—
pati obitan Sanac od 80 do 100 metara élrlr?'e i8 m dubm(—?
na gotovo ravnom terenu, sa veé modernlm. ‘masmarzaa i
vrlo jevtinom radnom snagom — egipa_tsklm felasima,
koji toliko sede besposleni i jedva éekaju neku”zaradu
— bilo je, takoreéi, igracka. Trebalo je samo naéi potre-
ban kapital i uzeti budak u Sake.

Ali...

Obiéno se misli da reka i veliki putevi sjedinjuju
narode, da ih zblizuju i spajaju. NaZzalost, iskustva po-
kazuju ¢esto da su reke i putevi zli susedi za narode %{031
sive ma teritorijama kroz koje ti putevi vode. Slucaj sa
Sueckim Kanalom samo je potvrdio ovo iskustvo. Umesto
da slui kao spona izmedu susednih i daljnih naroda, on
je postao joé' pre'nego §to je zapocet, jabuka_ razdora iz-
medu velikih sila. Svet je bio odugevljen idejom o Suecr
kom ZXanalu, pljeskao je kad se pokazalo da je njegovo
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prokopavanje moguce, ali kada je trebalo pristupiti rado-
vima, naSla se u Evropi jedna nacija koja je pokusala da
stavi svoj veto. U pocetku se to manifestovalo prikrivenom
opozicijom, ali su docnije dosle pisane note, autoritativna
protivmiSljenja velikih inZinjera, debate u parlamentu i
najzad, otvorena pretnja vicekralju Muhamed-Saidu da
¢e izgubiti onu nezavisnost koju je sultan dao njego-
vom ocu i da ée Egipat vojnidki biti okupiran. Sto je
najlepSe, ta pretnja nije dolazila iz Carigrada, kome se,
moZda, i nije mnogo dopadalo prokopavanje Sueca, nego
iz — Londona. Da, protiv novog kanala digao se London
koji je najviSe imao koristi da se pomorski put iz Evrope
u Indiju skrati na polovinu. Ustala je drzava ¢&iji su bro-
dovi veé saobracali izmedu Liverpula i Aleksandrije i Sue-
ca i Adena, pobunila se nacija sa najrazvijenijim pomor-
stvom, iako je znala da ¢e od sto brodova koji sutra budu
koristili Suecki Kanal, devedeset biti njenih. Zasto je on-
das$nja Engleska to radila? Najblazi francuski istoricari
pokusali su, valjda iz kavaljerstva, da tu borbu pripiSu
ljubomori jedne nacije prema drugoj iako to nije mogao
biti pravi razlog $to se punih deset godina ometao jedan
¢isto tehni¢ki posao. Mnogo je verovatnije da london- .
skim politi¢arima onoga doba nije bilo stalo do slave i
da ih je manje interesovalo ko ée prokopati kanal, a viSe
ko ée mjime gospodariti.

s/



kru govima i celom civilizovanom svetu: da je direktni ka-
nal od Sueca do Peluzijuma jedino reenje problema i da
nema drugog prakti¢nog nadina da se Crveno i Sredo-
zemrano More poveZu nego da se taj kanal prokopa; da je
proXkopavanje ovog pomorskog kanala lako, a “uspeh posla
osiguran, i da ée podizanje dvaju pristaniSta, Sueca i
Pelutizijuma pretstavljati samo najobiCnije teSkoce, uto-
liko- pre $to je luka u Suecu velika, duboka 8 metara, si-
gurma i pristupaéna po svakom vremenu, dok ée se luka
Peluzijuma, na ugéu Um Fareha i Um Gumileha, isto tako
velika, duboka 8 metara i vrlo pristupaéna, lako osposo-

biti za veliku plovidbu, ako se podignu lukobrani svega

2.50 0 metara dugacki”.

Taj izvestaj, razraden do detalja po povratku Komi-
sije u Pariz, bio je objavljen 25 juna 1855 godine i ceo

svet ga je primio sa oduSevljenjem. Prema izve$taju, iz—

gradinja Kanala ne bi trajala vise od pet Sest godina. Isko—
pati obifan § Sanac od 80 do 100 metara 3irine i 8 m dubine
na gotovo ravnom terenu, sa veé modermrn maginama i
vrlo jevtinom radnom snagom —- egipatskim felasima,
koji toliko sede besposleni i jedva ¢ekaju neku zaradu
— bilo je, takoreéi, igratka. Trebalo je samo naci potre-
ban kapital i uzeti budak u Sake.

Ali...

Obiéno se misli da reka i veliki putevi sjedinjuju
narode, da ih zblizuju i spajaju. NaZalost, iskustva po-
kazuju ¢esto da su reke i putevi zli susedi za narode koji
sive na teritorijama kroz koje ti putevi vode. Slucaj sa
Sueckim Kanalom samo je potvrdio ovo iskustvo. Umesto
da sluzi kao spona izmedu susednih i daljnih naroda, on
je postao jo$ pre nego Sto je zapotet, jabuka razdora iz-
medu velikih sila. Svet je bio oduSevljen idejom o Suecy
kom Kanalu, pljeskao je kad se pokazalo da je njegovo
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prokopavanje mogudée, ali kada je trebalo pristupiti rado-
vima, nasla se u Evropi jedna nacija koja je pokuSala da
stavi svoj veto. U pocetku se to manifestovalo prikrivenom
opozicijom, ali su docnije do$le pisane note, autoritativna
protivmisSljenja velikih inZinjera, debate u parlamentu i
najzad, otvorena pretnja vicekralju Muhamed-Saidu da’
¢e izgubiti onu nezavisnost koju je sultan dao njego-
vom ocu i da ¢e Egipat vojniki biti okupiran. Sto je
najlepSe, ta pretnja nije dolazila iz Carigrada, kome se,
mozda, i nije mnogo dopadalo prokopavanje Sueca, nego
iz — Londona. Da, protiv novog kanala digao se London
koji je najviSe imao koristi da se pomorski put iz Evrope
u Indiju skrati na polovinu. Ustala je drzava ¢éiji su bro-
dovi ve¢ saobracali izmedu Liverpula i Aleksandrije i Sue-
ca i Adena, pobunila se nacija sa najrazvijenijim pomor-
stvom, iako je znala da ¢ée od sto brodova koji sutra budu
koristili Suecki Kanal, devedeset biti njenih. Zasto je on-
daSnja Engleska to radila? Najblazi francuski istoridari
pokusSali su, valjda iz kavaljerstva, da tu borbu pripisu
ljubomori jedne nacije prema drugoj iako to nije mogao
biti pravi razlog Sto se punih deset godina ometao jedan
¢isto tehnicki posao. Mnogo je verovatnije da london-
skim politi¢arima onoga doba nije bilo stalo do slave i
da ih je manje interesovalo ko ée prokopati kanal, a viSe
ko ée mjime gospodariti.
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POLITICKE TESKOCE, LESEPSOVA PROPAGANDA U
FR.ANCUSKOJ I ENGLESKOJ I DRUGI FERMAN
O KONCESIJI

Da bismo mogli da se upoznamo sa politi¢kim tedko-

¢ama koje su nastale zbo e
. e g engleske opozicije
Je naglasiti da je Konvencijom Je, potrebno

— Muhamed—Aliji;Muhamed—Said
Egipta potpunu administrativn
hamed -Alija kad je pravio vel
Mahmudije, ni Abas
do Sueca, nisu islji y
tim, Muhamed-Said,
kojim se predvida p
finansi ranje radova
Ferman treba da by
je Ferdinand Lesep.
sku, naravno bez

od 1841 sultan priznao

U nezavisnost i da ni Mu-
iku branu na Nily i Kanal
-pasa kada je pravio prugu od Kaira
Carigrad da traze odobrenje. Medu-
kada je potpisao Ferman o koncesiji
oslovanje Medunarodnog drustva za
na Suecskom Kanaly, Smatrao je da
de ratifikovan i na Divanu, Zbog toga
S u toku januara 1855 putovao u Tur-
uspeha, jer je tu prvi put nai$ao na

engleslku opoziciju koja je, kako sam veselo kaze, ,¢ucéala
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ovom.-.ocu, kao vicekralju-

t

skrivena iza jednih vrata”. Pod uticajem engleskog amba-
sadora lorda Straforda Redklifa, Ferdinand Leseps je,
umesto carskog fermana, dobio ¢estitke i jedan kratak akt
koji za njegov posao nije ba$ niSta znadio.

Po povratku u Egipat, Leseps predlaZe nove korake
vicekralju, ali ga u tome mnogo ometa jedan opSiran ¢la-
nak u »Edimburskoj reviji« organu lorda Palmerstona.
Posto je konstatovao da su to »besposlice koje su mogle
zainteresovati samo praznoglave ljude, besposlice koje
po svoj prilici neée nikad biti od koristi ¢oveCanstvuc,
pisac ¢lanka, inspirisan od same vlade se kao iS¢udava
$fo su na teren slati nauénici i inZinjeri. Po njemu, »tre-
balo je da po ovom pitanju odluénu re¢ kazu trgovci, mor-
mari, brodovlasnici, odnosno svi oni koji bi se kanalom
sluziti. Pitanje, ako ono uopSte postoji, trebalo je posma-
trati ne sa tehni¢ke, nego sa trgovacke strane.«

Na ovaj napis Leseps je odgovorio da je sve ono $to
»Edinburska revija« trazi veé¢ odavno uéinjeno i uputio
je pisca da se raspita kod raznih trgovadékih drustava, po-
slovnog sveta i putnika koji se ovim putem sluZe, 5ta
oni o tome misle. O vremenu koje bi se dobilo i smanjenju
troSkova oko pretovara, — a kod putnika i o pitanju udob-
nosti Leseps nije uopste hteo da govori. Napomenuo je
samo da . je dovoljno pogledati geografsku kartu, pa vi-
deti $ta se dobija.. ’

Ferdinand Leseps nije Zeleo da opSirno polemiSe sa
cnima koji su ga napadali, ali je zato sve napade studirao
i stalno je odgovarao prijateljima koji su se zbog tih na-
pada jedili: »Neprijatelj je uditelj koga nam sudbina bes--
platno Salje« — kaZe jedna Spanska narodna izreka...
Ostavite ih neka govore, oni ¢ée nas netemu i nauditi.
Umesto da se uzrujava, on razmislja i u novi Ferman o
koncesiji koji mu Muhamed-Said potpisuje 6 januara 1855
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godin € unosi, pored potvrde o vaZnosti starog, jo$ i mnoge
odred be koje ¢e ga zastiti od buduéih te¥koéa i pomoéi mu
da prebrodi prepreke koje predoseéa. Engleska se bojala
da ¢ée radovi na Sueckom Kanalu odvuéi veliki broj ev-
ropskih radnika u Afriku. Zbog toga se u novoj koncesiji
predvida da »najmanje Cetiri petine radnika moraju biti
Egip¢ani.« Engleska sumnja da ¢e Kanal mo¢i da posluzi
velikoj plovidbi i zato Ferman precizira: »Da bi Kanalom
mogli ploviti veliki brodovi, on mora imati dubinu i Sirinu.
koja je predvidena planovima Nauéne komisije, dok ée
Jezero Timsah biti pretvoreno u unutra$nje pristaniste,
sposobono da primi i brodove najveée tonaZe.” Najzad, En-
gleska jo$ ne veruje u medunarodni karakter Kanala, pa
je potrebno da se odredba o neutralnosti jo$ jednom po-
novi i proSiri. Vicekralj Egipta izjavljuje i u svoje i u ime
svojih naslednika da ¢e pomorski kanal od Sueca do Pelu—
ze i swa njegova pristanista ,,na vjeki vjekov” biti slobodni
i sluzditi kao neutralni prolaz svakom trgovac¢kom brodu
koji prolazi iz jednog mora u drugo, bez ikakve razlike
ili dawanja prvenstva bilo liénostima bilo nacijama.«

O va opreznost Lesepsova pokazala se, docnije, vrlo
korismom, utoliko pre Sto je koncesija propracena i de-
kretorm od 20 jula iste godine kojim se propisuje upotreba
radne snage. Tim dekretom Leseps je hteo da osigura
Dru$twu neograniéeni broj domacih radnika, ali mu je
isto tako bilo stalo do toga da izbegne prisilan rad koji bi
mu Ewropa mozda prebacivala. Zbog toga je u dekretu
potvrdeno da vlasti treba da poSalju Drustvu potreban
broj radnika kad ono to zatraZi, ali je DruStvo bilo oba-
vezno da radnicima isplaéuje izvesnu nadnicu, da se stara
o njihovom snabdevanju, stanovanju i ledenju. Sve ove
odredbe, narodito njihov drugi deo, bile su za tadaSnje
prilike u toj zemlji jedna napredna novina. Jer, Egipat

50

je bio kolevka kuluka, pa je kuluk i tada bio obavezan.
DodusSe, treba priznati da faraoni koji su uveli prisilni
rad, nisu imali u vidu samo liénu korist, veé opste dobro
celog naroda. Navodnjavanje je pustinju pretvorilo u
plodna polja koja su davala po dve Zetve na godinu, ali
su zato seljaci koji su Ziveli od toga navodnjavanja morali
svake godine davati drzavi izvestan broj radnih dana be-
splatno. Docniji vladari zloupotrebili su ovo pravo pozi-
vanja naroda na besplatni rad, tako da se kuluk ubrzo
pretvorio u neku vrstu robovanja, a felah, egipatski se-
ljak, bio je na tim radovima izjednaden sa crncima i dru-
gim robljem. Pod kakvim je on prilikama radio, dovoljno
je navesti samo po jedan primer, iz davne i blize proslo-
sti. Za vreme radova na Kanalu Faraona, i to samo pod
Nekosom, stradalo je u pustinje od raznih bolesti 80.000
felaha; za vreme Mehmed-Alije, na Mahmudije Kanalu
koji vezuje Aleksandriju sa Nilom na$lo je smrt od iznu-
renosti 10.000 ljudi, a prilikom gradenja Zeleznice Kairo-
Suec samo za jedan dan poumiralo je od Zedi isto toliko
kulucara.

Muhamed-Said bio je obrazovan i kulturan &ovek,
ali je veliko pitanje da li se i on ne bi koristio pravom
svojih prethodnika i svojim da pozove na rad »o svome
kruhu i ruhu« desetine hiljada felaha da nije bilo Fer-
dinanda Lesepsa. Ovako, on sam sebe obavezuje da ée
dovesti potreban broj ljudi na radiliSte, ali da ée radnici
dobijati dva i po do tri pijastra dnevno viSe od srednje
nadnice i da ¢e biti ispla¢ivani nedeljno — ali tek posle
trece nedelje rada. Uslovi rada ne smeju biti tezi od uslova
koji imaju radnici egipatskog ministarstva za puteve.
Radniku koji nije u stanju, ili ne¢e da ispuni uslove,
nadnica ¢e biti smanjena, ali ne viSe nego do treéine. Na
slu¢aj izazivanja nereda ili dezerterstva, Dru§tvo mu neée

51

4%



isplatiti- zaradu za one prve dve nedelje rada. Pored toga,
Drustvo se obavezuje da radnike snabdeva pijaéom vodom
u dovoljnim koli¢inama, da im daje zaklon i prenociSte
bilo pod Satorima, bilo u barakama, a uz to i lekarsku i
bolni¢kwu negu. Na sluéaj bolesti, radnik ¢e dobijati, pored
lefenja prema njegovom stanju, jo§ i po jedan i po pi-
jaster dnevno. Putni trosSkovi padaju na teret Drustva.

Kao $to se vidi, ovim dekretom uvode se protivno do-
tadasnjam obic¢ajima potpuno novi principi: sloboda rada,
zagararatovana nagrada, rad prema sposobnostima rad-

nika, zdravstveno staranje itd. Zbog toga nije ¢udo to je

Drustvo, i pored kontrapropagande sa strane, za sve vre-
me prokopavanja Sueca imalo dovoljan broj_ radnika.

*

* *

Kad je posvrSavao prethodne poslove u Kairu, Fer-
dinand Leseps se baca na organizovanje dru$tva koje e
finansirati gradenje Sueckog Kanala. On je znao da i tu
sve zavisi od njega. »Fara da se«!) govorio je ¢esto svojim
prijateljima, najbolji je savet vilikim pothvatima. To on

ponavlja i u pismima koja ¢esto Salje svojoj porodici u

Francuski. On ima veru u sebe i zato smatra da delo

koje je sam zapofeo mora sam i zavrsiti, uz blagonaklonu

pomo¢ svoga »dragog vicekralja«. U pismu od 22 januara
1855 god. piSe svojoj tasti: '

,»Stvoriéu veliko delo bez ikakvih zadnjih

misli, bez ikakvog liénog materijalnog interesa.

Do sada, bog mi je pomagao da izbegnem sve

prepreke, a kako sam uveren da me niko sa toga

puta ne moZe odvratiti, nadam se da éu svoju

) TItalijanska poslovica. Odgovara na$oj ,,U se i u svoje
kljuse”.
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barku sigurno dovesti u pristaniSte kome bi-
smo veé sada mogli dati vicekraljevo ime, Said,
§to na arapskom znaé&i srecan')... Moja ambicija
je priznajem, da drzim sam u svojim rukarna
sve konce ovog preduzeta i to sve dotle dok
se ono ne uvede u zivot. Jednom rcéi ja ne Ze-
lim da primam niéije uslove, jer ne radim ni
za radun, a ni protiv ma koje vlade. U svoje
vreme, kad sam bio akreditovan u Kairu kao
pretstavnik Francuske, veliki reformator Meh-
med-Alija mi je rekao: »Zapamtite mladi pri-
jatelju da ne treba raéunati ni na koga osim na
samoga sebe kad god vam se u Zivotu dogodi
da treba da svrsite neku vrlo vaZnu stvar. Cim
vas je dvojica, jedan je suviSan.«

Kada je stigao u Pariz, juna 1855, Leseps je otifac
pravo carici Evgeniji?). Jedna njena re¢ bila je dovoljna
da se i Napoleon IIT zainteresuje za Suecki Kanal. »Stvar
¢e biti potpomognuta«, rekao je on odmah, a sli¢ne izjave
dali su i ministri i politi¢ari, bez razlike na partije. Opste
raspolozenje za Lesepsovu stvar bilo je takvo da se gra-

denje Sueckog Kanala po&elo smatrati kao francusko na-

cionalno pitanje.

Posle ovih uspeha, Leseps priprema svoju posetu En-
gleskoj. Priprema je ¢itave dve godine, vrlo savesno i mar-
ljivo. Zahvaljujuéi svojim liénim:vezama, on je u Lon-
donu brzo uspeo da za svoj poduhvat zainteresuje po ne-
koliko ljudi u parlamentu, u $tampi, medu pretstavnicima
trgovine 1 bankarstva, ali mu je borba sa zvani¢nom

Engleskom tek prestojala. U toj borbi, glavno je bilo pri-

) Port Said je ustvari dobio ime po francuskom: Port, $to
zna¢i pristaniste i Said, po imenu vicekralja Muhamed—Saida.
?) Zena imperatora Napoleona IlI, rodena MontiZo de Giz-
man inafe daljna rodaka Ferdinanda Lesepsa po Zenskoj liniji.
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dobiti engleski narod koji je pod uticajem propagande po-
kazivao otvoreno neprijateljstvo. U drustvu Danijela Adol-
fusa I.anZa, on obilazi: Englesku, Skotsku, Irsku. Za divno
¢udo ma svome putu nailazi na lep prijem. Na mitinzima
- 1 konferencijama, gotovo u svim velikim centrima, svet
dolazi wviSe iz ljubopitstva da ¢uje tog Coveka protiv koga
se digla tolika galama, a Leseps izlaZe svoje projekte sa
takvirm ubedenjem i iskreno$¢éu da led popusta i izlaganje
se zav-rSava aplauzom.

N arotitog uspeha imao je Leseps kod radni¢ke klase
koja s e ne mozZe odupreti njegovom dokumentarnom ube-
divanju. Narod ga je razumeo, jer mu je govorio iz dubine
duse. Podinjao je obiéno od istorije starog Egipta, koji je
nekad bio otadZbina visoke civilizacije,' a veé¢ vekovima
spava istoénjackim snom. Izlagao je zatim tuda i svoja za-
pazanja i do sitnica pripovedao o razumevanju na koje
je naifao kod vicekralja Muhamed-Saida. Na kraju, kao
u kale jdoskopu redani su planovi o osnivanju Medunarod-
nog drustva, vizije o. radovima na buduéem kanalu, dobre,
pa ¢alx i loSe strane posla, i te§koce na koje ¢e se naiéi.

To je bilo 1857 godine. Za 45 dana, u aprilu i maju,
Leseps je odrZao 22 mitinga: u Liverpulu, Mancéestru, Da-
blinu, Korku, Belfastu, Glazgovu, Aberdinu, Edinburgu,
Njukastlu, Bristolu, Londonu i drugim mestima. »I3li
smo — rekao je on na jednoj konferenciji koja je bila
stenog rafisana — iz varosi u varo$ kao trgovci kad prodaju
robu, maoruZani ogromnim kartama, planovima, mapama i
brofurama.«

U Londonu, 24 aprila, bio je organizovan veliki ban-
ket u Goldsmits holu. Banketu je pretsedavao jedan od
najvidenijih bankara Sitia, a medu gostima su bili lon-
donski biskup, general Viljem, ser Rodrik Meré&ison, pret-
sednik Kraljevskog geografskog drustva, zatim (docniji

54

pretsednik vlade) Gledston, Elis, direktor Indiskog drustva
i drugi. Pri vederi, pretsednik nazdravlja Lesepsu &estita-
juéi mu na naporima za buduce probijanje kanala. Govor
je zavr$io red¢ima: »Englezi ne mogu a da vaSe napore ne
pozdrave sa simpatijom, naro¢ito u danaSnjoj situaciji
iskrenog razumevanja i zbliZenja sa Francuskom.«

Na ove re¢i Leseps izmedu ostalog odgovara:

»Ako i posle ovoga bude ljudi koji sumnja-
ju u mogucénost izvodenja radova, ja im prepo-
rutujem da procitaju izveStaj Medunarodne
komisije, kao i izvestaj koje je Akademiji nauka
podneo baron Sarl Dipen. '

Sto se ti¢e motiva politi¢ke opozicije, sma-
tram da se pitanje o tome viSe ne postavlja. Jer,
izgleda mi da danas viSe ni jedna zemlja nije ra-
spoloZena da tu opoziciju pozdravi. Ja zbilja ne-
¢u i ne mogu da nanosim uvredu engleskom na-
rodu i da ga sumnji¢im da gaji ljubomoru pre-
ma drugim zemljama, ili da se moZda plasi da ¢e
inostrana konkurencija naSkoditi njegovom
trgovatkom i pomorskom napretku. Naprotiv,
mene raduje §to. sam liéno mogao konstatovati
da javno mnjenje Engleske odbacuje ovakva
shvatanja. To se jasno vidi iz pisanja $tampe,
dok su simpatije na koje nailazam na ovom
velikom i odabranom skupu novi dokaz ve¢ pri-
znate istine da ¢e prokopavanje Sueca Evropu
pribliziti Indiji i povecati plovidbeno morsko
podrudje, doneti najvise koristi ba$ Velikoj Bri-
taniji, koja ima viSe kolonija, veéu trgovinu,
viSe mornara i viSe brodova nego sve evrép—
ske nacije zajedno”.
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Posle ovog govora dogodilo se i u Londonu ono §to
i u I_iverpulu, Manéestru, Dablinu, Kornu. Trgovei, brodo-
vlasnici, veliki finansijeri, osiguravajuéa drustva, ¢lanovi
kom_ora, $tampa, ne samo $to odobravaju Lesepsov podu-
hvats, veé izjavljuju da ga treba potpomo¢i.

Utisak koji je napravio ovakav obrt u pitanju pro-

kopavanja Sueca, dubok je ne samo u Engleskoj, nego
i u celoj Evropi, a narcoéito u Carigradu. Lord Palmer-
ston. uvida da e izgubiti partiju i zato smislja parlame-
tarn_u interpelaciju, uveren da ¢e svojim autoritetom ipak
ome sti ovu akciju. Na sednici Donjeg doma, 7 jula 1857,
jedan od poslanika, Berkman, uputio mu je pitanje da li
vlad_a namerava da kod sultana potpomogne ratifikaciju
Ferrmana o koncesiji koju je potpisao vicekralj Egipta. U
nekoliko reéi, punih jetke ironije, lord Palmerston odgo-
vara da vlada neée pomo¢i jedan projekt koji on pobija
veé petnaest godina i koji, u njegovim oc¢ima, nije nista
drugio do: »jedna od mnogih zamki kojima se, s vremena
na wreme, mami lakovernost halapljivih finansijera«. On
smatra da je projekt materijalno neizvodljiv i da je opre-
gan -politici koju Engleska zastupa u svojim odnosima sa
Egiptom i Turskom. '
: U govoru lorda Palmerstona ima reéi i retenica iz
kojik bi se moglo zakljugiti da je prokopavanje Sueca samo
vesto smisljen, makijavelisti¢ki plan za kojim se krije
nam era da se Egipat odvoji od Turske ¢ime bi se opet,
potpromogle neke agresivne namere protivu engleskih po-
seda u Indiji. Animoznost plemenitog lorda protiv Sueckog
Kan ala nije znala za granice. On se toliko bio zahuktao
da se nije ustru¢avao ni od izvrtanja ¢injenica, ni od kle-
vetamja, pa ne samo Lesepsa, nego i samog vicekralja.

Sve to, medutim, ne zbunjuje Lesepsa. On i dalje
produzava svoju medunarodnu propagandu, sa jo§ vetom
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zestinom nego ranije. U pocetku 1858 nalazimo ga u Ca-
rigradu, ¢vrsto resenog da nade izlaz iz lavirinta u kome
ga drzi engleska diplomatija. Potrebno je pre svega sa-
znati Sta misli Porta, i da li ¢e ratifikovati Ferman egipat-
skog vicekralja. Porta, doduSe, priznaje koristi koje bi
Suecki Kanal doneo Otomanskom carstvu pa cak izjav-
ljuje da je voljna ratifikovati Ferman o koncesiji, ali en-
gleski ambasador pretnjama i ucenjivanjima uspeva da
spreé¢i ratifikaciju. Leseps se obraéa francuskom ambasa-
doru Tuvernelu u koga polaZe sve svoje nade, ali su Tu-
vernelu vezane ruke, jer nema instrukcija iz Pariza. Dvo-
jica velikih vezira RaSid-paSa i Ali-pa8a, koji se za to
vreme smenjuju na sluzbi, pridobijeni su, ali i oni trazZe
da ih ambasador podrzi. NaZzalost, Napoleon III je neodlu-
¢an. Iako potpuno na Lesepsovoj strani, on smatra da jo$
nije do$ao moment da progovori. Sto se pak tige ostalih
velikih sila, one se, naravno, uzdrzavaju oéekujuéi da
vide S$ta ¢e uraditi Francuska i Engleska.

Za to vreme Leseps je osuden na ¢ekanje koje traje
tri godine, bez ikakvih izgleda na uspeh. Jedini zraéak
nade bio je pad vlade lorda Palmerstona koga je zamenio.
lord Derbi, u ¢ijem su kabinetu bili Malmeskeri i Dizra-
eli. U Carigradu- su poverovali da-¢e se drZanje Engleske
u pitanju Sueckog Kanala promeniti. Ali je zvaniéno od-
mah stigla vest da se spoljna politika Londona ni u ¢emu
ne menja. Uostalom, to se najbolje pokazalo 1 juna 1858
kada je u Donjem domu odrZana glavna bitka po pitanju
Sueckog Kanala, bitka otvorena i daleko o$trija od pret-
hodnih zakulisnih radnji. Pored drugih, manje vaZnih
interpelanata, na tribini se prvo pojavio lord Palmerston
liéno. On nije izneo nikakav novi argument i ponovio je
uglavnom ono §to je kazao godinu dana ranije, ali je uspeo
da u ovu ¢isto politicku diskusiju umeSa i Roberta Sti-
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vensona, sina slavnog inZinjera, oca Zeleznice, DZordZa
Stivensona. PodrZzan od Dizraelija, Robert Stivenson se
nije zadovoljio samo izjavom pred parlamentom da je ovaj
posao prakti¢no neizvodljiv, u $ta se toboZ sam uverio
prililkom svoga putovanja po Africi, nego piSe jedno pi-
smo »Tajmsu« u kome iznosi motive koji su ga naveli da
pitan_je Sueckog Kanala proglasi »apsurdnime«.

Misljenje Roberta Stivensona je pobedilo i Donji dom
se izjasnio velikom veéinom protiv Lesepsovog projekta,
ali je zato Stivenson morao izdrZati dve kritike koje su
ga tako upropastile, da su dovele u sumnju ¢ak i njegov
autoritet inzinjera. Kriti¢ari su bili Sarl Dipen, ¢iji je
izve$taj satuvan i danas u arhivi Francuske akademije
nauka i slavni Paleokapa koji je govorio u ime Meduna-
rodne komisije.

U svojoj kritici Sarl Dipen kaZe da se Stivenson, osu-
dujué&i radove Medunardone komisije ne rukovodi nika-
kvim ozbiljnim motivima, a i kad ih i navodi, ispada da on
uop$te ne poznaje projekt protiv koga se bori. On uopste
ne osporava geologka ispitivanja na terenu koja je izvr-
§ila Medunarodna komisija, on ne napada ta¢nost opera-
cija pri niyelisanju ni racune kopanja i nasipanja, niti
procemnjuje trotkove oko podizanja brana i drugih obje-
kata. On samo tvrdi, bez ikakvih dokaza, da je projekt
apsurdan i da ¢e izdaci premasiti sve granice dopuStene
u javnim radovima.

Prva gretka koju je Stivenson u svom hadmenom
sudu mapravio, je $to on tvrdi da je izgradnja Kanala ne-
moguca zato $to su povrSine Sredozemnoga i Crvenog
Mora jednake. Robert Stivenson bi se jo$ i pomirio sa ide-
jom Linan-beja da se stvori neka vrsta sueckog Bosfora
kroz koji bi voda padala za ¢itavih deset metara oti¢uci
iz Crvenog u Sredozemno More. Ali kad je u pitanju
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Sirok i dubok kanal sa gotovo istom povrSinom od Sueca
do Peluze, njemu ta veza izgleda kao neko mrtvo more,
neupotrebljivo izmedu dva slobodna, moéna i velika mora.
»Posto je utvrdeno, kaze Stivenson od reci do reéi, da ra-
zlike nema, svi su inZinjeri — a ja sam sa njima razgo-
varao — napustili taj projekt, i uveren sam, bili su sasvim .
U pravu.«

Ova greska toliko je naljutila Sarla Dipena da u svo-
me odgovoru ne moZe dovoljno da se nacdudi ¢udu Sta je
bilo slavnom Stivensonu, sinu jo§ slavnijeg oca, da pobija
ideju prokopavanja Sueckog Kanala argumentom . koji
dokazuje suprotno.

Druga Stivensonova greska, jo§ je smeSnija od prve,
jer pokazuje da se uops$te nije bavio pitanjem Kanala jer
tvrdi da Kanal treba da dobiva vodu iz Nila. Po svemu se
vidi da njegov govor u parlamentu nije inspirisan zakljué-
cima do kojih se dolazi ozbiljnim studijama, nego se slepo
poveo za onim §to su mu sugerisali laici, koji su iz sasvim
drugih, a ne tehnickih, razloga bili protiv Kanala. I ne
samo to. Da bi pobio miSljenje koje on pogreSno pripisuje
Medunarodnoj komisiji, Robert Stivenson kaZe: »Novac

~ moze pobediti sve, ali projekt, gledan sa ¢&isto trgovacke

strane, po mom najiskrenijem miSljenju, nije izvodljiv.«
Prostije receno, to bi znaéilo da ée sama izgradnja Kanala
i troSkovi oko njegovog odrzavanja biti toliki, da ih ni-
kakvi prihodi ne bi mogli pokriti, Sto se pokazalo kao
skroz pogre$no veé tri dana po otvaranju Kanala. '

Ni Stivensonova tvrdenja da ¢e podizanje novog pri-
stanista na Sredozemnom Moru, stvaranje unutraSnjeg
pristani§ta i prosirenje Suecke luke pretstavljati velike
teSkoc¢e, nisu bolje prosle. Odgovaraju¢i mu Sarl Dipen
dokazuje, pre svega, da uredenje pristanis$ta u Suecu i
proSirenje luke na mestu na kome ¢e Kanal izlaziti ne.
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pretstavljaju apsolutno nikakve teSkote ni u tehni¢kom
ni v nautnom pogledu, a da ¢ée izgradnja pristaniSta u
dolimi Jezera Timsah, kad u nju bude puStena voda biti
jos daksa. Sto se ti¢e nove, Saidove_ luke na Sredozemnom
Moru, ona ¢ée biti, po misljenju Sarla Dipena, najbolje
pristanidte u Egiptu. Njene su glavne odlike Sto brodovi
mogu nati sidridte jo§ pre ulaza u pristaniSte, Sto dno
pretstavlja vrlo dobro uporiste za kotvu, 3to je mulj i
pesak ne zasipavaju i $to je jezi¢ak zemlje koji je vezuje

sa kopnom ostao nepromenjen i isti onakav kako gaje

Strabon opisao u svojoj »Geografiji«.

Na kraju Sarl Dipen iznosi kakve bi sve koristi do-
neo put preko Sueckog Kanala, ne samo materijalne nego
i u pogledu na Zivote i zdravlje pomoraca i putnika. On
kaze: .

»Kad mornari i putnici obilaze oko Rta Dobre Nade,
oni moraju pre¢i dvaput veci put i dvaput proéi kroz
stragnu zonu tropskih vruéina i opasnih bura, a to znaéi
i dvaput veéu verovatnoé¢u od brodoloma i dvaput veéi
broj bolesnih i umrlih od zamora i te$koéa. Cak i kad bi
put preko Sueca bio mnogo duZi, mnogo skuplji i mnogo
nerentabilniji, vredelo bi ga napraviti da za$titimo Zivote
i ublaZimo nevolje onima koji taj put moraju godinama i
decenijama prevaljivati za opSte dobro. A sada kad se
pbkazalo da je taj put i kraéi i sigurniji i ekonomiéniji i
humaniji, ne moZe se dogoditi da interesovanje za njega
neée. biti sve veée i da neée ljudi, kad krenu iz Evrope u
Aziju, izabrati drugi put, a ne ovaj kroz Suec«.

Na Stivensonove greSke je jo§ drasti¢nije ukazao —
ako se tako moZe re¢i — Paleokapa u formi memoara
pod maslovom: »Osvrt nma govor inZinjera Stivensona u
Donjem domuc.
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»Govori, kaZe Paleokapa, lorda Palmer-
stona i g. Stivensona u Donjem domu o proko-
pavanju Sueca napravili su veliku larmu.

O politickoj strani toga pitanja $tampa ne
samo u Engleskoj 1 u Francuskoj, nego i u ce-
loj Evropi ve¢ je dala svoj sud. Nama ostaje
da se na njihove govore osvrnemo posmatra-
juéi ih sa tehnicke strane.

Makoliko bio veliki ugled koji lord Palmer-
ston uZiva kao drZavnik, mi ne verujemo a ni
on sam na to ne pretenduje, da se njegovo mi-
$ljenje pri reSavanju naucénih pitanja, koja spa-
daju u delokrug specijalnih inzinjerskih studija,
smatra kao autoritativno. Ali, njegove ideje
su nasle podrsku g. Stivensona koji je, neospor-
no, c¢uven IinZinjer. Zbog toga, mi narodito
mnogo polazemo na to da pobijemo te ideje, da
bi celo pitanje bilo dobro prodiskutovano i da
bi nepristrasni ljudi mogli, kad se sa njim u-
poznaju, dati svoj sud...

»Lako je zamisliti kakvo je bilo naSe izne-
nadeﬂje kad smo u govoru g. Stivensona nasli
toliko istoriskih greSaka i netaénih tehni¢kih
ili ekonomskih zakljué¢aka. Prva naSa misao
bila je da posumnjamo u taéne navode lista u
kome smo procitali izveStaj sa sednice Donjeg
doma; medutim, uverili smo se da se »Tajmsov«
izvestaj ipak moZe smatrati kao istinit«,

Posle ovako oStrog uvoda, sleduje jo§ oS$trija kritika
u kojoj se Stivensonovi navodi tako pobijaju da je renome
ovog do tada ¢uvenog engleskog inZinjera doveden u pi-
tanje ¢éak i pred istorijom.
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Ali to je sve bilo posle sednice Donjeg doma od 1
jun a 1858 koja je produZena i sutradan i na kojoj je
Dizzxaeli govorio o Sueckom Kanalu kao o nemoguéem
preduzeéu i kao o projektu sa dvosmislenim i opasnim na-
mer-ama. Dizraeli, mozda, i ne bi bio onoliko Zuéan odgo-
varajuél poslanicima koji su bili naklonjeni Lesepsovom
plarau da se nije oslanjao na Roberta Stivensona koji je
lako-misleno dokazivao da je prokopavanje Sueca utopija,
jer &e Kanal bas zbog jednakih nivoa oba mora biti obi¢an
blatrijavi Sanac, potpuno nepodesan za plovidbu.
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UPIS ZAJMA

Ovakvo drzanje jedne velike sile uplaSilo bi, ili bi
bar pokolebalo, svakog drugog foveka. Ali, Leseps nije
bio od onih ljudi koji zastaju pred preprekama, pa ¢ak ni
pred velikim preprekama. Zajedni¢ki interes svih naroda
Evrope, pa i celog coveclanstva zahtevali su izgradnju
Sueckog Kanala. Iz svih drugih zemalja dolazila su pisma

~u kojima se njegova akcija odobrava. Sva svetska mor-

narica je na njegovoj strani, a ni anketa koju je li¢no
vodio u samoj Engleskoj medu trgovcima, bankarima, bro-
dovlasnicima i drugim privrednicima, nije bila negativna.
Prema tome, trebalo je raditi, prekinuti dalju diskusiju,
pa poceti prikupljanjem ‘kapitala.

%
*® *

Upisivanje akcija pocelo je novembra 1858. Na sa-
radnju su bile pozvane sve evropske drZave. Leseps je
trazio realan odgovor na pitanje da li treba ili ne treba
prokopavati Suec.: )
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he Saorigoyor .je bif) potvrd:an. Za nepunih mesec dana
traé:njao it(')' J€ upisano traZenih dvesta miliona nego je
decembra LC,lJa da}e}io, Prgmaﬁila ponudu, tako da veé 9
o r‘adovg’l eSep; izjavljuje da je Drustvo obrazovano i da
ol srcal u Eg.l]v_otu .l'xskoro poceti. Ovu izjavu dao je on
bile prek, Jer vise mJ(? morao da se sam bori. Sa njim je
o rijhOV01)25..000 ak(:lon.ara, istina malih kapitalista, ali
Y TOj g)retstavljao ¢itavu vojsku, mnogo jadu i
1Ju nego $to su bile prolazne engleske vlade.
pitalzaalzjn'ﬂ]ll‘ro je, i tr<.aba zabeleziti, da su polovinu ka-
Framcuskpls‘al .Francuzt.l Ustvari, po broju akcionara
vine akcjé Je'blla u vecini, jer je dobar deo druge polo-
ratu viJakblo- upisan, prema odredbama u ugovoru, za
akCiDnaraCZ ral.Ja. Os?’Fata.k akcija podelioc je mali broj
like mum I;ugﬂ-l nac1;|va, jer je svaki od njih upisivao ve-
za bi Io je.zlad Je‘Drus:’Fvo o.k‘>razovano, akcionara Francu-
Pode Tia, .000. D?Fn13e, njihov broj se popeo na 25.000.
Jeni po profesijama, ti akcionari izgledali su ovako:

MMehanigari 91
B Tefl}lzimaéi za mostove i puteve 249
Studije i sudsko osoblje 267
Blankari i berzanski mesetari 369
I ekari 433
Utitelji i profesori : 434
Svestenici 480
4sdvokati i notari 819
Zeanatlije 228
V'ojska (oficir j podoficiri) 973
I}'dmlmstrativni i opStinski &inov. 1309
C inovnicj : 2195
Txgovei i industrijalei 4763

64

L .

B o S e o ) B

Posednici i rentijeri 5782
Razne profesjje 2137

Svega 21.229

Cim je upis zavren, Leseps je organizovao drustvenu
upravu u koju su usli najistaknutiji pretstavnici tehnike,
trgovine i bankarstva cele Evrope. :

Kako je trebalo da Dru$tvo preuzme teren na korne
¢e se graditi Kanal, novoizabrand Uprava odreduje jednu
komisiju koja polazi za Egipat 7 marta 1859 godine, uve-.
rena da ée formalnosti biti brzo zavriene i da se sa kopa-
njem moze odmah otpoéeti. Medutim, to se ipak nije svr-
ilo bez komplikacija, jer ni engleska vlada ne sedi skrite-
nih ruku. Kada je London uvideo da mu propada svaka
politika kombinacija, 1aéa se drugih, efikasnijih sredstava.

Poéelo se.od vicekralja. Engleski generalni konzul u
Egiptu upozorio ga je prvo na suvise veliku odgovornost
koju prima dozvoljavajuéi da jedno preteZno francusko
drustvo izvodi ovako velike radove u Egiptu. Kako se vice-"
kralj nije obazirao na opomene, generalni konzul mu do-

* stavlja notu, u kojoj se kaze -da bi kopanje Sueckog Ka-

nala moglo biti Casus belli za Englesku. Da izbegne od-
govor na ovako tezak uslov, a istovremno da pruzi mogué-
nost pretstavnicima kompanije da nastave svoj posao, Mu-
hamed-Said hitno odlazi iz Kaira u Gornji Egipat, izgova-
rajuéi se na pobunu beduina i potrebu njegove liéne inter-
vencije u tom kraju.

Izgovor je bio dobar, ali nije zbunio Engleze. Kad nisu
mogli sprec¢iti vicekralja da ode, pokuSace bar da zadrZe
Lesepsa u Kairu, dok se Muhamed-Said ne vrati. U tom
cilju jedan njihov agent potplacuje 80 kamilara da odbiju,
iako su bili kaparisani, da radnike vode do ,,na lice mesta
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gde -treba da udu u svoj posed”. Stvar se zbilja odugovlaéi
i potrebno je da sam Leseps potne da preti i da-tréi kod
upra-vnika varoSi koji primorava kamilare da izvrSe po-
godbou. Karavan najzad odlazi, ali ni na putu nije miran.
U Ras-el-Jadu, onda jo§ u rukama Engleza, Lesepsove
radmike opkoljavaju basibozuci!) vezuju i vode u zatvor.
Kad je to ¢uo, Leseps se baca u sedlo i ne vodeéi raéuna o
opas nosti kojoj se izlaZze, tréi u selo gde nalazi- komandan-
ta bataljona koji ga je kradimice pratio jo$ od Kaira, po-
teZe na-njega revolver i jedva uspeva da svoje ljude oslo-
bodi . _ A

Ova dva prva, medu mnogim incidentima koji su se
dogzadali za vreme radova, navedeni su kao .primer da se
vidi samo sa kakvim ée sve ljudima pioniri Sueckog Ka-
nala imati da se bore. Pored toga, ni priroda nije bila pre-
ma mjima naroé¢ito predusretljiva. Covek koji danas prode
Sueckim Kanalom ne moZe ni zamisliti kako je izgledao
taj Exraj pre nego $to je ljudska ruka pocela da ga obra-
duje. Polazeéi sa obala Peluzijuma na Menzalehu, Komi-
sija_.je pred sobom imala samo uZasnu pustinju: nigde
trav-ke, nigde drveta, nigde Zive duse — pod straSnim
egippatskim suncem. ‘

Yy Bas$ibozuk, neredovna, plaéeni¢ka vojska u Turskoj.
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VI

POCETAK RADOVA. — POMORSKI KANAL I KANAL
SA SLATKOM VODOM

_ Ferdinand Leseps je otputovao za Egipat ¢im je zavr-
3io upis akcija. Iskrcao se u Aleksandriji, i tu organizovac
agenciju za vezu. Glavni preduzima¢ Hardon i inZinjeri
koji su posli sa njim, odmah su se dali na posao da spreme

. .sve §to je potrebno za ispitivanje terena kojim ¢e sprovesti

kanal sa slatkom vodom, jer se veliki radovi u pustinji
bez pitke vode ne bi mogli ni zamisliti. U isto vreme tre-
balo je-ispitati ¢itav venac arapskih brda radi dobivanja
materijala za.nasip i zidanje i utvrditi mesto na kome ce
se podignuti novo pristaniste kod. Peluzijuma.

Dogadaji su se razvijali brzo, 21 marta 1859, karavan
je posao na put. I8lo se prema Ras-el-Jadu, dolinom bi-
blijskog Gesena. Kopanjem se nailazilo na podzemnu slat-
ku vodu koja mestimi¢no nije lezala dublje od 2 do 3
metra, pa je konstatovano da ée radnici mo¢i da se snab-
devaju izvesno vreme bunarskom vodom dok ne bude do-
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ve dena voda iz Nila. Iz Ras-el-Jada karavan odlazi na Je-
zexo Timsah, a odatle na Gorka Jezera i 3 aprila stiZe u
Su ecC.

Iz Sueca, Leseps odlazi u majdan Ataka da proveri
da 1i se kamen potreban za izgradnju pristani$ta zaista
moZe lako dobiti. Zadovoljan rezultatima, juri u Kairo po
dozvolu za oslobodenje od carine instrumenata i alata
donetih dvema ladama, pa odlazi u Damietu da saéeka

opremu i da zavrsi inspekciju terena od Jezera Menzaleh
do buduceg Port-Saida.

Sve to traje do 20 aprila 1859 godine. Toga dana Le-
seps prikuplja svoje inZinjere i radnike rasturene po
onom jezi¢ku zemlje koji odvaja Iezero Menzaleh od Sre-
dozemnog Mora, a koje oni u $ali nazivaju Lido, i odlazi
na- mesto gde treba prviput zakopati.

Lesepsova druzina nije velika. Jedva stotinu ljudi:

radnika, nadzornika radova, ¢inovnika, mornara i grupa .

felaha sa pijucima, a$ovima i lopatama. Svi su postrojeni
u karu. U srédini je Ferdinand Leseps. On razvija veliki
svileni egipatski barjak, zabija koplje u zemlju, i ne bez
uzbudenja, izgovara ove redéi:

»U ime Medunarodnog drus$tva za izradu
Sueckog Kanala, a prema odlukama njegove
Uprave, mi éemo danasbprvi put zakopati bu-
dakom u- zemlju preko koje ée se Istoku otvo-
riti vrata i omoguciti pristup trgovini i civili-
zaciji Zapada. Sve nas je ovde okupila pleme-
nita Zelja da uloZimo svoje napore da se ostva-
ri jedna velika zamisao. Radi¢emo savesno, u
interesu DruStva i njegovog visokog osnivada
i dobrotvora princa Muhamed-Saida. Posle
ispitivanja  koja smo potpuno izvrsili, mozemo
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biti sigurni da ¢e posao koji danas pocinjemo,
biti ne samo doprinos danaSnjem progresu,
nego da ¢e i vrednost kapitala uloZenih u taj
posao ogromno porasti.”

Obr aéajudi se egipatskim radnicima, Leseps je dodao:
LA i vi éete udariti budakom i izbaciti
svoju prvu pregrst zemlje. kao $to smo mi to
uradili. Zapamtite, da vi necete biti samo obié-
ni kopaéi. Va3 rad ¢e doneti koristi i napredak

svima vama i va$im porodicama kao i vaSoj -

lepoj zemlji.

Ziveo efendija Muhamed-Said pa3a!
Ziveo nam dugo godina!”

Posle toga napravljen je i pismeni zapisnik o poéetku
radlova na prokopavanju Sueckog Kanala.
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VII

OPIS RADOVA PREMA PROJEKTU KOJI JE USVO-
JILA MEDUNARODNA KOMISIJA

Da bi ¢italac mogao pratiti gradenje Sueckog Ka-
mnala, potrebno je da se upozna sa projektom ko;|1 je usvo-
jila Medunarodna komisija.

Pomorski kanal kojim ¢e se otvoriti veza izmedu
Sredozemnog i Crvenog Mora imacde dva izlaza' jedan u
zijuma, nesto zapadm]e od starog prlstamsta gde ¢e se
podiéi Port Said, u éast vicekralja Muhamed-Saida kome,

. kao vladaru zemlje, pripada zasluga za ovo delo.

Pomorski kanal poc¢inje u luci Suec, ide prvo istoé-
no od varosi, zatim pravi okuku prema zapadu pa nastav-
1ja kroz Thalweg') sve do Gorkih Jezera, koja su nekada
¢inila deo Crvenog Mora. Iza Gorkih Jezera, Kanal pre-
seca breg Serapeum na najniZoj tacki njegovog podnoZja
i ulazi u Jezero Timsah. Ovo jezero ¢e posluziti kao unu-

1) Upotrébljeno u originalu; zna¢i put kroz dolinu.
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tragnje pristaniéte gde ¢ée brodovi moéi ostati duze vre-
merla, radi snabdevanja pa, ¢ak, i radi opravke. Iz pri-
staraiSta, Kanal kreée ka najviSem bregu El-Gizr, koji pre-
lazi na najniZem mestu podnoZja pa ulazi u Jezero Men-
zale h koje preseca direktno, ali bliZe isto¢noj obali gde
se realaze uséa Um-Fareha i Um-Gemileha. Odatle, Kanal
zala zi u Sredozemno More sve do dubine od devet metara.

Sirina pomorskog kanala, od Sredozemnog do Crve-
nog Mora, treba da iznosi 84 do 100 metara, radunajuéi
tu i deo od Sueca do Gorkih Jezera. Dubina je utvrdena
na osam metara pri izlazu iz jednog i iz drugog morskog
pristani$ta, Sueca i Port Saida.

Kako je udolina, nazvana Jezero Timsah, nekada bila
jezero (8to se vidi po naslagama morske soli zaostale po-
sle isparavanja i po fosilima), to ¢e se prilikom prokopa-
vanja kanala voditi ratuna da se postepeno napuni vodom.
Ako treba, dno ée se na pojedinim mestima prokopati,
tako da svuda dobije dovoljnu dubinu.

©Ova odredba je uSla naknadno u projekt. Prvi pre-
dlog je bio da se Luka Said napravi dovoljno velika da
moZe primiti brodove na duZe vreme, ali se docnije od
toga odustalo i predloZilo da se danaSnje pristaniSte Port-
Said -izvede samo kao kanal Sirok oko 400 metara pred
kojim bi se podigla dva lukobrana i to severni, koji bi bio
dug 3.500 metara i pruzao bi se do dubine mora od 10
metaxa 1 juZni, koji bi se zaustavio kod prirodne dubine
od osam metara i ne bi bio duZi od 2.500 metara. Luko-
brani bi bili izgradeni od nabacanih blokova na pe$¢ano
dno, a praznine izmedu njih ispunile bi se zemljom i na-
slagara izvudenim prilikom bagerovanja kanala. Severni
lukobran treba da ima Sirinu deset metara, juZni Sest
metara, a oba da budu izdignuta dva metra iznad morske
povrsine.

&

Pristaniste ée oznacdavati kula svetilja na Rtu Dami-
ete, a ulaz u kanal osvetljavaée dva fenjera s obe strane
cbale.

Sto se tide pristaniita u Suecu, dovoljno je produziti
isto¢ni lukobran ne$to malo vise  od zapadnog, pa da se
postigne potpuna zadtita ¢ak i od jugoistoénih vetrova.
Kako je kanal za ulaz u Suec dosta plitak, trebalo bi ga
izbagerovati u duZini od 300 metara da bi se dobila dubina
od devet metara. Isto tako potrebno je podi¢i i kulu sve-

‘tilju na ulazu u luku.

Slika koju donosimo na strani 74 uzeta je iz ori-

-ginalnog izve§taja Medunarodne komisije uz-koji je pri-

lozena kao: ,,Panorama Sueckog Kanala”. Medu prilo-
zima nalazi se i tabela iz koje se vidi koliko ¢e izgrad-
njom Sueckog Kanala biti skra¢en pomorski put izmedu
pojedinih mesta Evrope i Amerike i Bombaja u Indiji,
koju takode donosimo u originalu.

Imena mesta Udaljenost do Bombaja  Razlika
Evrope i Amerike u korist
Preko Atlan- Kroz Suec Kanala

tika A

milja  milja milja

Carigrad 6100 1800 4300
Malta 5840 2062 3778
Trst 5960 2340 3620
Marselj 5650 2374 3276
Kadiks 5200 2224 2976
Lisabon : 5350 2500 2850
Bordo 5650 2800 2850
Avr 5800 2824 2975
London 5950 3100 2850
Liverpul 5500 3050 2850
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Panorama Sueckog Kanala )
S — Suec; A — Gorka Jezera; T — Jezero Timsah; P — PoloZaj Port Saida na mestu starodrevnog

Peluzijuma; CC — slatkovodni kanal; R — Crveno More; M — Sredozemno More

Amsterdam 5950 3100 2850
Sankt-Petersburg

(Lenjingrad) 6550 3700 2850
Njujork - 6200 3761 2439
Nju Orleans 6450 3724 2726

Komisija je predvidela koliko ¢e, otprilike, trajati ra-
dovi i koliki ¢ée biti troSkovi oko izgradnje kanala. Medu-
tim, zbog duge borbe koju je Leseps morao voditi sa
Engleskom, ne samo $§to je to vreme ispalo dvostruko,
nego su se troskovi popeli od 180 na 500 miliona. NajviSe
novaca pojeli su interesi koji su pla¢ani i kada se nije
radilo.

Sve dosad izloZeno bilo je teoriski plan Medunarod-
ne komisije. Kada su poceli radovi, Komisija je taj plan
jo8 jednom pregledala i razradila ga, tako da se ni u prak-
si ne naide na neke nepremostive teSkoce. .

Pre svega je trebalo izgraditi kanal za slatku vodu.
Kanal je ustvari odavno postojao. To je bio rukavac Mo-
Seovog (Mojsijevog) kanala koji je napajao zemlju pa-
$njaka a polazio sa Nila kod Zagaziga, iSao na istok i za-
vrSavao se kod mesta Ras-el-Jadu (vidi kartu). Taj ruka-
vac bi se odatle produzio do Jezera Timsah, odnosno do
mesta gde ée biti organizacioni centar radova (iz njega je
docnije izisla varo§ Ismailija). Odatle je slatkovodni ka-
nal iao uporedo sa pomorskim kanalom obilaze¢i, narav-
no, Gorka Jezera a zavr3avao se u samom Suecu (oko 80
kilometara). Da bi se starom i novom kanalu osigurala
dovoljna koli¢ina i dovoljna visina vode, trebalo je pro-
kopati jo§ jedan kanal dug 75 kilometara od Bulaka na
Nilu do Abu-Ahmeta. v

Slatkovodni kanal ima dno S$iroko osam metara, 17
metara na povrsini, i dubok je dva metra. U Ismailiji je
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vezara dvema branama sa pomorskim kanalom, a u Suecu
jednoem branom sa Crvenim Morem. U Bulaku je dno ka-
nala 28,20 metara, u Ismailiji 22,16. Izmedu Ismailije i
Suecax voda se spuSta pomoéu triju brana. Svi ovi radovi
prema miSljenju Komisije, nisu bili ni veliki ni tegki.

Gradenje pomorskog kanala, takode, nije pretstav-
ljalo nikakve te$koée u tehni¢kom smislu jer su busenja
pokazala da je tle Sueca sastavljeno od morskog nanosa,
pesko-vito, Sto je za tehniku Sesdesetih godina prosloga
veka bila sitnica.
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VIII

DOK SE EVROPA I CEO SVET PRIPREMAJU DA KO-
RISTE NOVI PUT ZA INDIJU, ENGLESKA PRAVI
SMETNJE

Veé na samu vest da je moguée prokovanje Sueckog
Kanala, sve pomorske nacije Evrope i celog sveta podele’
su pi‘aviti svoje ratune i pripremati se za konkurehciju
pri kori$éenju novog puta za Indiju. Za Italijane taj' put
je nada da ¢e se obnoviti njihova trgovina zamrla veé ne-’
koliko vekova. Jedna énketna komisija, sazvana u Vene-
ciji, izradila je &itav plan za oZivljavanje plovidbe i trgo-
vactkih veza sa Levantom preko Sueca. Alpi i Apenini su
probijeni tunelima da se $vajcarskoj, pijemonteskoj i sa-
vojskoj robi omogudi izlaz na severna italijanska pristani-
Sta. Izglasan je Gak i zakon za uredenje i profirenje pri-
stani§ta u Penovi kako bi bilo u stanju da primi i uto-
varuje brodove koji ée prolaziti kroz Suec. Rim trazi mo-
guénosti da preko njegé prode glavna pruga iz Kalea, Pa-
riza i Florencije za Napulj.  Sa istim namerama je i Au-
strija gradila prugu iz Lombardije pi‘erna Veneciji i pove-
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zala rmemacku Zelezni¢cku mreZzu od Vezera, Labe i Dunava
sa Trstom. Spanija je gradila tri Zeleznika kraka: prema
Barce-loni, Kartagini i Kadiksu. Otvaranje Sueckog Ka-
nala =znacilo je za nju sjajnu vezu sa Filipinima, njenom
najdragocenijom kolonijom u indiskim vodama. Isti po-
kret goroSirio se fak do Severnog Mora. Holandski kralj
trazio je od jedne specijalne komisije da prostudira po-
sledic e koje ¢e imati prokopavanje Sueca na holandsku
trgovinu i pomorstvo, a naro¢ito na njene kolonijalne po-
sede rma Sundskim Ostrvima i u Okeaniji. Hanzal) je tako-
de dobro proudila nove izglede i donela reSenje da ne
sedi skrStenih ruku kada otpolne gradenje kanala.
Evropskim zemljama pridruZila se i Amerika pa &ak
i Australija. StanovisSte Australije u pltan]u Sueckog Ka-
nala je narodito karakteristi¢no. Ova zemlJa u kOJOJ se
samo za jednu deceniju broj stanovnika uéetvorostrutio,
smatrala je skraéenje rastojanja izmedu sebe i ostalog
sveta kao pravu blagodet i ve¢ 1856 potpisuje ugovor o
prevoezu svojih putnika, poSte i zlata preko‘Egipta, »a je-
dva Ceka da budué¢im kanalom uputi i svoju robu”.
Medutim, sve te éinjenice ne samo, $to nisu u stanju
da- odobrovolje zvaniénu Englesku, nego jo$ poostravaju
njenu opoziciju. Uspeh upisa zajma i poéetak radova na
Kanalu dovode London do besa. Njemu viSe nisu dovoljne
zakulisne diplomatske igre i intrige kod Porte i na Diva-

) Hanza je savez severozapadnih nemadkih slobodnih grado-
va osxiovan 1241 u cilju zaStite trgovaékih privilegija svojih &la-
nova ©d samovolje pojedinih vladara susednih drzava, kao i u
cilju =astite brodova od severnih gusara. Hanza jeé u sv03e vreme
bila mmo¢na politi¢ka i privredna orgamzacua i imala neobiéno
razvijenu trgovalku mornaricu koja je gospodarila celim Bal-
tikom. Pored toga, njeni kontoari- kontrolisali su svu trgovinu od
zapadme nemalke granice do Novgoroda. Sediste Hanze bio je
Libek, a u savezu su bili: XKeln, Bremen, Hambrug, i jo$ oko
sedamedeset gradova. :
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nu: Napad je direktan, odlucan, ¢ak i vrlo riskantan, tako
da vredi da se isprida. :

Muhamed-Said je stavio na raspolaganje Ferdinandu
Lesepsu svoj arsenal za smeS$taj alata i maSina koje su
pocele pristizati u Egipat. Pored toga, on mu daje oru-
Zanu pratnju i vojsku radi obezbedenja. sigurnosti u pu-
stinji 1 éuvanja gradilista. Na terenu se ve¢ nalazi 2000
ljudi koji obelezavaju trasu Kanala, vrSe potrebne sonda-
ze, odreduju uzduzne profile i preseke. Plaza u Port Saidu
je postala neka vrsta pristana za lade koje donose hranu
i materijal bilo iz Egipta bilo iz Evrope. Nekoliko radio-
nica, jedna mehaniéka strugara, maSinarnica i ciglana
veé su podignute. Podignuta je i kula svetilja sa dome-
tom od 25 milja.

Da se sve ovo organizuje i da se organizuje kako tre-
ba bila je potrebna pomoé egipatskih felaha. Leseps je
trazi i felasi poéinju da stiZu, ali ih usput sretaju engle-
ski agenti, odgovaraju ih od posla pa &ak i tuku. Leseps
opet mora da upotrebljava ime vicekralja i njegov auto-
ritet da bi spre¢io ovu akciju. Kako to ne pomaZe, on do-
nosi oruZje i deli. ga svojim radnicima, Evropljanima i
Egipéanima i sprema se da odbije eventualne napade.

U isto vreme u ,,Tajmsu” se pojavljuje €¢lanak u ko-
me je jasno naveden uzrok engleskog protivljenja i otvo-
reno se preti v1cekra1]u napadom ako ne spredi gradenje
Kanala. .

»Mi smo, kaZze se izmedu ostalog u listu,
preko Egipta stvorili vezu sa Indijom, izgradili
smo zeleznicu od Aleksandrije do Sueca i po-
red Lesepsovih namera da svojim Kanalom tu
izgradnju spre¢i, a duZ cele obale Crvenog
Mora podigli smo telegrafsku liniju. To je sve
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bilo potrebno da bi se olak3alo prebacivanje

nas8ih trupa preko egipatske teritorije, na Sta,
prema ugovoru, imamo prava. Do sada, vice-
kraljevi su ta prava po$tovali i sve dotle dok
u njih niko ne dira, intrige i fanfaronade naSih
rivala sa Kontinenta neée dati nikakve rezul-
tate”.

Kraj ¢lanka namenjen je vicekralju Muhamed-Saidu
koga ,,Tajms” optuZuje da Zeli Egipat da proda Francu-
sko j. Taj zavrSetak glasi:

»Ali makar i najmanji znak raspoloZenja

da se ugovor od 1810 ne postuje u¢ini¢e da vice-

- kralj oseti svu teZinu engleske moéi. Mi drzimo
Maltu i Krf sa jedne, a Aden i Bombaj sa dru-
ge strane. Sa ove dve ta¢ke krenuce i flota i
vojska da urazume jednu ambicioznu vladu”.

Od toga dana Muhamed-Said nije imao mira. On je
zaista bio ambiciozan i Zeleo je da se proslavi izgradnjom
Sueckog Kanala, ali on nije bio svoj gospodar. Nad njim
je Bio Sultan, a i Sultan je imao jateg od sebe. Stavljen
pre d alternativu da se odrekne svog najlepSeg sna, ili da
na - sebe- navu¢e gromove Londona, vicekralj nije jedno
vreme umeo da se snade. Stalna buSkaranja engleskih
agenata, izdaja od strane njegove najblize okoline, pret-
nje velikih vezira iz Carigrada i strah da ¢e on li¢no jed-
nog dana morati da dezavuife sav Lesepsov rad koji je
ranije odobravao i kojim se i sam odu8evljavao, naterali
su ga da se obrati za pomo¢ Francuskoj preko njenog ge-
ner-alnog konzula u Kairu. NaZalost to se dogodilo u julu
1859 kada je Francuska u ratu sa Austrijom i Napoleon
III ne sme da se zamera savezni¢koj Engleskoj ,,zbog Le-
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sepsovog Kanala«. Francuski konzul dobija instrukcije da
se uzdrzava i Muhamed-Saidu ne ostaje niSta drugo, nego
da be?i u lov u najzabadenije krajeve pustinje ili da se
danima $eta jahtom po moru, da ne gleda sve vete nago-
milavanje engleske flote u Aleksandriji i njeno krstarenje
u blizini aleksandrijskog pristanista.

‘Ne samo to, nego ni inZinjeri, ostavljeni u Port Saidu
i blatistima Jezera Menzaleh nisu imali mira. Umesto da

Prya stanica za destilisanje morske vode

refavaju tehnidke probleme, oni su svakodnevno morali
izmigljavati stotine naéina kako da dobave radnike. Bilo
je otigledno da su felasi zaplaSeni. Iako herado, neki su
priznali da su im po selima govorili da ¢e svaki onaj ko
bude na Kanalu dobrovoljno radio biti pozvan na sud ¢ak
u Carigrad i da mu tamo ne ginu tefka robija i batine.
Pored toga, bilo je i drugih pokuSaja da se rad omete.
Namirnice su dolazile u izobilju iz Francuske, pa ih nisu
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mogli naterati gladu da se rasture, ali se zato pokuS$alo
sa ormetanjem donoSenja vode. Jednom je takva zavera
uspelLa. ObaveSten o tome, Leseps je odmah zakupio parnu
ladu i otiSao u Aleksandriju, odakle je doneo ne samo do-
voljam broj buradi, nego i nekoliko aparata — primitivnih
kazarica za pecéenje rakije — koji su za nevolju mogli po-
sluzi®i za destilisanje morske wvode. Aparati su udinili
svoje=: hrabrost se kod radnika povratila, a oni koji su
donosili vodu viSe nisu ponavljali svoje eksperimente.

Posle ovog intermeca, engleska akcija, zahvaljujuét
vesto j igri njenih diplomata, postize vrhunaec. U Kairo
dolaz e specijalni izaslanici londonske vlade Grin i Ven i
odlaz e vicekralju toboZ u posetu, a ustvari da mu kazu ,,u
poverenju” i ,kao prijatelji” kako je lord Malmesberi u
jednoj depesi ,koju ne mogu da mu pokazu” opisao Egi-
pat kao zemlju koja ¢ée uskoro doziveti invaziju, a dina-
stiju Mehmed-Alije kao preZivelu, ako on i dalje bude
podrZavao Lesepsa.

Ovaj razgovor zavr3en je jednim cirkularom, upuce-
nim svima stranim konzulima, pa i francuskom, u kome
se priznaje pravo Porti da se meSa i u unutradnje, &isto
admimnistrativne stvari Egipta. Cirkular je potpisao Serif-
pasa, a odobrio ga je Muhamed-Said. U njemu se strani
pretstavnici obavesStavaju da je koncesija za gradenje Su-
eckog Kanala izdata, ali samo pod uslovom da je ratifiku-
je i Sultan. , Njegova svetlost sa simpatijama i blagona-
klono gleda na jedno delo koje je toliko vaZno za dove-
¢anstvo, ali ne¢e dozvoliti nikakve i ni pod kakvim izgo-
vorom pocete radove, pre nego $to se za to dobije potreb-
na dozvola” — ka¥e se u tom cirkularu.

Cirkular je zavrSen dugac¢kom reenicom:

»Upuéujuéi vam odluku iz koje se vidi da

je njegova svetlost protivna radovima koji se -
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sada vr$e na terenu, a koji se, po svojoj priro-
di i nazivu koji im je dat, nisu mogli okvalifi-
kovati samo kao pripremni, molim vas, gospo-
dine generalni konzule, da pozovete svoje su-
narodnike kojih se to ti¢e, da odmah prekinu
sa poslom, kako egipatska vlada ne bi bila do-
vedena u poloZaj da pribegne merama koje bi
bile neophodne da pribavi sebi poS§tovanje svo-
jih prava.”

Eglezi su likovali. Njima je bilo glavno da se otresu
Kanala. A 5to ¢ée Muhamed-Said ponovo staviti glavu u
turski jaram, koga se njegov otac Mehmed-Alija done-
kle bio otresao, nije ih se ticalo. Govorilo se ¢ak da su
uspeli da nagovore i Sultana da se uz pomoé engleske
flote iskrca u Aleksandriji. Srecom, njihova radost nije
dugo trajala. Francuski uspesi u Italiji, pobeda na Solfe-
rinu i potpisivanje mira u Vilafranki, kojim je Austrija
izgubila Lombardiju, dali su moguénost Francuskoj da
se malo pozabavi i pitanjem Sueckog Kanala. Divan se
predomislio iako Napoleon IIT jo§ nije dao nikakvu izjavu,
a engleska flota koja je ¢ekala sultana u Aleksandriji mo-
rala se vratiti. ,,Tajms”, koji je u ime vlade Velike Bri-
tanije dokazivao da treba ,ugusiti u korenu ideju o to-
boanoj nezavisnosti vicekralja” i ,,pomoé¢i mu, makar i
oruzjem, da prekine izgradnju Sueckog Kanala’ odjednom
se ucutao.

To ¢utanje, naravno, imalo je i svoju pozadinu. Jer,
dok se Leseps, uveren da viSe nee biti proganjan, spre-
mao da sazove prvu skupstinu akcionara, ser Henri Bol-
ver, engleski ambasador u Carigradu, organizuje novu
zaveru koja pomalo li¢i na drZavni udar. Prvih dana me-
seca oktobra 1859 jedna turska fregata ulazi u Aleksan-
drisko pristani$te i iskrcava Muktar-beja, turskog mini-
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stra finansija koji je dosao u Egipat kao sultanov naro-
¢itzi izaslanik. Muktar-bej odmah prelazi u voz za Kairo,
prijavljuje se u audijenciju i predaje vicekralju vezirsko
‘pismo kojim mu se nareduje da prestane sa proucavanjem
sueckog pitanja i prekine zapolete pripremne radove.

Definitivno zbunjen ovom najnovijom diplomatskom
majstorijom, Muhamed-Said saziva sve konzule i upozna-
je ih preko jednog svog ministra sa sultanovom porukom,
po zivajuéi ih da mu pomognu. Konzuli su saslusali u ti-
8irai ditanje sultanove naredbe. Nije protestvovao ¢ak ni
francuski konzul Sabatije. Naprotiv, on izjavljuje u ime
ko nzularnog kora i u ime svoje vlade da prima k znanju
vezirsko pismo pa cak obeéava da ¢e uliniti sve da se
na redba izvrsi.

Ovakav obrt stvari ne samo da je zaprepastio Ferdi-
namda Lesepsa i njegove najblize drugove, nego je iza-
zvao paniku u Egiptu, Francuskoj i celoj Evropi. Izgle-
dalo je, zbilja, da su Englezi najzad uspeli i da je Suecki
Kanal dozZiveo svoj delendo Cortago.

Ali, to je samo tako izgledalo. Misija Muktar-beja je
dala pravo Lesepsu da preduzme ozbiljnije mere za za-
gtitu prava svojih akcionara, medu kojima je najvise bilo
Fr.ancuza. Odmah -posle »apela velikim silama« on odlazi
u Pariz i javlja se za audijenciju kod Napscleona III. Jedno

krupno pitanje kao Sto je prokopavanje Sueckog Kanala

bilo je dobrodoslo pobedniku sa Solferina da pokaZe da se
Francuska ne mo%e i ne sme obiéi prilikom donosenja
vaZnih medunarodnih odluka. Napoleon III saslu$ao je
Lesepsa, a ubrzo je iz Carigrada stigla nova naredba ko-
jorm se misija Muktar-beja proglasava nevaZeéom, a vi-
cekkralju se dozvoljava da produZi zapolete radove.

Priznat i podrzan zvani¢no od svoje vlade, Ferdinand
Leseps se vra¢a u Egipat januara 1860 godine.
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IX

NASTAVLJANJE RADOVA ——‘KAMPANJA 1861 1 1862
— POMORSKI I SLATKOVODNI KANAL

Cetiri protekle godine od prvog Fermana bile su
ispunjene borbom, ali godina 1860 potela je dobro. Leseps
ne napulta Egipat. On komanduje &itavom armijom od:
10.000 pionira koji kopaju mali jarak ili ,,blatnjavi mor-
ski Zanac” kako se jo§ uvek u $ali naziva buduéi Suecki
Kanal. Posao je zaista velik, poduhvat smeo, radovi korn.—- -
plikovani. U pustinji je potrebno sve stvoriti, sve dovesti:
vodu, hranu, zaklone, alat, aparate, pa ¢ak i radnike. Go-
dina je brzo profla, ali su 1 pripreme skoro gotove.

Glavni preduzimac radova Hardon i njegov personal
bili su na licu mesta. Od dvadeset stiglih bagera ve¢ dva.
rade. Rezultati su odli¢ni.

Duz kanala otvoreno je deset radilista. Novi Peluzijum
— Port Said, iznikao je takoredi iz laguna Jezera Menza~-
leh zajedho sa pristaniitem i lukom koja ce, kad se izgra-
di, odgovarati svima uslovima pomorske plovidbe. Grad
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se podiZe na $ipovima i nasipu od peska koji se dobiva ba-
gesrovanjem kanala. Veé sada ima 3.000 stanovnika. Glav-
ne= radionice su podignute na jeziéku koji odvaja Jezero

Lesepsovom povratku u Egipat, veé se pruZa na 300 me-
tara u more do dubine od 3,50 metara. On ée biti produ-
Zzavan prema potrebi i sluzi¢e dok ne budu gotove brane.
Nedaleko odatle, na 100 metara od plaZe, podignute su
radionice za montaZu i opravku masina i alata, jedna me-
hanitka strugara, velika pekara za hleb, barake za desti-
laciju morske vode, barake za radnike i 20 drvenih kuc¢a
za poslovode. '

U Zaheiriehu, ostrvcetu u sredini Jezera Menzaleh
napravljen je logor preko koga ¢ée se olakSati komunika-
cije vodenim putem izmedu Port Saida i radiliSta u Kan-
tari. S druge strane Jezera, na mestu gde ¢e kanal prese-
cati put za Siriju podignuta je ciglana.

U Kantari je stanica imala deset kuéa drvenih, jo$
viSe od ¢erpida, jedan bunar i peé za pelenje kreca.

_ Na 18 kilometara od Kantare ocrtavao se logor El-
Ferdane sa Cetiri veée kuée, bunarom i kretanom koja se
podizala.

Nedaleko od suvog basena Jezera Timsah na krajnjoj
tadki trase slatkovodnog kanala, u Bir-Abu-Balahu, orga-
nizovan je takode logor. Tu postoji stari bunar jos iz bi-
blijskog doba. Do tog bunara dolazili su nekada trgovei -
iz Sirije i Egipta i menjali svoje proizvode. Narodno pre-
danje veli da se tu sreo Josif sa svojim ocem Jakovom.
To je jedino mesto u pustinji sa neSto malo zelenila. Po
Lesepsovom naredenju bunar je proSiren.

Na osam kilometara od Bir-Abu-Balaha, na platou u
¢ijem je podnoZju prolazila trasa pomorskog kanala, po-
dizao se novi logor i radiliSte Tusum. Okolo Tusuma je
Memmzaleh od Sredozemnog Mora. Tu su napravljeni i ma- dovuteno mnogo rnateljijala, kan.u?llnja, kreca, fgipsé’. uglja,
gaciz.li za .smeﬁtaj namirnica dobavljenih iz Evrope. Jedan : d?veta. Dol se ne podlgr.le Isma?l%]va, 'I“usurrvl_ e biti glav-
e, Grve e (petanie . o) T L otar o smabgevanje gradlia | duiis Jao vess

4] ! A4, - .

-Drveni molo (pristaniste) za iade
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imao #rideset tri gradevine od éerpida i n.abojfel: za b(?lnicu,
stanowe, radionice, magacine, Stale. Bila je podignuta
jedna pekara i iskopan bunar. -

S-ve radnistvo u Tusumu je upotrebljavano.prvt.en—
stveno na radovima za dovodenje slaltl.ive vode iz leLa,
koju &e kamile raznositi na druga gradilista do zavr_set a
slatko~vodnog kanala. . '

Juizno od Tusuma, kod Serapeuma, osno.vz?.n je ma1}
logor «©d svega dve kuée gde su stanovali radnici zaposlem
na busSenju jednog bunara od desetak metara dubine.

Izmedu Serapeuma i Sueca, nekoliko kilometara zg—
padno od Gorkih Jezera, podignut je takode logor u ki)—
me ¢ée se smestiti radnici majdana Ge-nefe. Brdo Gene:g
koje s e nalazilo skoro na trasi kanaida imalo je sx.zega 15
metarax visine i nije bilo veliko, ali se sast'OJalo iz nekvo—
liko wrsta kreénjackih naslaga koje su l?lle dobrodosle
za podlizanje kuéa, za obrazovanje s’r.;enov1tc? .podloge 11'1—
kobrarma o koje ée se razbijati morsk1- ValoYl iza mdar}!e
pristarii$nih kejova, ve¢ prema svojoj vrsti. Tu se busio
i jedar1 dubok bunar. ' . .

U Swuecu jo$ nije bilo logora. Podignuta je samo'Jetri-
na strazarska kuéica na podnozju Atake, — br'da, k'o;;e ée
dati nekoliko stotina hiljada kubnih n?etara prirodnih ka}—
menih blokova, potrebnih za podizanje lukobrana u pri-

i$t ima.

Stanllzt;ko se vidi, grubog materijala bilo jev .d.ovs)vljno fa
sve strane. Jedini Port Said nije mogao .pru21t1.n.1sta v1§e
$to bi se iskoristilo. U naknadu za t'o, vicekralj je stavio
svome prijatelju na raspoloZenje majdan M(::ks .kod Alek-
sadrije, tako da se kamen nije morao dovladiti iz unutra-
Snjosti- . .
Sn]OU Lesepsovom izvestaju prvoj skupétini akcionara go-
vori se i o radnicima. Verovatno zbog napada u engle-
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skoj zvaniénoj Stampi, on je hteo da objasni, moZda &ak
i da opravda, nadin na koji je ovo pitanje u Egiptu re-
Savano, a $to je najglavnije, hteo je da podvuée da Dru-
Stvo sa radnicima nije imalo nista i da su se o njima bri-
nule egipatske vlasti.

Dovesti u pustinju veliki broj radnika nije bila ni
laka, ni prosta stvar, jer im je trebalo obezbediti preno-
¢iste i, 3to je glavno, ishranu i vodu. U civilizovanim ze-

InZinjeriske kancelarije u Port Saidu

mljama, snabdevanje naselja se vrii Zeleznicom, brodovi-
ma ili se organizuje komora. U pustinji je to bilo nemo-
guce. Trebalo je pre svega stvoriti zalihe hrane za snab-
devanje dvadeset i pet hiljada felaha, koji su veé 1862
bili na gradilistima, a Ciji se broj veé iduce godine popeo
na Cetrdeset hiljada. Pored toga, trebalo je egipatskom
radniku koji se plagio velikih javnih radova pruziti uslove
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koji ¢e ga privuéi, a na drugoj strani, ne o$tetiti interese
alzcionara. Godine 1855 kad je Drudtvo organizovano, rad-
ni ¢ka situacija u Egiptu nije bila mnogo bolja nego u do-
ba faraona. Narod, ¢ije su potrebe i inade bile male, na-
uClio je da besplatno kuluéi ili da radi vrlo teske poslove
uz minimalnu nadnicu. O njegovim potrebama i zdravlju
nije se niko brinuo, pa nije onda ni éudo $to je smrtnost
na izvodenju javnih radova bila stragna.

Muhamed Said nije mogao da se odrekne pozivanja
na kuluk, ali je on bio civilizovan i $kolovan &ovek. On je
do-bro znao da se napredak jedne zemlje moz¥e postiéi sa-
mo povetavanjem blagostanja naroda i zato je, &im je do-
Sao na vlast izvrSio neku vrstu agrarne reforme i podelio
seljacima vrlo mnogo drZavne zemlje. Ali, samo ta mera
niye ni izdaleka bila dovoljna. Nove generacije su pristi-
zalle 1 trebalo je misliti kako ¢e se dati hleb polovini mili-
on.a gladnih usta koliko ih je bilo u to doba. Umesto da
diZe seljake sa zemlje, vicekralj, po Lesepsovim rec¢ima,
dolazi na sreénu ideju da za kuluk, koji nije bio bespla-
tary, regrutuje radnike iz ovog reda svojih podanika.

Regrutovanje felaha vrieno je na taj naéin $to je u
svakom selu bio odreden izvestan broj mladiéa i mladih
Jjudi koje je Seik (stareSina sela) dovodio na gradiliste.
Za vreme rada, svaki Seik brinuo se o svojim ljudima ko-
Jima je istovremno bio i nadzornik. Za kontrolu i Seicima
i Drustvu bio je postavljen Ismail-bej jedan od visokih
drzavnih funkcionera. Njegova du¥nost je bila da vodi ra-
C¢ura o disciplini i da se odredbe iz ugovora tadno izvr-
Suju. On je bio veza izmedu vicekralja i Dru$tva, a naro-
¢ito je imao da pazi da ¢inovnici ne maltretiraju radnike.
Pravo kaZnjavanja imao je samo Ismail-bej.

Felasi su dolazili i odlazili svakog meseca. Dovodili
su ih obiéno pravo na gradiliste ili u radionice. Propisana
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koje je svaki pojedinac imao da izvrSi za mesec dana. Kad
je posao zavrSen, ,kontigent”, kako su ih nazivali, mogao
je iéi kuéi. Svi su radnici okupljani u grupe, isplaéivani
i ukrcavani u lade ili vozove koji su ih nosili u zaviéaj.

Treba napomenuti da su rad i nagrada radunati pre-
ma ‘prilikama koje su onda vladale u Egiptu. Jedan kubik
peska dnevno ne izgleda mnogo, ali treba imati na umu
da 'su se felasi pri kopanju sluZili jedino asovima i da su
pesak i zemlju morali nositi i bacati na na{sip. Radili su
po brigadnom sistemu, pa su po brigadama dobijali i hra-
nu i bili isplaé¢ivani. Za vreme velikih vrué¢ina radili su
no¢u uz svetlost vatri koje su loZene na svakih trideset
¢ao se — pored hrane — 40, 50 i 60 santima, prema pri-
rodi naslaga. Ova cena bila je daleko ispod nadnice evrop-
skog radnika, ali su felasi bili veoma zadovoljni kad su
odlazili kué¢i sa 8 do 10 franaka, jer je ta suma bila dovolj-
na za podmirenje njihovih potreba jo§ za mesec, dva. Za-
nimljivo je da je retko ko spavao u barakama. Felah
se ose¢ao mnogo bolje na pesku, na &istom vazduhu, nego
u zaguljivom prostoru. Cak su izbegavali i Zatore.

*

Kad je snabdevanje pocelo da funkcioniSe i kad su
radnici stigli u veéem broju, poceo je rad skoro istovre-
meno na svim gradiliStima. Prema planu, trebalo je pro-
kopati pomorski i slatkovodni kanal.

U toku radova projekti oba kanala su dopunjavani
1 ispravljani. Tako se sad znalo da ¢e pomorski kanal biti
dug taéno 150 kilometara od kojih je 100 ispod, a samo
50 iznad morske povrSine. To je navelo inZinjere da po-
dele rad u dve deonice. Prva je i$la od Port Saida do Je-
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Menzaleh

jezera

Blatista

zera Timsah, a druga odatle pa do Sueca. Godine 1861 i
1862 radilo se uglavnom na prvoj deonici, jer je od nje za-
visio uspeh celog posla, po$to se taj deo kanala nalazio
ispod morskog nivoa, a sem toga pretstavljao je izvesne
teSkoce.

Najgore je stajalo sa Port Saidom. Godine 1859 tu je
bio samo pesak. Trebalo je poleti ispocetka. Prva briga
bila je pristaniSte. Re¢eno je da je 1860 napravljen drve-
ni pristan za brodove. Za dve godine pristan je ulazio u
more 450 metara, do dubine od 3,50 m. Medutim, i to je
bilo -nedovoljno, pa je uporedo s tim, na 1.500 metara od
obale napravljeno jedno ostrvce dugo 60, a Siroko 20 me-
tara. Ostrvo je postalo na taj naéin Sto su u more bacani
veliki blokovi stena. Na isti na¢in ostrvo je docnije spoje-
no sa pristanom koji je polazio sa obale. Tako je dobijen
i jedan deo zapadnog lukobrana.

Izrada pristanista bila je skop&ana sa prili¢no velikim
radovima. U toku 1862 iskopano je nekoliko bazena. Naj-
veéi od njih, Arsenalski, dug je 150 metara, Sirok 125 me-
tara, a dubok 2 metra, dovoljan za male lade koje donose
materijal. Oko pristanidta je postavljeno odmah trinaest
Zeleznitkih koloseka u ukupnoj duZini od 4,5 kilometara,
a iza stanice pocela se dizati varo$. Povr§ina naselja izno--
sila je u prvo vreme svega 55.000 kvadratnih metara. Kao
Ste je poznato, kuée su dizane na $ipovima izmedu kojih
je sipan izbagerovan materijal, a nadmorska visina me-
sta bila je dva i po metra. U aprilu 1861 Port Said je imao
1.000 stanovnika, od kojih Evropljana 300 do 350, ali go-
dinu dana docnije bilo je samo Evropljana preko 1.000,
a 1863 broj stanovnika popeo se na 5.000.

Tefkot¢e su se javile i na deonici od Port Saida do
El-Ferdana. Citava 52 kilometra trasa je pokrivena vo-
dom iz Jezera Menzaleh preko cele godine, dok je estatak,

93



Prenofenje teskih delova za bagere preko pustinje

do Jezera Balah, plavljen sproleéa i sjeseni. Naro&ito je
bilo teSko raditi na onom delu Kanala koji prolazi kroz
Jezero Menzaleh. Zbog moévara, zemlja se nije mogla
kopati i iznositi lIjudskom snagom, a nisu se mogli dovesti
ni bageri jer je voda bila isuviSe plitka. Da bi se savla-
dale ove teSkoc¢e, pocelo se kopanjem obi¢nog jarka koji
je bio Sirok svega 8 metara, a dubok 1,20. Tako se moralo
raditi da bi se uveli bageri u posao, a osim toga jarak je
bio potreban za prenoSenje namirnica i materijala u unu-
trasnjost. Zahvaljujuéi njemu, ve¢ u maju 1861 Port Said
je bio vezan sa Kantarom, a u decembru iste godine put
je produZen do El-Ferdana. Istovremeno su poceli rad i
bageri. Mulj i pesak koji su oni vadili sa dna izbacivan
je direktno na jednu i drugu obalu Kanala. Razmak izme-
du obala iznosio je 56 metara, a ve¢ 1862 obale su bile vi-
soke oko dva metra.

Nezavisno od ovoga posla, a uporedo sa prvim, ko-
pan je i drugi kanal, koji je bio 20 metara Sirok i 1,50 me-
tar dubok. U ovaj novi kanal prebafena je plovidba, da
ne bi ometala rad bagerima. Docnije, kao Sto ¢e se saznati,
spojena su oba kanala, pa je tako definitivno dobiven Su-
ecki Kanal.

Dok je jedna sekcija radila na prvoj deonici Kanala,
druga je imala zadatak da probije El-Gizr. To je valoviti
izdignuti plato koji se pruZa juzno od El-Ferdana 8 do 9
kilometara u duZinu. Njegova najveéa visina je 19 metara,
a najmanja 1,47. Srednja visina platoa, prema moru iznosi
10,50 metara, dok srednja visina dina, peS¢anih bregova,
oko El-Ferdana ne prelazi 4 metra.

Prokopavanje dina i probijanje El-Gizra poéelo je
1861, ali su glavni radovi izvrSeni za vreme kampanje u
1862 godini. Prvo 10.000, a zatim 15.000, pa 20.000, i, naj-
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zad, 25.000 1ljudi dovedeno je na ova gradilifta. Nekoliko
rmieseci kopali su felasi zemlju svojim trouglastim egipat-
skim aSovima i odnosili je u kufinima (vrsta kotarice).
T reba re¢i da je ovoga puta otvoren samo prolaz malom
Iz analu, koji je bio svega 15 metara Sirok i 2 metra dubok,

Montiranje bagera na lade

a ipak je pred kraj kampanje izbacivno mese&no po 500
—550.000 kubika zemlje.

Lepe rezultate dali su i bageri, ma da su oni radili
manje, jer se nisu mogli upotrebiti dok nije prokopan je-
dan deo pomorskog jarka. Cak i kada je to uradeno, ba-
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geri su se morali demontirati, njihove masine i tegki gvo-
zdeni delovi kamilama dovuéi na lice mesta, pa su onda
ponovo utovareni na ladu na kojoj ¢e raditi i koja ih je
¢ekala u blatu i mulju.

U toku ove prve periode radova otvoren je kameni
majdan u Meksu kod Aleksandrije koji je vicekralj stavio
Drudtvu na raspolozenje. Sirina radililta iznosila je 500
metara. Veliki blokovi stenja odbijani su od brda barut-
nim minama i tovareni u vagone pomocéu dve parne diza-
lice. Od tih stena napravljena su dva lukobrana u Port Sa-
idu koji su i nedovr3eni obezbedivali pristaniSta za 135
brodova ukupne tonaze od 29.000 tona.

Za isto vreme podignuto je pet novih varo$i i sela:
Port Said, Kantara, Ferdan, El—Gizi‘, Timsah. Posle Port
Saida, najznadajnije mesto postalo je Timsah. Varo§ po-
¢inje od pristani$ta i pruza se prema severu. ObeleZene
su odmah glavne ulice i bulevari duZz kojih je zasadeno
drvece, a onda se pocelo sa podizanjem kuc¢a. Svaka kucéa
bila je moderno zidana, imala je mali vrt i verandu tako
da je varoS$ica dobila izgled i evropskog i orijentalskog
naselja.

*

Specijalno i)églavlje u Lesepsovom izvestaju je po-
sveteno radu na slatkovodnom kanalu.

Voda u pustinji znaéi Zivot. Zbog toga je izvor koji
se stvorio na udarac Mojsijevog Stapiéa proglasen najve-
¢im ¢udom, i zbog toga su arterske bunare koje su u Afri-
ci busile razne evropske vojske, starosedeoci dugo smatrali
kao boZanska dela-a njihove tvorce, obi¢ne osvajace, kao
viSa bi¢a ¢iju vlast treba primiti i kojima se ireba poko-
ravati. ’

I Drustvo za prokopavanje Sueckog Kanala poéelo je

sa bunarima iako nije imalo nameru da postane ni éudo-
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tvorac ni osvajat. Bila je to privremena mera da bi se do-
glo do vode dok se ne izgradi slatkovodni .kalE)al i u'pu—
stinju me dovede ¢itava reka, moénija od sv1h. izvora i ar-
terskilm bunara zajedno. Leseps je dugo stu.chrao to pita-
nje, i dugo pripremao refenje. On je, na primer, zElao df’
mu ni jedan, akamoli desetine i desetine felaha nece doci
da rade ako ih ne snabde.vodom. Znao je takode da bez
vode n eée proraditi ni jedna masina, da mu ni jedna 1a(.1’a'.
neée proéi kroz Kanal ako se u Port Saidu, Timsahu ili
bar Swecu ne bude mogla snabdeti vodom.

Radovi na slatkovodnom kanalu, poéeli su u leto 1860
godine. Oko 1500 felaha je poslato- u Ras-el-Jadu i B%r-
Abu-B alah, tako da je ve¢ u januaru 1861 kral.< iz Nila
dopro do Bir-Abu-Balaha, u sam centar ptfstin]e. Tu se
voda izlivala u rezervoar, odakle je parnim pumpama
izbacivana do vrha uzvidice. Cela pruga bila je duga 27
kilome-tara.
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RADOVI U 1862 I 1863 GODINI

Prva &etiri meseca 1862 smatraju se kao period zavr-
$avanja radova zapotetih ranije. Iz objavljenih podataka
se vidi da radovi nisu nigde prekidani, a na pojedinim
mestima radilo se &ak i forsirano. Glavni cilj bio je Jeze-
ro Timsah. _

Tome cilju iSli su radnici najbrZe Sto su mogli: sa
Nila, od Oaksamaha; sa mora, od Port Saida. ,

U Port Saidu potopljeno je novih 1000 kubnih metara
kamenih blokova za isto¢ni lukobran. Ostrvce vezano za
zapadni lukobran osposobljeno je da posluzi kao pristan
brodovima koji su se sa njega utovarivali. Kako je pro-
met u luci postajao sve veci, proSiren je basen kod Arse-
nala. Od-1 marta 1861 do 1 marta 1862 Port Said je pri-
mio 206 brodova sa ukupno 40.000 tona.

U januaru 1862 produZen je morski jarak od Kantare
do El-Ferdana i tako je voda iz Sredozemnog Mora spro-
vedena do El-Gizra odakle ¢e biti puStena u jezero Timsah.
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Jaremk je odmah upotrebljen za plovidbu brodiéa i barki.
Njeggova duZina iznosila je 70 kilometara.

Naro¢ito se uzurbano radilo na slatkovodnom kanalu
koji je 8to pre trebalo dovesti do Jezera Timsah. Oko 8.000
felaFia bilo je na tom poslu, dok su ostali upuéeni na ra-
dove prema Suecu.

Voda iz Nila stigla je u Timsah 2 februara 1862. Tim
povodom Leseps je priredio malu sveéanost prilikom koje
se raadnicima zahvalio na trudu i izneo postignute rezul-
tate. U svome govoru on kaZe:

»Danas proslavljamo dolazak vode u srce
pustinje. Pre sedam godina kada sam prvi put
ovamo polazio, trebalo mi je petnaest dana da
se spremim i da dovedem sa sobom &etrdeset
kamila od kojih je dvadeset bilo odredeno samo
za noSenje vode. Da stignem od Kaira do mesta
na'kome se sada nalazimo, trebalo mi je drugih
petnaest -napornih dana; a potrosio sam deset
hiljada franaka... Zahvaljuju¢i kanalu koji ste
vi prokopali, ja sam pre tri dana u Kairu uzeo
jednu barku i, za dvadeset franaka i ¢etrdeset
‘sati prili¢no ugodne voZnje po vodi iskrcao se
takore¢i na nekoliko metara odavde... Ova dva

wieies primera naveo sam da vam ukaZem na veliéinu
i- . - rezultata koji je dao va$ naporni rad.
sa:TDovrSena deonica' slatkovodnog kanala bila je duga
28 kilometara i plovna. Odatle, kanal se granao u dva
pravca. Jedan krak ifao je ka Port Saidu kome: ée za krat-
ko vréme doneti slatku vodu, a drugi ka Suecu. Prema
Suecu, kanal ¢ée biti Sirok 19,50 metara, a dubok 2 metra.
Od Nefisa postaje plovan i za vece objekte.
Zahvaljujuél ubrzanju radova na El-Gizru, Ferdinand
Leseps je vet 18 novembra 1862 odrzae.i drugu znadajnu
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sveZanost. Sredozemno More bilo je veé vezano sa Jeze-

rom- Timsah. U to doba kanal je bio oko 15 metara Sirok

i 2 do 2,50 metra dubok. Da bi se to postiglo trebalo je
zapoosliti 25.000 felaha, posto se pokazalo da ni- vazdusni
vagoneti ni kuplovana kolica, pa ¢ak ni bageri, snabdeveni
besl=rajnim limenim platnom nisu bili pogodni, jer su
strame obale bile visoke 21 metar. Da se dovede morska
voda u srce pustinje trebalo je iskopati 4,350.000 kubika,
sto j'e kostalo 2,750.000 franaka. Pored toga na ulazu u
jezeo bila je podignuta brana koja je zadrZavala vodu.
_ Na sveéanosti 18 novembra zastupao je vicekralja

Ismail-bej, a pozvani su konzuli Francuske, Italije, Holan-
dije i Australije, reis-ul-ulema, katoli¢cki biskup, mnogo
oficira i druge istaknute li¢nosti. Za njih je napravljena
narodita estrada, dok. su inZinjeri, evropski radnici, felasi
i be duini bili rasporedeni s jedne i druge strane obale, a
na samoj brani nalazili su se oni koji su trebali da podignu
kapke i naprave poslednju bresu. Kad su svi bili na svo-
jim mestima ustao je Leseps i rekao:

»U ime boga i njegovog viso¢anstva Muhamed-Saida,
naredujem da se voda Sredozemnog Mora pusti u Jezero
Timsah«. , .

~ Skoro u_istom trenutku uklonjene su sve prepreke i
voda.je ppjurila u jezero noseéi sa sobom ostatke zemlje
koja. ju je dotle drzala.

»Prizor je bio lep, piSe jedan od prisutnih, ali je jos
lepSa bila voznja koja nam je sutradan priredena... U Port
Said. vratili smo se barkom prolazeéi velidanstvenim
kanalom kroz -usek El-Gizra, i preko jezera Balah i Men-
zaleh. Sve $to smo videli bilo je dostojno divljenja jer
potsecta na faraonske radove. Posmatrajuéi savladane te-
Sko¢e razumeli smo za$to je bilo i ozbiljnih ljudi koji su u
ovo delo sumnjali.«
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A sad, da pogledamo Sta je jo$ ostalo da se uradi.

‘Nista drugo nego da se Kanal produzi do Sueca. Ali, da se

to uradi trebalo je prethodno dovesti slatku vodu do rad-

. nika, odnosno produZiti slatkovodni kanal od Bir-Abu-Ba-

laha do Sueca. Radilo se uporedo.

U januaru 1863 godine, 25.000 egipatskih radnika
koje predvode 1.500 Evropljana zaposleno je na kopanju
rovova, 3.500 starosedelaca posluje po radionicama, a 1.200
beduina zemljoradnika ve¢ je naselilo pojedine krajeve na
terenima Drustva i pocelo obradivati zemlju zahvaljujuéi
moguc¢nosti navodnjavanja. Ceo taj pustinjski mravinjak
brojao je 36 do 38 hiljada duSa. Metode rada bile su veé
oprobane, a poslovode i dobar deo radnika uveZban, tako
da je pomorski kanal za vreme te kampanje prokopan od
Jezera Timsah do platoa Tusum i to Sirinom od 58 metara,
i na dubini od 2 metra ispod povrsine Sredozemnog Mora.
kubika zemlje i peska. Pored toga, u prvom delu Kanala
‘radilo je stalno dvadeset bagera.

Radilo se takode i u Port Saidu i u Suecu. U Port -
Saidu je dovrSeno ostrvce tako da su sve lade koje su do-
lazile 0 luku bile potpuno za$ti¢ene od bura i rdavog vre-
mena, lukobrani su dobilijo§ 17.000 kubnih metara kame-
nih blokova, a radionice nisu prestajale sa poslom ni danju
ni no¢u. U Suecu je ta aktivnost bila jo§ veéa. Na mestu
gde ¢e Kanal ulaziti u' more radio je 21 bager. Svaki od
njih izbacivao je po 10.000 kubika meseéno. Zidanje zgra-
da u naseljima i duz Kanala povecalo se skoro dvaput,
tako da je u aprilu 1863 povrSina zemljista pod zgradama
iznosila 80.724 kvadratna metra. U to doba pada i pove-
zivanje glavnih mesta telegrafskom linijom sa Evropom.
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17 toku ove kampanje glavni preduzima¢ Hardon po-
vla¢i se iz poslova. NeSto njegovo povladenje, a nelto i

Kod Port Saida radili su- mali bageri
novi wuslovi koje DruStvu postavlja Turska, nagovorena
od Engleza, uéinili su da je neko vreme rad bio usporen.
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Medutim, to usporavanje radova nije znadilo ni$ta naro-
¢ito, jer je Drustvo ispocetka vodilo poslove samo, a do-
cnije ih je izdalo preduzimaéima Barelu i Lavaliu s jedne,
i Kuvreu s druge strane. Drugi jedan dogadaj, smrt Mu-
hamed-Saida bio je mnogo stra¥niji i naneo je mnogo
Stete Sueckom Kanalu.
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XI

SMIRT VICEKRALJA MUHAMED-SAIDA I DOLAZAK
NA VLAST ISMAIL-PASE — POSLEDNJI NAPAD
EENGLESKE OPOZICIJE — MISIJA NUBAR-PASE

U EVROPI

Polovinom decembra 1862 godine priredene su na ba-
raZaama Nila velike svefanosti u ¢ast vicekralja. Za vreme
.tih svetanosti Muhamed-Said, koji-je i inace bio pluéni
bolesnik, dobio je jake napade groznice i poceo izbacivati
krv. Jedne veceri sedeéi na balkonu svoje palate i posma-
trajuéi velidanstveni vatromet, on je Kenig-beju i Lesepsu
koji su bili uz njega pokazao jedno mesto sjajno osvet-
ljen o bengalskom vatrom i rekao im da ¢e mu tamo biti
grobnica. Na Lesepsova i Kenig-bejova hrabrenja on je
sam o odgovorio: »Moji su dani odbrojanic, ali je vece ipak
proSlo veselo.- ‘ )

U januaru, vicekralju je bilo lakSe i Leseps je sma-
trao da se moZe vratiti svojim radovima. Medutim, na
putu ga je stigla depela iz Aleksandrije u kojoj mu je
javljeno ‘da je Muhamed-Said umro 18 januara ujutru.
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»O¢ajan sam, piSe Leseps, svojima, i to ne
zbog svoga preduzecéa koje ¢e prebroditi sve
teSkocée ukoliko budu naisle, nego zbog gubi-
tka vernog prijatelja, koji mi ve¢ dvadeset i
pet godina ukazuje simpatije i poverenje.«

Muhamed-Saida je nasledio Ismail-paSa, unuk Meh-
med-Alije, sin Ibrahim-paSe. Pri prvom susretu sa njim,
Leseps je naifao na najlepSe raspoloZenje prema radovima
na Sueckom Kanalu. ' ‘

,Princ mi jednako ponavlja, piSe on dalje,
da ne bi bio dostojan da bude vicekralj Egipta,
kad ne bi bio veéi kanalista od mene. On mi
ukazuje veliko poverenje i uverava da ¢e nam
pruziti svoju punu pomo¢... PoZurio sam u Alek-
sandriju da ga dot¢ekam prilikom njegovog po-
vratka iz Carigrada. Primio me je medu prvima
i u poverenju mi je ispri¢ao sve 3to je razgo-
varao sa sultanom. Njegov put u Tursku bio je
sjajan za nas...«

Ferdinand Leseps je bio ofaran prijemom kod novog
vicekralja, toliko da nije mogao verovati da ne¢e na miru .

-produziti rad. Medutim, njegovi neprijatelji u Englesko]
koji nisu prestajali da ga u stopu prate smatrali su da

promenu na prestolu u Egiptu treba iskoristiti i dovesti
Lesepsovo Drus$tvo do bankrotstva. London nije zaboravio

‘uzvike u Parlamentu: »Neprijatelj, to je Kanall« Nije za-

boravio ni sednicu Gornjega doma od 6 maja 1861 na ko-
joj je lord Karnarvon izrazio ¢udenje »3to — francuska
vlada dozvoljava da se kompromituje zbog poslova jedne
bankrotske kompanije'i ulazi u Spekulacije koje nisu ni$ta
drugo do najveéa podvala za koju se ikada ¢ulo u finan-

sijama.«
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Kao i prvih dana, radilo se skriveno i preko diplo-
mat &, ali energi¢no, tako da veé¢ u julu 1863 godine iza—
slan_ik novog vicekralja Nubar-pa$a odlazi u Carigrad sa
nalogom da od sultana, kao egipatskog sizerena izmoli
revi ziju ugovora sklopljenih izmedu pokojnog vladara i
Dru 8tva za prokopavanje Sueckog Kanala. Revizijom ugo-
vor= trazilo se: 1) da se broj radnika koje je egipatska
vlada bila duZna da daje smanji od 20.000 na 6.000 i 2)
da =se vladi vrati sve zemljiSte koje je DrusStvu ustupior
bivEi vicekralj. Povrh svega, a s obzirom da Kanal treba.
da "bude samo trgovacki a ne i vojnic¢ki put, odluéeno je
da § edna komisija inZinjera pregleda dimenzije kanala koje-
je vatvrdilo Drustvo i da ih vrati na njihovu pravu meru,.
tako da se Kanalom mogu sluziti samo trgovaéki brodovi..
Naj zad, Drudtvo se obaveS$tava da ¢e, ako ne pristane da.
prirni nove uslove u roku od $est meseci, zapodeti radovi.

_ biti prekinuti silom.

Sa predlogom vicekralja sloZio se naravno i sultan..
Nuloar-paSa dolazi u Pariz i bez okoliSenja zahteva od
vlade podr$ku protiv Drustva, a u isto vreme, 12 oktobra,.
on zvaniéno Salje svoje predloge i druStvenom pretsed-

_nik=t Ferdinandu Lesepsu. .

Da bi izbegao komplikacije, Leseps je gotov na popu-~
Staraje. On ide tako daleko da iskori$¢uje ostavljeni mu
rok 1 tréi éak u Siriju i Palestinu da traZi slobodne rad-
nike, ali i tu nailazi na prste lorda Palmerstona. Sva nje—
gov-a dobra volja da pregovara nailazi takode na nepro—
bojan zid i on se opet obra¢a imperatoru trazeéi, ovoga
put a vrlo energi¢no, zastitu prava svoga Drustva.

Za vreme ovog kritiénog incidenta, koji traje viSe od
godtinu dana, Nubar-pasa, odbijen svuda u Parizu, servira
podlatke, istinite i laZne, engleskoj Stampi koja prosipa
svoZju zué na celo preduzece a na Lesepsa narocito.
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Ali i pored svih smicalica i zakulisnih radnji, pobeda_
Je bila na Lesepsovoj strani. Javno mnjenje je jo§ jednom
spaslo Suecki Kanal. Svi francuski i evropski, pa i neki
engleski listovi poédeli su otru kampanju protiv zvaniéne
-engleske politike, a 11 februara 1864 godine prireden je
-u Parizu banket kome je prisustvovalo 1500 najvidenijin
li¢nosti. Na banket je do$ao i Napoleon III. U knjizi Pisma,
dnevnik i dokumenti nalaze se i tekstovi govora koje su
-odrZali Napoleon, Leseps i Dipen. Istoriju radova izneo je
Leseps, Napoleon je govorio u korist Kanala, a Dipen je
‘izneo sve faze toga pitanja gledane sa njegove politicke
-strane. Dipen je zavrSio duhovitom reéenicom da ée Su-
ecki Kanal, koji je dugo vremena bio Kanal Bura, uprkos
svega, na kraju postati za celo ¢oveéanstvo Kanal Dobre
Nade.

Posledice tih govora odmah su se osetile. Napoleon III
Jje umoljen da se primi za arbitra u sporu, i 8 marta 1864
Moniteur officiel objavljuje predlog o obrazovanju jedne
komisije »sa zadatkom da pripremi materijal za odluku
koju ¢e Imperator, po svome blagoizvoljenju doneti u spo-
ru Egip¢ana i Francuza oko ovog velikog dela, a u inte-
resu celokupnog Covecanstva i civilizacije.«

‘Komisija je odmah izabrana i veé 6 jula iste godine
Napoleon III donosi tu odluku. Njene glavne odredbe su:

»Drudtvo za Suecki Kanal oslobada se obaveze da za
prokopavanje upotrebl]ava gotovo iskljuéivo egipatske
radnike; s druge strane ni vicekralj nije viSe duzan da te
radnike stavlja na raspoloZenje Drustvu. ‘

»Slatkovodni kanal biée ustupljen vicekralju, ali pod

garancijom da ¢e biti odrZavan u dobrom stanju.

»Tereni iz opSte koncesije vracaju se takode vicekra-

" lju, izuzev 3.000 hektara neophodnih za eksploataciju i
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19.864 hektara koji ée biti rezervisani neko vreme i pre-
daée rnu se docnije. ‘

» Lesepsu ¢e biti nadoknadeni svi troSkovi oko dobi-
janja koncesije. B

» Kako dodatak uz Ferman od 20 jula 1856, koji se od-
nosi ma radnike ima karakter ugovora, Drustvu ¢e bi.ti
ispla¢éeno 38 miliona franaka kao naknada zbog raskidanja
ugovora. ,

» Kako i slatkovodni kanal prelazi u vlasni$tvo egi-
patske vlade, vlada ¢e isplatiti 16 miliona franaka naknade
i to uz uslov da Drustvo jedino ima pravo da raspolaZe
tim kanalom sve dok pomorski kanal ne bude gotov. Za
odrzavanje toga kanala egipatska vlada ¢e placati 300.000
franaka godinje, a za radove na njegovom dovrSenju
davati dovoljan broj radnika.

» Kako je 60.000 hektara zemljista koje se ima vra-
titi vladi procenjeno sa 500 franaka po hektaru, Dru-
§tvo Ce od vlade primiti kao oStetu 30 miliona franaka.«

Uz ovu odluku prikljuten je i jedan dodatak u kome
je predviden nac¢in na koji ¢e egipatska vlada isplatiti 84
miliona naknade.

L.eseps je imperatorsku odluku saopstio jednim cirku-
larom. svojim akcionarima u kome je rekao da je Dru-
§tvo ovakvom presudom dobilo najveéu satisfakeciju. Me-
dutim, on sam nije bio zadovoljan, jer je ta odluka napra-
vila ¢itavu revoluciju u njegovim dotadadnjim planovima,
posto je DruStvu oduzeta mogu¢nost da i d.aljewkoristi
felahe i da jevtinu ljudsku radnu snagu zameni masinama.
Da bi dovrsilo zapodete radove i prokopalo jo§ 85 kilome-
tara samog Kanala, Drustvo se moralo obratiti raznim
preduzimadé¢ima. Tako je firma Brac¢a Diso dobila luko-
brane u Port Saidu gde je trebalo nabaciti jo§ 250.000
kubnih metara kamenih blokova, preduzeée Aiton ¢e na
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delu Kanala od Port Saida kroz Jezero Menzaleh do El-
Gizra izvaditi jo$ 21,700.000 kubnih metara peska i blata,
preduzimaé Guvre dobio je prolaz kroz El-Gizr sto je .
znadlilo izbacivanje novih 9,000.000 kubika zemlje, a teh-
ni¢ki biro Borel i Lavale primio je deo od El-Gizra do
Crvenog Mora na kome je ostalo da se rastisti 24,500.000
kubika. Neke poslove je Drustvo ostavilo za sebe. '
Jedna dobra strana odluke Napoleona III bila je ta

Sto ¢e radovi na kanalu ubuduée teéi normalnije i biti

zavrSeni bez veéih politickih potresa.

111



XII

MASINE ZAMENJUJU LJUBDE — KRATAK OPIS
BAGERA I ELEVATORA UPOTREBLJENIH ZA
KOPANJE I PROSIRENJE SUECKOG KANALA

Praveci svoje planove, Drustvo je ratunalo na felahe
ko ji ¢e, iskopati i izneti na jednu i drugu obalu 70 pred-
videnih miliona kubika zemlje i peska. Ra¢unalo je mnogo
i ma to 8to bi taj posao felasi obavili gotovo bez ikakvog
~alata ili jedino svojim aSovima i kufinima. Nekoliko ba-
geTa (u svemu &etrdeset) malog kapaciteta predvideno je
samo kao pomo¢ felasima. Zbog toga je, kao $to je gore
receno, odluka Napoleona III izazvala é&itavu revoluciju
u metodama rada. InZinjeri i preduzimadi shvatili su od-
mah da za produZenje radova ne samo da su do tada za-
posleni bageri nedovoljni, nego da ni njihova konstrukecija,
pa ni nadin. rada ne mogu dati dobre rezultate. Trebalo
je naéi neSto novo 1 svi su se na to bacili.

Dok se radilo na basenima Port Saida, mulj i pesak
izvlaéeni bagerima, izbacivani su na obalu na taj nadin
§to su pod bagerske crpke (kofice) stavljani drveni ili ple-
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Bageri sa odvodnim olucima



hani =0luk preko koga je izvuéeni Zitki materijal curio na

obalu . Samo, tu je postojala jedna nezgoda. Nagib oluka .

bio jé: dovoljan dok je bager radio uz obalu, ali ¢im bi se
odmaXao prema sredini na 20 i 50 metara oluk nije vise
mogae posluziti, jer je gubio nagib; voda je iscurila, mulj
nije v-iSe bio zitak pa nije silazio. Da bi se ovo izbeglo pro-
duzav—ani su nosadi po kojima su crpke klizile i izvlaéile
mater—ijal sa dna. Cesto puta je to produzenje iznosilo po

nekol®ko metara. Kako je zbog toga tezina nosala posta--

jala v-elika, Sto je remetilo stabilnost cele lade, pored ba-

gera je vezivan po jedan Slep na koji su se ti podupiraéi -

oslanj ali. Odvodni oluk koji sada viSe nije mogao biti od
drvetaa nego od gvoida i pleha, jer je ¢esto dostizao du-

zinu i od 70 metara, podizan je onda do mesta gde su se
crpke praznile i tako je posao nekako obavljan. Nekako,

jer se opet dogadalo ono isto $to je smetalo radu pri kra-

¢im ol ucima, a to je $to se voda cedila ili je kroz oluk ifla .

brze raego zemlja i pesak pa se materijal zaglavljivao, te

se lopratama i motkama morao odgurivati. Da bi se to
izbeglo, montirane su pumpe koje su na nekoliko mesta

ubacivale u oluk mlazeve vode pa je voda ocedenu zemlju
nosila dalje. Osim toga oluk se viSe nije oslanjao na obalu
nego-ra- jo§ jedan Slep blizu drugog svoga kraja; tako da
je materijal mogao slobodno padati, a cela ova ogromna
napravra lakSe je pomicana s mesta na mesto.
Bageri sa odvodnim olucima — kako su im bili dali
ime, p-okazali su se toliko praktiéni da je jedna treéina
posla abavljena njima. Pored toga, dobra strana tih bagera
bila je i ta 8to rad sa njima, posle opisanih adaptacija, nije
bio nimmalo skublji od felaha. Tako se ni proroanstvo
Lesepswvih neprijatelja, da ¢e DruStvo bankrotirati éim

izgubi jeftinu radnu snagu egipatskih domorodaca, nije'

ispunilo.
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Ali, bageri sa odvodnim olucima nisu mogli svuda da
se upotrebe. Oni su bili dobri za proSirivanje i produ-
bljivanje kanala izmedu Port Saida i platoa El-Gizr kroz
nizinu Jezera Menzaleh i Balah, pa i kroz dolinu prema
Suecu. Medutim, za izbacivanje zemlje na obale pojedi-
nih useka koje su &esto bile dva i tri puta vise nego naj-
visi bager trebalo je izmisliti novu napravu. InZinjeri su
se tu pomogli elevatorima koje su sami napravili i koji
nisu bili ni malo komplikovani. Na mesto do koga je bager
mogao izbacivati materijal postavljane su dve gvozdene
grede izmedu kojih se kretao beskrajni lanac sa koli-
cima. Kolica su zahvatala rastresitu i Zitku zemlju isto
kao bagerske crpke i vukla je do vrha gde su se praznila
izvrtanjem. Lanac je pokretala parna masina.

Kako je ponekad materijal trebalo nositi dalje jer ga
obale nisu mogle primati bilo zbog toga §to su veé bile
dovoljno visoke, bilo zbog toga §to njegov sastav nije od-
govarao potrebama, bilo zato §to je trebalo zatrpavati uva-
le, inZinjeri su se sluzili ladama za odnoSenje materijala.
Tih lada bilo je dve vrste: morskih i reénih. To su ustvari
velike barke, podeljene na tri dela. Prednji i zadnji deo

~sluZili su za odrzavanje lade na vodi, srednji je bio neka

vrsta magacina sa vratima i trapovima na dnu. Sredina
je punjena zemljom i lada je odlazila na more ili na
odredeno mesto samoga Kanala ili popreénih kanaliéa.
Praznjenje se vr$ilo na taj nadin $to su vrata i trapovi
otvarani pomocu lanaca i zemlja se sama srudivala na dno.

Ostaje joS da se opiSe ekskavator ili suvozemni bager,
pronalazak inZinjera Kuvrea koji danas izgleda, u pore-
denju sa pojedinim napravama za kopanje i odnolenje
zemlje prili¢éno bedan, ali koji je udinio veliku uslugu
pri prokopavanju ne samo Sueckog nego i Panamskog
Kanala. To je veliki gvozdeni ram, poloZen, kao osnovica,
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na tri osovine sa po tri to¢ka koji se kreéu po Sinama po-

staavljenim duZ trase. DuZina rama iznosi 6 metara, preé--

nikx totkova je jedan, a Sine su takode razmaknute jedna
od druge po jedan metar. Ram nosi jedan parni kazan i
dvee masine, od kojih prva sluZi za pokretanje cele napra-
ve, a druga za pokretanje lanca sa kofama — grebadima
zernlje. Elinda koja nosi lanac pri¢vriéena je svojim do-
nji m delom ali tako da se mo%e naginjati izvan ekskava-
tor a. Zupéanik preko koga prolazi osamnaest kofa — gre~-
baca, udaljen je tri metra od spoljne $ine. Parni kazan je
sa cevima, zagrevne povrSine 20 kvadratnih metara. Ma-
Sina je imala 15 konjskih snaga. Ceo bager je bio tezak
22.9000 kilograma, a uz njega ifao je tender sa gorivom.
Na Sueckom Kanalu radilo je 16 Kuvreovih ekskavatora.
mo-iva sa 250 do 300 vagoneta. _

Prilikom prokopavanja Sueckog Kanala bagerovanje
je Toilo jo$ u povoju ali su dobijeni zapanjujuci rezultati.

Kampanja je bila zavrSena u martu 1865. Evo jedne
statistike iz toga vremena:

Izmedu Port Sajda i El-Ferdana ragé¢iséeno je.1,200.000
kub»nih metara dna i iskopana naslaga gipsanog kreénjaka
od 131.000 kubika. .

Izmedu Jezera Timsah i Serapeuma bilo je iskopano

2,1%0.000 kubika i tako je pomorski kanal bio produzen-

za 6.300 metara. :

; Za tih trinaest meseci slatkovodni kanal je produZen
od Ismailije do Sueca. Pri tom poslu iskopano je 3,347.000
kubika zemlje. Istovremeno poloZeno je 64 kilometra bron-
zanih cevi za vodovod Port Saida. Veé 10 aprila Port
Saidl ¢e dobiti nekoliko javnih &esama sa pijaé¢om vodom.’
Voda ¢e tu dolaziti iz dva rezervoara, jednog na platou
El-Giizra - od 5.000 hektolitara, drugog u samom Port
Saidu od 7.000 hektolitara. '
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XIII

CETIRI POSLEDNJE GODINE — DOVODENJE VODE

SREDOZEMNOG MORA U GORKA JEZERA —
ZAVRSETAK RADOVA NA SUECKOM KANALU

Krajem januara 1865 veé¢ je postojao vodeni put
izmedu Port Saida i Sueca i to do polovine pomorskim a
od polovine slatkovodnim kanalom. Ferdinand Leseps je
odmah poslao svima trgovatkim komorama u Francuskoj
i u inostranstvu jedan cirkular u kome ih o tome izve$tava
i u kome kaZe da je uveden takode i redovan saobracaj
malim brodovima i Slepovima od Port Saida do Sueca i od
Ismailije do Zagaziga. _ o

Da svoj cirkular i potvrdi, Leseps je pozvao é&itavu
vjednu delegaciju trgovaékih pretstavnika raznih nacija
da vidi Kanal. Delegata je bilo viSe nego $to je pozvano,
ali ih Leseps prima na svoju ladu u Port Saidu, odakle
odmah krec¢u za Suec. Ceo put od Sredozemnog do Crve-
nog Mora, oduSevljeni delegati preSli su za dvadeset se-
dam ¢asova o ¢emu je napravljen i zapisnik.
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Iz objasnjenja koje je prilofeno zapisniku vidi se koji /

su sve radovi bili zavrieni u poslednjem periodu.

Najveéi posao bio je da se prosiri prvi deo Kanala od
56 na 100 metara. Tim proSirenjem dat je definitivni oblik
obzlama, odnosno nasipima sa strane, koji su dobili pro-
pis an nagib da se ne bi rusili ili kvarili. Usek kod El1-Gi-
z'ra.takode je proSiren, a s druge strane', prema Suecu bio
je iskopan, po ugledu na ranije usvojenu metodu, prvi

jarak. Kad se taj jarak bude napunio vodom, bageri ée
dowrfiti ostalo.

, Veliki posao bila je izrada lukobrana u Port Saidu
¢ime se postiglo proSirenje pristanista. Kako su lukobrani,
zal.az.ili sve dublje u more i kako je trebalo da izdrZavaju
sve= jale talase, moralo se misliti i na vecte blokove kame-
nja.. Medutim, transportovanje &itavih stena iz majdana
do pristanista bilo je odveé tesko i skupo. Zbog toga firma
Bra?a Diso pribegava vesStaékom kamenu koji je pravljen
na licu mesta, kao §to je radeno prilikom podizanja luko-
brana u Alziru, Serburu i Marselju, koje je izvelo isto
pre duzece, VeStatki kamen je dobijan iz peska sa dna
Jezera Menzaleh. Pesak je meSan sa kredom i i/odom u
velikim maSinama drobilicama. Mesavina je sipana u l,ca-
lupe napravljene na obali, a njihov kapacitet bio je 20
kubnih metara. Izvadeni iz kalupa, odnosno posto je kalup
sa r]ji.h skinut, blokovi su se susili na sunecu oko dva me-
seca .1 postajali su tvrdi skoro kao ‘granitna masa. Luko-
brami u Port Saidu progutali su oko 25.000 ovakvih blo-
kova, ali je zato dobijen zaklon od 230 hektara u kome se
bro-_:iOVi i po najveéem moru osecaju sigurni kao u zatvo-
rgn:lm basenima. Instalacije braée - Diso dozvoljavale su
da se dnevno potapa po 30 blokova, tako da je zapadni
4 %uko.bran u to vreme dostizao dubinu mora do 6 metara
1 primao u svoj zaklon brodove ¢iji je gaz bio 5 metara.
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Kako su radovi na lukobranima vrSeni istovremeno, isto¢-
ni lukobran se brzo priblizavao zapadnom, tako da je
plovidba koja je od 15 jula 1865 do 15 jula 1866 zabeleZila
595 brodova sa ukupno 108.539 tona, veé¢ vrSena nesmetano
po svakom vremenu.

Treéi veliki posao prve godine ove kampanje bio je
slatkovodni kanal. Po odredbama Imperatorske odluke,
vicekralj je davao radnu snagu za deo od Kaira do Uadua.
Bilo je dana kad je na toj deonici radilo i do 80.000 felaha.
Svoj deo, na kome je trebalo iskopati 874.000 kubika
zemlje, Drustvo je obradilo maSinama i sa prili¢éno malim
‘brojem radnika uglavnom iz Sirije. Treba odmah napo-
‘menuti da je Drustvo posle odluke Napoleona III potpuno.
odustalo od uzimanja felaha za posao ma da je i sa egi-
patske zvanicéne strane bilo ponuda. Pored toga i broj
radnika, zahvaljujuéi masinama bio je smanjen tako da
jé duZ celoga Kanala godine 1866 bilo zaposleno 10.806
Afrikanaca i Azijata (Sirijei, Arabljani i neSto Egipc¢ana)
i 1.954 Evropljana iz svih zemalja Sredozemlja.

Isto tako izradene su definitivno brane kod Ismailije
kojima se omogucéavao prelaz brodovima iz Port Saida za
Suec iz pomorskog u slatkovodni kanal, odnosno obratno
ako su i8li iz Sueca za Port Said. Zahvaljujuéi tim bra-
nama, skoro tri godine pre zavrSetka Sueckog Kanala
uspostavljena je redovna linija Sredozemno-Crveno More
za prenos robe. A

U toku godine preduzimaé¢ Aiton odustao je od posla.
‘Njegovu deonicu preuzeli su Barel i Lavale. Materijal
kojim su preduzimaci raspolagali sastojao se iz: 50 bagera,
20 elevatora, 120 gvozdenih Slepova, 600 dobo$a za ral-
¢iSéavanje, 57 parnih lada kombinovanih za odnoSenje
izbagerovanog materijala, 90 drvenih barki, 15 parnih lada,
20 lokomotiva i ¢etiri -¢amca teranih pomoéu pare. Pre-
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Zapadni lukobran pred Port Saidom,

(’

duzimaé¢ Kuvre koji je neSto docnije ustupio radove pod
vodom takode Barelu i Lavaleu imao je 10 parnih ekska-
vatora, 30 kilometara ZelezniCkih $ina, 14 lokomobila i
400 vagoneta.

Drugi deo ove kampanje zahvata kraj 1866 i 1867
godinu. Koliko je ovaj period bio aktivan najbolje ¢e po-
kazati sledeéi podaci:

U Port Saidu se zavrSavaju lukobrani. Od ovog prista-
niSta do Jezera Timsah, Kanal ne samo $to je proSiren,
nego njegova dubina iznosi veé Sest do sedam metara, a
obale se diZzu pod uglom od 45°.

Od Jezera Timsah do Gorkih Jezera 11 bagera rade
neprekidno i ubrzano. Prokopava se Serapeum, a od Gor-
kih Jezera do Sueca, Kanal je prokopan na suvom terenu
i zemlja je izbadena na vrhove nasipa.

U Sueckoj luci ¢etiri velika bagera dube basen i na-
sipaju teren ustupljen Drustvu za podizanje zgrada, za
sme$taj materijala i ma$ina potrebnih za odrzavanje pri
eksploataciji.

Na celoj duZini Sueckog Kanala zaposleno je 13.000
radnika tako da je cela trasa bila pretvorena u jedno je-
dino radiliste. Ukupna motorna snaga iznosila je tada
17.768 konjskih snaga, a meseéna potro$nja uglja kretala
se oko 12.000 tona.

Istina je da je i pre prokopavanja Sueckog Kanala u
Evropi bilo sliénih velikih radova. Od 1848 do 1857, dakle
za devet godina izbagerovano je iz Tulonske luke 7,800.000
kubnih metara peska i zemlje, a od 1862 do 1865, za tri

godine, izbateno je bagerima iz pristaniSta u Njukastlu
7,000.000 kubika. - Medutim, samo za jednu godinu, Dru-
$tvo za Suecki Kanal uspeva da zabelezi 10,000.000 kubika,
Sto znadi za tre¢inu viSe nego Sto je u Tulonu uradeno
za devet godina i u Njukastlu za tri godine. Prema tome
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Drustvo je s pravom ratunalo da ée u zavr$nim radovima
»

kad 13ufiu polela funkcionisati 34 novoporudéena bagera
mese¢ni bilans iznositi 2 miliona kubika.

I{ao.kuriozitet u ovoj kampanji treba zabele¥iti da su
1866 godine pored medunarodnog prometa robom,Sueckim
Kana lom prosla dva trgovadka broda duge plovidbe. Od
Suec%'pf‘ema Port Saidu progao je brod sijamskog kralja
Sa zacinlma namenjenim evropskim trZistima, a u obrat-
nom poraveu »Primox, brod jedne marseljske kompanije od
80 toraa, sa robom za Bliski Istok.

A_ zatim dolaze zavrini radovi i
e ' U pravom smislu te
. G o.dine 1867 i 1868 proéireh je El-Gizr. Na tom delu
radilo Je.SO bagera i posao je zavrSen pre roka. Izmedu
Jezera Timsah i Gorkih Jezera rasporedeno je bilo 11
bagera » Serapeum je savladan i Gorka Jezera ¢ekaju da
prime —vodu iz Sredozemnog Mora.

Oc;atlle IIzl'ema Suecu 6.000 radnika zavrSava kopanje
suvog cela Kanala. Kod samog Sueca j i is i
i . g €a 1 u pristanis$tyu radi

U toku ove godine duy ilo j
ljudii &0 bagera.gRadilo s[:e ifzgz.la P e Z’aPOSlenO a0
. Ve& 10 septembra 1868 zavrSeni su lukobrani y p t
Saldg. Wlazni kanal dobio je dubinu od devet tor
brema z apadnom lukobranu a 49 bégera izravnjavar'nlj“éma
bano cel o dno. Pristaniste ima tri basena, pristane za _Z;U"
var i dokove. Otkako je poéeo trgovaék’i e
Qbala jednog i drugog mora i otkako su dva broda sreéno
1 bez zastoja prosla Kanalom, interesovanje za Port Said
}v).os‘taje ozbiljno. Sest velikih pomorskih kompaniija
cmje. redovno da iskreava u Port ‘Saidu svoje traanitpr(x)c;
putmke ¥ da preko njega upucuje robu prema Aziji. To
Interesovanje se jog vise pboveéava na vest da je od .me-
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seca juna 1868 otvorena i Zelezni¢ka pruga Ismailija~
Suec. Pored putnika, u Port Said se iskrcavaju i drugi po-
setioci koji Zele da liéno vide zavrSetak radova na Sueckom
Kanalu. Interesovanje je narocito veliko kod Engleza koji
su onako energi¢no ustali protiv Lesepsa i koji kanda
jo§ nisu verovali da su radovi veé pri kraju. Izmedu osta-
lih gostiju tu je i najuglednija li¢nost engleskog visokog
plemstva vojvoda Sent-Alban. On je odulevljen i ¢éak
piSe ¢lanak u »Tajmsu«koji zavrSava relenicom:

»Doao sam ovamo kao skeptidar, a odlazim uveren

da ¢e Suecki Kanal za vrlo kratko vreme biti zavrSen.«

Lojalna izjava vojvode Sent-Albana nadinila je du-
bok utisak ¢ak i kod najogorlenijih neprijatelja Sueckog
Kanala, utoliko pre $to je nepoverenje i kod njih bilo veé
poljuljano posle engleske ekspedicije u Abisiniju kad je
Drustvo pruzilo vladi svoju pomoé za tranzit brodova
sa trupama preko Sueca. Druga posledica vojvodinog do-
pisa bili su razgovori sa mnogim engleskim pomorskim
drustvima koja su na vreme polela vrditi pripreme da
mogu svoju plovidbu prema Indiji uputiti preko Kanala
¢im on bude otvoren. '

Posle vojvode Sent-Albana »dovrSenje Kanala« potvr- .
duju lord Mejo generalni guverner Britanske Indije, i
lord Napije, Sef engleske ekspedicije u Abisiniji, a 10 de-
cembra 1868 godine francuska ratna goeleta »La Levrette«
prelazi iz Sredozemnog u Crveno More natovarena svima
svojim topovima i municijom, bez ikakvih smetniji.

" Iduée, 1869 godine, u februaru, radove je posetio
naslednik egipatskog prestola Tevfik-paSa, a za njim su
stigli galski princ?) i princeza.

Dolazak egipatskog prestolonaslednika pao je bas u
doba kad je trebalo pustiti vode Sredozemnog Mora kroz

) Galski princ je titula koju nosi engleski prestolonaslednik.
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Serapoeum u Gorka Jezera. Da se to izvede, a da se ne
oitete obale slatkovodnog kanala trebalo je izravnati nivo
vode u Gorkim Jezerima, i u slatkovodnom kanalu, koji
se u =Jezera uliva. Razlika je bila &etiri metra, a vodu su
zadrzavale dve brane od zemlje, koje jo§ nisu bile proko~
pane, i to jedna na poéetku prokopa, a druga na ulazu
u Goxka Jezera. Prva brana je bila prirodna, a drugu je
pridr=Zavalo 500 podupirata od greda. InZinjeri su izra-
¢unalt. da je pritisak vode na prvu branu iznosio oko
1.500 tona, tako da su dva mala useka bila dovoljna da
voda prode i sama obori branu. Veéih incidenata nije bilo,
sem $%0 je voda o$tetila jedan bager, a drugi odvukla ¢i-
tavih osam kilometara dalje.

Uldazak morske vode u Gorka Jezera propracen je na-
roditire sveéanostima. Pored engleskog i egipatskog presto-
lonaslednika koji su veé ranije stigli, na sveéanost je
doSao i kediv') Ismail I. Iz Port Saida u Ismailiju on je
stigao 13 marta 1869, parnim brodom u prainji ditave
flotile malih lada i barki na kojima su bili njegova pratnja
i najvisSi drzavni funkcioneri. Sutradan, radnici i sav narod
na Cela sa dvorom i muzikama uputili su se brani oko
koje su bili podignuti slavoluci od zelenila ili od izukr-
Stanog alata koji je upotrebljavan pri kopanju Kanala,
loza za kediva okruZena barjacima, Satori i zakloni od
granja i dasaka, za narod.

Ismnail I je oduSevljen. On sad prvi put vidi ostvarene
snove Faraona Nekosa, osvajafa Darija, Ptolomeja, Tra-
jana, O mera, Bonaparte. Pustinja je bila pobedena. Zivot
je podeo cvetati-u vrelom pesku. Drzava je dobila jo$
jednu pokrajinu. Pre trideset i pet vekova, ako je vero-
vati Bibliji, Crveno More povuklo se sa ovoga mesta i

) Vicekralj.
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ostavilo pustinju. Na njegovo mesto dolazi sada Sredo-
zemno More da tu pustinju opet oZivi. Kediv je nestrpljiv
i daje signal za otvaranje brane. Jedna greda za drugom,
svih pet stotina, sklonjene su. Tanak sloj zemlje popusta
i voda, koja u jednom trenutku li¢i na ogromnu nabu-

"~ jalu i mutnu reku, probija se uz veliku huku ¢éak do sre-

dine Gorkih Jezera.

U avgustu 1869 Ferdinand Leseps vrsi generalni pre-
gled radova i obetava da ¢ée Suecki Kanal 17 novembra
biti otvoren i pusten u sacbra¢aj. Ovo obetanje dao je na
osnovu situacije koju je tada utvrdio. )

Lukobrani u Port Saidu bili su potpuno zavrSeni, a
-ulazni kanal veé je imao propisnu dubinu od devet metara..

Od Port Saida do Gorkih Jezera radilo je 49 bagera
koji ée uskoro izravnati celo korito, tako da ¢e Kanal biti
svuda dubok osam metara.

Od Gorkih Jezera do na pet kilometara pred Suecom,
Kanal je takode bio gotov i samo se tekalo da 11 bagera
zavrSe i taj posao, pa da se pusti voda iz Crvenog Mora.

U Suecu je izgraden lukobran od.1.500 metara i ospo-
sobljeno celo pristaniste.

‘Prilikom generalnog pregleda, Leseps je napravio i
jednu opsirnu statistiku iz koje se vidi kretanje broja
radnika u pojedinim kampanjama. Na kraju statistike iz-
nose se i podaci o mortalitetu, ne samo radnika uposlenih
direktno na izgradnji Kanala, nego i celokupnog tadas-
njeg stanovniStva na celoj previaki. Zanimljivo je da
Jje mortalitet bio' manji nego u isto doba u Evropi. Tako
Jje 1863 bilo na 100 stanovnika 1,40% smrtnih sludajeva,
a 1864 svega 1,30%. Smrtnost se poveéava i poveéanjem’
stanovniS$tva godine 1866 kada se penje na 2,49%, ali
se odmah idué¢ih go'dina smanjuje i varira od 1,52 do-
1,85%. Za sve to vreme smrtnost u Francuskoj kretala se
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izmedu 1, 94 do 2,40%. Kao uzroke dobrom stanju zdrav-
lja i malc>j smrtnosti Leseps navodi sniZenje temperature
i delée kiSe otkako je povecana povrSina pojedinih jezera
i otkako =u kanalima u pustinju dovedene velike koliine

vode.
£y

Spajeanje Crvenog Mora sa Sredozemnim Morem izvr-
geno je u vodama Gorkih Jezera 15 avgusta 1869 uz jednu
novu sve <anost na koju je kediv poslao kao svoga iza-
slanika A=li-pagu Mubareka, ministra gradevina, jer sam
nije mog=o dodéi.

Onih poslednjih pet kilometara Kanala prema Suecu
bilo je zzvrieno poletkom avgusta i voda je pustena do
Salufa. /li da ne bi doslo do neke nesreée, a naroCito
da bujica koja ée biti ve¢a nego pri pustanju vode iz Sred-
dozemnogz Mora ne bi.odnela jo§ sveze obalne nasipe, pri-
beglo se kopanju jednog kanali¢a sa oS§trom okukom,
kroz koji e se Gorka Jezera puniti polako, a u isto vreme
parirati malet vode.

Uvocdenje vode u Gorka Jezera izvrSeno je na naj-
veée zad ovoljstvo inZinjera. Jedan telegram od 19 avgu-
sta kazez

»Vocda Crvenog Mora uliva se ravnomerno kroz mali
kanali¢ =2 takode i direktno. Plovidba parnih lada uspo-
stavljenaa je.«

Za t« vreme, vicekralj Egipta putuje po Evropi i po-
ziva mno=ge vladare na svefano otvaranje Kanala.

Sa svoje strane Ferdinand Leseps upuéuje zvaniéni
izvestaj »trgovcirria i brodovlasnicima« u kome se kaZe
da ¢ée »peomorski-kanal izmedu dva mora biti otvoren za

veliku pdovidbu od 15 novembra 1869 celom svojom du-.

inom i celom dubinom od 8 metara.« Za vreme svedanog
otvaranj= »svi trgovaéki i drzavni brodovi koji se pojave
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u Port Saidu ili Suecu 17, 18, 19 i 20 novembra proéiée
besplatno kroz Kanal. Od 20 novembra taksa ¢e biti 10
franaka za svakog putnika i svaku tonu robe.« Istovre-
meno, uprava Drustva u Parizu objavljuje Pravila o plo-
vidbi u Sueckom Kanalu. Clan 1 tih pravila glasi:

»Cl. 1 — Plovidba Sueckim Pomorskim Ka-
nalom dozvoljena je svakoj vrsti brodova svih
nacija, pod uslovom da ne gaze viSe od 7,50 me-
tara, pos$to dubina Kanala nije ve¢a od 8 me-
tara.

Parni brodovi mogu kroz Kanal upotreb-
ljavati sopstveni pogon.«

Jos jednu satisfakciju dobio je tih dana Leseps. Po
kralji¢inom savetu, i zvaniéna Engleska menja svoj stav
u pitanju Sueckog Kanala. Uostalom, nemoguée teorije
Roberta Stivensona bile su oborene veé¢ i samim tim $to
je Kanal postojao. Engleski inZinjeri koji su u velikom
broju odlazili u Port Said, slali su, ili lino podnosili re-
ferate o koristi koje ¢ée Kanal doneti trgovackoj mornarici
celoga sveta, a narolito engleskoj. Pored toga Kanal se

‘pokazao vazan i za vojne svrhe. Jo$ dok nije bio potpuno

zavrSen engleski bojni brodovi iskoristili su ga za prenos
induskih urodenickih trupa koje su ratovale u Abisiniji.

Narodito revnostan prilikom likvidiranja ovog pitanja
u korist Lesepsovu-pokazao se lord Derbi. On pred celim
Parlamentom izjavljuje da vlada »priznaje da je bilo mno-
go bolje da se pridruzila velikom delu g. Lesepsa, umesto
Sto mu se protivila.«

I ne samo to. Zvaniéna Engleska se toliko bila zain-
teresovala za Suecki Kanal otkako je on bio ostvaren, da
je ve¢ Zelela i da ga potpuno prisvoji.
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XI1v

OTVARANJE SUECKOG KANALA

Svaka ¢arolija mora imati svoju apoteozu. Apoteoza
Sueckog Kanala, koji pretstavlja jednu od najvecih teh-
nigkih ¢arolija svoga vremena, bilo je njegovo otvaranje.
Vicekralj Ismail I hteo je da nadmasi pri¢e iz Hiljade i
jedrze moéi. Otvaranje Kanala propraceno je takvim sve-
¢anostima kakve se samo na Orijentu mogu zamisliti.
Vojmitke parade, iluminacije, zabave, igranke, Setnje po
Kanalu, ekskurzije u unutrasnjost zemlje, trajale su da-
nima i nedeljama, a za sve to vreme kuvari dovedeni iz
Pariza, Beta i Rima izmisljali su nemoguce jelovnike i
bankete koji su zasenjivali evropske goste, dok su se
njihove kolege, najvestije aS¢ije iz Kaira i Aleksandrije

trudile da stolovi postavljeni za narod duz celog Kanala-

budu puni i danju i no¢u. Savremenici tvrde da su tro-
$kovi sa tih svetanosti bili pocetak finansiskog bankrot-
stva Ismaila I koji je, kratko vreme posle toga, angaZovan
materijalno i na drugim stranama, morao da proda pored
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ostalog i svih 176.600 akcija Sueckog Kanala Englezima
i da im takoreéi sam preda u ruke sudbinu svoje zemlje.

Ali, vratimo se svojoj prici.

Kedivovi gosti bili su podeljeni u dve kategorije. U
prvoj su bili vladari ili njihovi pretstavnici kojima su na
<elu bili austriski car, francuska carica Evgenija Zena
Napoleona III; pruski i holandski prestolonaslednici sa
princezama svojim suprugama. Drugu kategoriju saéinja-
vali su ,,0biéni smrtnici”’, medu kojima je bilo mnogo naj-
istaknutijih pretstavnika nauke, dosta politi¢ara i novinara
iz svih zemalja. Zahvaljujuéi ovim poslednjim i njiho-
vim pomo¢énicima crtaéima (foto-reportera onda jo$ nije
bilo) sauvani su opisi tih sve€anosti.

»Trinaestog novembra — kaZe jedan od njih — stigli
su u Port Said holandski princ i princeza, gde ih je do-
Lekao Ismail I koji je uodi toga dana stigao iz Aleksan-
drije na svojoj divnoj jahti »Marusi«.

Sutradan pristaniSte je bilo gotovo prepuno trgo-
‘vackim i ratnim brodovima koji su stizali sa svih strana.

»Ilrinaestog novembra stize austriski car Franc Jo-
zef I, sa svojim ministrima Bestom i Andrasiem i admi-
Talom Tegethofom. Njegovu ladu dopratila je jedna ratna
fregata. Carski brod dodekan je po¢asnom topovskom palj-
bom i pucanjem iz puSaka.

»Sesnaestog novembra uzoru stiZe brod ,,Peluza’ sa
«celom upravom Drustva za Suecki Kanal, a neSto docnije
podasna paljba pozdravila je fregatu ,,Hesta” kojom se

dovezao pruski prestolonaslednik.

»Najzad, na moru se pojavljuje velika grupa brodova,
dvadesetak na broju. Kapetaniji pristani$ta signaliziran
je ,,Egl” (Orao) brod carice Evgenije. Po¢asna paljba po-
£inje odmah. Prangijama i topovima sa obale odgovaraju
topovi sa svih lada usidrenih u samom pristanistu i luci.
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Mor=nari su na pretkama, na glavnim katarkama viju se
nacMonalne zastave, a duZ konopaca, kao ukras, hiljade sig-
nalrih barja¢iéa. Sarenilo boja jo$ je veée na obalama.
Lju -€i, Zene, deca, sve stanovni$tvo i radnistvo iz Port
Saica sleglo se oko glavnog bazena da vidi i pozdravi ca-
ricu, a preko nje i celu francusku naciju.

»Egl” ulazi u pristaniste polagano. Artilerija sa obale
pon=0vo otvara vatru. Preko 80 brodova od kojih 50 rat-
nih®™) odgovaraju. OduSevljenje dostize kulminaciju kad
se Iorod usidrio. Carica koja je te iste godine prisustvo-
valem svelanostima u Veneciji i obiSla Bosfor, izjavljuje
precd vicekraljem, austriskim carem i Lesepsom koji su
odmmah dofli na njen brod da ,,u Zivotu nije nista lepSe
videzla”.

»Otvaranju Kanala prethodile su verske svefanosti.
Ismail I hteo je da bude tolerantan, a u isto vreme da i
simkooli¢ki pokare Kanal ne samo kao trgovacku, nego i
kao duhovnu vezu medu narodima. Prvi put u Egiptu
sluz-li su tad zajedno muslimanski i katoli¢ki sveStenici
u pxisustvu svih gostiju i mno$tva naroda.

»Uvetle, svedanosti su produzene velikim vatrometom -

i ilmminacijom Port Saida iski¢enog barjacima, tepisima
1 cveetem.”

DoSao je tada i trenutak kad je trebalo pobiti i po-
sledmje sumnje i dokazati da je Kanal sposoban da primi
ne samo po jedan brod, nego i ¢itavu flotu. Uvece, uoci

) Evo tanog pregleda ratnih brodova koji su se nalazili u
pristeaniStu: Egipatska eskadra: 6 brodova; — francuska eskadra:
6 bro-dova; — engleska eskadra: 12 brodova, medu kojima 5 oklop-~
nih £regata; — austriska eskadra: 7 brodova; — eskadra Severno
nemanlke konfederacije: 5 brodova; — Rusija: 1 brod; — Holandi-
ja: 2 broda; — Danska: 1 brod; — Svedska i Norvegka: 2 broda;
Spandja: 2 broda. Pored toga dve velike engleske oklopne fregate
koje su se bile usidrile na ulazu u luku na tri kilometra daleko
od px-istanista.
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Imperatorski brod ,,Egl” prolazi kroz Suecki Kanal




17 novembra 1869 pofla su dva ratna broda u izvidnicu:
Latif» koji je pripadao egipatskoj mornarici i Salamandr
jedan. od brodova frahcuske eskadre. »Salamandr” kojimj
je upaavljano kako treba profao je kroz Kanal bez ikakve
smetraje dok je ,,Latif” izmedu Port Saida i Kantare izle-
teo iz obeleZenog puta i nasukao se na obalu. Ova ne-
zgoda_, iako bezna¢ajna, naljutila je Ismaila Iion je odmah
otplowio na lice mesta da vidi u &emu je stvar, pa je éak
i sarmm komandovao prilikom izvlafenja broda sa peska.
Sre¢om sve se svrdilo lepo i ,,Latif” je otiSao u Kantaru,
gde see usidrio da pozdravi flotu koja ¢e sutradan proéi
kroz XKanal.

S edamnaestog novembra jo§ od rane zore podele su
pripreeme u pristani$tu Port Saida. Svaki brod zauzeo je
mesto koje mu je odredeno, a oko osam i po sati cela flota
je kreenula ka dvema velikim piramidama podignutim na
ulazu u Kanal. Na ¢elu flote nalazio se imperatorski brod
»Egl”. a za njim su iSle jahte i brodovi: austriskog cara,
Voaze n-beja generalnog direktora egipatskog ministar-
stva grradevina, barona Prokesa, austriskog ambasadora u
Carigradu, brodovi nemaékog i holandskog prestolona-
slednika i drugi. Brodovi su i§li na izvesnom otstojanju
da ne bi doSlo do naletanja ili sudara.

»Etastojanje od 44 kilometra do Kantare, flota je pre-
Sla za Cetiri sata, bez ikakvog incidenta ili zastoja u putu.
Cak ni ,,Egl” koji je bio $irok 18, a dug 99 metara, nije
morao da vrsi ni usporavanja ni ma kakve druge manevre
ploveéd Kanalom. ’

»UJIsput, na mnogim mestima gde Je narod izlazio da
vidi i pozdravi flotu Kanal je bio ukragen zastavama i
girlandama. Pred Kantarom, dva brezuljka koje su na-
pravili Kuvreovi ekskavatori bila su zasejana travom i ze-
lenilomn tako da su se sa lada mogli lepo proéitati napisi:
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»Zivela imperatorkal!” na jednom i: ,Ismailu — grad
Kantara”, na drugom.

Drugi deo svelanosti odrZzan je u Ismailiji. Citavu
nedelju ranije nego $to je zakazano, njenim Sirokim uli-
cama pocCeo je defile naroda iz svih krajeva Egipta i sa
svih strana sveta. Sa beduinima koji se nt ovde nisu mo-
gli odvojiti od svojih puSaka i koji su iz najudaljenijih pu-
stinja dojahali u Ismailiju na kamilama, i Seicima gotovo
svih veéih egipatskih sela i zaselaka, meSali su se evrop-
ski turisti Zeljni neobi¢nih senzacija. Prema ratunu sa-
moga vicekralja izgleda da je 17 i 18 novembra u varo§i
i na obali Jezera Timsah bilo oko 100.000 ljudi. Sav taj
svet, naravno nije mogao biti smeSten po kuéama i u ono
nekoliko radionica koje su pretvorene u prenocista. Sre-
¢om, beduin i Seik ne ide nigde bez Satora, a na ove sve-
¢anosti svaki je poveo jo$ i ponekog slugu, tako da s=
puno putnika iz inostranstva kojima su oni nudili gosto-
primstvo, moralo zadovoljiti nomadskim Zivotom. Mnogi
od njih hvalili su docnije svoje domacéine i pricali da se
nikad nisu lepSe proveli.

»Kad je stigao telegram o polasku ,Egla” i ostalih
brodova iz Port Saida — kazZe dalje izve$taé — sva ta ma-
sa poletela je na obale i na vrhove breZuljaka El-Gizra
da zauzme mesta da $to bolje vidi povorku. Sva guiva
preneta je sad tamo. Skoro celog dana ljudi ponesto ras-
pituju, interesuju se za koliko ¢e vremena lade da stignu,

~vrebaju dim. Najzad, oko <¢cetiri i po sata po podne

pojavljuju se na vidiku tri broda, ali ne sa one
strane na kojoj leZi Port Said, nego iz Sueca. Cudenje i
ponovo raspitivanje, i narod saznaje da su to brodovi egi-
patske mornarice koji su poSli u susret floti.

»Kratko vreme posle toga pojavljuje se na ulazu u
usek El-Gizra i cari¢ina jahta, lagano i dostojanstveno.
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»Mlahanje zastava i zastavica pocinje odmah, a kad
lada st¥Ze na domet glasova iz hiljade i hiljade grla ore se
poklici 1 pozdravi. Pored cafiéinog, ¢uje se i ime Ferdi-
nanda _Lesepsa. Ona li¢no daje za to inicijativu, uzimaju-
¢i ga z&a ruku i dovikujuéi narodu da je glavni junak sve-
¢anosti on, tvorac Kanala.

»Pola ¢asa docnije, ,,Egl” je uSao u Jezero Timsah,
dotekar salvama egipatskih ratnih brodova i jedne bate-
rije sa obale, uzvicima silnoga naroda, sviranjem mno-
gobrojmih muzika. Na brod se odmah ispeo’ vicekralj da i
ovde pozeli carici dobrodoslicu, ali &im je ceremonija za-
vrSena -bacio se u naruéje Lesepsu. Bio je uzbuden. Jer,
ovaj br<od koga su donele vode dvaju mora usred neka-
dasnje =uve i negostoljubive pustinje, nosio je sa sobom
slavu n jegove vladavine i njegovog imena i stavio Egi-
pat u red zemalja koje su ¢ovelanstvu dale velika dela.

» UL azak ostalih brodova bio je isto tako srda¢no po-
zdravljen.

»Kako je veé padao mrak, u Ismailiji se podelo paliti
osvetljemje. Bezbroj 3atora s jedne i druge strane slatko-
vodnog kanala i bezbroj dahabija, barki kojima su se do-
vezli paSe i druge istaknute li¢nosti, izgledali su kao va-
treni lJarac koji se pruzao duzinom cele varodi od nekada-
Senjeg a rapskog sela na jugu do letnjikovca Ismaila I na
severu. Kroz tu vatru, izmedu fenjera, baklji, lampiona i
buradi sa zapaljenim katranom, tiskale su se hiljade i
hiljade 1 judi i smenjivali se za bogatim trpezama postav-
ljenim ma sve strane. Prava istoénjacka svelanost, zaista,
l.cakvu Eogipat do toga vremena nije video a verovatno
je nete wisSe ni videti.-

s»>utradan, 18 novembra, osveéeno je pristaniste na
Jezeru Timsah. Prizor je bio velidanstven. Jezero se pre-
sijavalo na suncu, a na Jezeru, poredani jedan pored
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drugoga iski¢eni zastavama i sa uparadenom posadom, 1ju-
ljali su se brodovi kojima su se dovezli carevi i kraljevi,
brodovi koji su dodli tu ne samo da uvelidaju proslavu,
nego da u isto vreme pokazZu silu ili bogatstva svoje ze-
mlje. Sve je li¢ilo na bajku koja je posle sluZzbe nastav-
ljena prolaskom austriskog cara i francuske carice, prin-
C¢eva i princeza i drugih istaknutih gostiju prilikom nji-
hove Setnje kroz grad kada su vratili posetu vicekralju,
a koja se zavrSila uvede sjajnim balom i vatrometom.
Treta etapa bila je putovanje do Sueca. Da bi se do-
bio jo§ jedan dokaz o tome da je plovidba kroz Kanal si-
gurna i da se mozZe vrsiti bez ikakvih smetnji, bilo je odlu-

¢eno da francuska eskadra prenoé¢i u basenu Gorkih Je-

zera. Zbog toga je ,,Egl’ sa celom svojom pratnjom na-
pustio Jezero Timsah 19 novembra u 12,30 ¢asova, pro-
$ao kroz Serapeum i posle ¢etvoroc¢asovne plovidbe bacio
kotvu blizu svetionika na izlazu iz Gorkog Jezera. Jo$
pre nego $to je pao mrak oko njega se nacetilo petnaest
drugih brodova. Impozantno i svefano izgledala je ova
grupa nepomiénih i izolovanih brodova pod pustinjskim
zvezdanim nebom koje se ogledalo u vodama ovog Jezera,
koje je jednom bilo skoro presusilo, a koje je ljudski ge-
nije ponovo napunio vodom.

»Za vreme veceri pravljene su posete sa jednog bro-
da na drugi a sutradan 20 novembra u 6,45, , Egl” krece
za Suec, gde stiZe triumfalno u 11,30 ¢asova. Za njim do-
lazi prvo francuska, a zatim u toku dana i ostale flote.

»Tako je pitanje plovidbe kroz Suecki Kanal bilo
reSeno. U brodskom dnevniku ,,Egla” zabeleZeno je da je
cari¢ina jahta presla ceo put za Sesnaest sati bez ikakvih

- smetnji. .

»»U toku popodneva, vicekralj, austriski car, oba pre-
stolonaslednika i veéina ambasadora otputovali su vozom
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za Kairo gde su ih odekivale nove sveéanosti. ,,Egl” se
vratio istim putem u Port Said, gde je stigao za isto
vreme. '

,IstA ili sliéni podaci zabeleZzeni su i u dnevnicima
ostalih j edinica ratne i trgovafke mornarice. Bilo je ¢ak
brodova koji su pri povratku postigli bolje vreme.

Tak<© se zavrSilo ovo prvo zvani¢no putovanje Suec-
kim Karalom. Medutim, sve¢anostima jo§ nije bilo kraja.
Iz Port Saida je carica Evgenija produZila za Aleksan-
driju, a odatle je ,Egl” zaplovio Nilom prema Kairu.
Ismail I je Zeleo da svojim gostima pokaze lepote gornjeg

toka rekce, Karnak, Luksor, kao i ruSevine drugih grado-

va drevroga Egipta, tako da su zvaniéne sveéanosti zavr-
Sene telkz 20 novembra.

Por ed toga, ostala je i druga grupa gostiju kojoj je vi-
cekralj Ihteo da se oduZi iako u njoj nije bilo ljudi u &ijim
Zzilama t eCe carska krv. U toj grupi koja je stigla iz Sueca
u Aleksandriju tek 21 novembra bili su: knjiZevnik Teo-
fil Gotije, slikari Zerom, Fromanten i Turimin, direktor
lepih ves$tina Kempfen, hemiéari Bartelo i Vure, docniji
senatori, mnogi akademici, nauénici, lekari. Od veéih li-
stova bili su zastupljeni ,,Zurnal de Deba”, ,Ilistrasion”,
,,Britanska revija”, ,Ilustrovana revija”. Bili su pozvani
i ¢éuveni fotografi onoga vremena brac¢a Braun iz Beda,
koji su snimili i nekoliko portreta vicekralja i njegovih
gostiju.

Ova grupa obisla je ista mesta i istoriske spomenike
kao i prva, ali se na putu mnogo viSe zadrZala. Izve§taji
koje su ¢lanovi ove grupe objavili po povratku iz Afrike,
danas pxetstavljaju samo jednu stranicu istorije Sueckog
Kanala, ali su u svoje vreme ¢itani sa najveéim zadovolj~
stvom na svima kontinentima. U tim izveStajima opisana
je i jedna svecanost koja nije bila u programu: Lesepsova
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Zenidba. Ustvari to je bila njegova druga Zenidba. Leseps‘
koji je bio udovac, upoznao se prilikom svojih &estih po-
seta Kairu sa ¢erkom meksikanskog konzula, jednom le-
pom mladom kreolkom, zaljubio se u nju, a za vreme sve-
¢anosti zatraZio i njenu ruku. Povodom toga jedan repor-
ter je napisao:

,»Posto je uspeo da venéa Sredozemno More sa Cr-
venim Morem, Ferdinand Leseps se i sam oZenio”. Taj
raporter koga u to doba jedva da je ko poznavao bio je
Emil Zola.
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XV

PUTOVANJIE KROZ SUECKI KANAL 1869 GODINE

Svi izvestaji publikovani u raznim svetskim listo-
vima prilikom otvaranja Sueckog Kanala imali su obif“:no
dva «ela: tehnitke podatke o njegovo] izgradnji i im-
presije sa puta. Sa izgradnjom Kanala &italac je upoz_pat,
a impresija ima toliko da bi jedva stale u zasebnu. 'knjlgu.
7ato Gemo se ovde zadrzati samo na opisima koji dvop1_1—
njavaju ranije izlaganje, a najinteresantnija zapazanja
biée svrstana u jednu reportazu.

Port Said leZi licem prema Sredozemnom Moru.
Njegov vestactki zaliv sadinjavaju dva lukobrana C¢iji
razmak na ulazu iznosi 1.400 metara. PristaniSte se takode
sastoji iz vedtacki produbljenih basena. Prvi basen pri
ulazu u pristaniste dug je 200 metara, girok je isto toliko,
a n=menjen je kabotaZi. Zovu ga jo§ i Trgovacki basen.
Nesto manji je Arsenalski basen koji ima 200 metara u
duzini a 150 u Sirini. Serifov, ili Veliki basen je treéi
po redu. Njegova duzina je 900, 3irina 400, a dubina 7
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do 8 metara. U njemu se zadrzavaju najveéi brodovi.
Poslednji basen ima povrSinu od éetiri hektara. Oko ba-
sena postoje dokovi, magacini i druge potrebne zgrade.
U dnu luke podignuta je kula svetilja.

Na nasutom zemljiStu, gotovo kao iz vode iznikla je
varo$, ali po planu. Pored kancelarija, kapetanije prista-
nista, carinarnice i drugih javnih zgrada potrebnih za
eksploataciju Kanala, Drustvo je podiglo dve osnovne §ko-
le: musku i Zensku, dve bolnice: evropsku i arabljansku,
pozoriste, kupatilo. Sem toga, vodeéi ratuna o poipunoj
verskoj toleranciji koja je uvedena od prvog dana, po-
dignuta je jedna dzamija, katolitka i pravoslavna crkva,
a docnije ¢ée i ostale veroispovesti dobiti svoje hramove.

Zajedno sa Port Saidom izniklo je i jedno arapsko
selo koje su podigli felasi: amali, sakadZije, prodavci voéa,
razni nadniéari i majstori svih moguéih sitnih zanata
koje je varo$ privukla. Ovo selo iako 6 kilometara udalje-
no smatra se kao predgrade Port Saida. VaroSani cesto
tamo odlaze u $etnju na konju ili na kamili, a vode i svoje
goste. Njih obiéno doéeka i prvi pozdravi — pelikan. Ne-
ma gotovo ni jedne kolibe ili kuée pred kojom se ne Seta
ova dostojanstevna i uvek ozbiljna ptica. Felah voli peli-
kana jer mu on po ceo dan zabavlja decu i, ma kako to
¢udno izgledalo, odrzava ¢&istoéu. Jer, da nije njegove
torbe u koju ¢e uleteti creva od ribe, ljuska od luka, otpa-
dak od krompira i kupusa koje njegov gazda baca pravo
pred vrata, arapsko selo se ne bi moglo pohvaliti velikom

_higijenom.

Ostavljajuéi Port Said putnik ulazi u Jezero Menza-
leh. Ustvari to i nije jezero, nego ogromna ravnica koja
se sastoji iz blatiSta i ogromnih baru$tina u koje se uliva
jedan rukavac Nila. Jedina razonoda na tom delu puta su
opet ptice. Pelikani, rode, ¢aplje, ibisi, divlje guske, divlje
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Luka i lykobran ng ulezu u Port Said
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plovke i bezbroj drugih Stakara i palmipeda izleée svaki
¢as iz trske i Sevara tako da se ovde ¢oveku ¢ini da je naj-
veéi laZov na svetu baron Minhauzen mogao da kaZe i
istinu kad je tvrdio da je na arbiju svoje puske nanizao
¢itavo jato plovaka. Sav taj pti¢iji svet pojede, prema
rac¢unu nemackog naturaliste Brema oko 30.000 kilograma
ribe. Sreéom, takode prema Bremovom raéunu, sva riba
iz Menzaleha ne mozZe biti pojedena i u tim barusStinama
uvek ée je biti u dovoljnoj kecli¢ini, jer se priroda posta-
rala da ovamo dovede isto toliko veliki broj orlova, orlu-
Sina i drugih krupnih grabljivica koje tamane one sitnije
riboprozdrljivce.

Na jednome velikom ostrvu usred Menzaleha koje se
zove Tanis nalaze se ruSevine grada Izisa i nekih naselja
iz srednjeg veka. Arapski istoridari tvrde da su u kalif-
sko doba, koje odgovara Renesansu, damast, fina platna,
velovi pretkani zlatom i druge skupocene tkanine sa
Tanisa') bili poznati na celom orijentu. Danasnji stanov-
nici Tanisa Zivotare od ribolova.

Raz-el- E§ je prva stanica na Kanalu, ali ona ne pri-
vlati. Mnogo je interesantnija Kantara, koja je, kao i Pe-
luzijum, Tanis, Ramzes, Dafne i druge davno porusene va-
rosi, bila jedna od izvora bogatstva staroga Egipta. U svoje
vreme ona je imala 600.000 stanovnika, a svoj prosperitet
ima da zahvali okolnosti $to se je nalazila na putu za Si-
riju i 8to su do nje kao do grani¢nog mesta dopirali ka-
ravani iz cele Azije. Kroz Kantaru — a Kantara na arap-
skom zna¢i most — prolazilo je nekada zlato u prahu,
srebro, slonovaéda, svila, razni zadini i mirisne smole i
ulja. RuSevine Tel-es-Semu su ostaci utvrdenja koje su
jos faraoni podigli za odbranu delte na Nilu, a druge ru-

') Uporedi svilena sita za sejanje kafe koja se kod nas i
danas zovu tanis-sita.
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Veliki prekookeanski brodovi u basenima Port Swida

Sevine u okolini pokazuju gde su se dizale palate Setifa I
i njegovog sina Ramzesa II. Ali, bogatstvo je upropastilo
i Kantaru. Godine 344 pre naSe ere, porusili su je Persi-
janci. Na Sueckom Kanalu, prilikom njegovog otvaranja,
Kantara je bila neka vrsta garaZe za brodove, ma da je
imala veé 5.000 stanovnika, evropski restoran i — &oceke.

Do El-Gizra put je bio monoton. Kad se prode usek
Gije su obale visoke 19 metara, a Sirina Kanala svega 60
metara, ulazi se u Jezero Timsah. Ranije, to ie bila
poveéa bara slane vode. Posle prosecanja Kanala dobijeno
je usred pustinje &itavo more éija povrSina iznosi 2.000
hektara, a obala ima 15 kilometara u obimu, otprilike isto
koliko i Zenevsko Jezero. Za pet meseci koliko je trajala
operacija oko njegovog punjenja, Jezero Timsah je do-
bilo 64,000.000 kubnih metara vode.

Odmah desno kad se ude u Jezero sa strane Port Sa-
ida, na jednoj uzvisici sa koje se pogled pruza na 20 ki-
lometara, podignut je letnjikovac vicekralja. Levo, jedan
kanalié vodi do podnoZja Visoravni Hijena, odakle je va-
den kamen za izgradnju Ismailije i podzidivanje obala.

Ako se od vicekraljevog letnjikovea okrenemo ude-
sno, primeti¢cemo mali kanalié koji sluzi za odvodene su-
visne vode iz slatkovodnog kanala. Kanali¢ ima slab
uspon prema Ismailiji. Na njegovom izlazu izradene su
dve brane od po 3 metra kojima se nadoknaduje razlika
izmedu povrSine Nila i Jezera, odnosno povrsine vode u
morima.

Ispred i iza varoSi, vide se veliki oblaci dima. Prvi
izlazi iz odzaka Glavne pumpe koja dobacuje vodu za pi-
¢e Port Saidu, drugi izbacuju lokomotive koje brekéu na

zeleznitkoj stanici. Sa tog mesta vide se, daleko usred
peska, krovovi Nefiga, iduée stanice na pruzi Kairo —
Ismailija — Suec.
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Jezero Timsah — danas

Preko, na drugoj obali Jezera leZi selo Bir-Abu-Ba-
lah, a malo ulevo, Kanal izlazi iz Jezera Timsah i produ-
Zuje za Gorka Jezera éija se voda nazire po odblesku
sunca. Sasvim u daljini crni se brdo Ataka iz ¢ijih su maj-
dana vadeni blokovi stena koji su sluzili za izgradnju lu-
kobrana na manjim dubinama i kao kamen za zidanje.

Jedan novinar, odusevljen prizorom, primeéuje da je
Buecki Kanal postao granica izmedu dva kontinenta. Pri-
medba, tadna kad se pogleda nova geografska karta. De-
sno je Azija, levo Afrika, na jednoj je strani Sinaj, na
drugoj Nil. Ali, plava crta ne mora uvek da znadi odva-
janje. Kanal je izgraden da spaja, a ne da razdvaja.

Za sedi$te generalnog direktora preduzeéa, Voazen-
beja i inZinjerskog glavnog $taba izabrano je mesto koje
fe biti podjednako udaljeno od Port Saida i Sueca. Na
jednom platou izmedu buduée obale Jezera Timsah 1 uSc¢a
slatkovodnog kanala podignuto je 1862 godine nekoliko
privremenih zgrada za kancelarije i radionice oko kojih
se docnije formirala ¢itava varo$. Ta varo$ vet¢ u Lesep-
sovo doba je imala preko 5.000 stanovnika, a svoje ime
Ismailija!) dobila je po unuku Mehmed-Alije, Ismail-
pasi, docnijem vicekralju Ismailu I. U Lesepsovo doba
ona je duZ Jezera Timsah imala kej dug 2 kilometra,
Zirok Cetrdeset metara, zasaden palmama i drvoredom, a
u svom pristaniStu radionice za opravku brodova, maga-
cine za snabdevanje, letnjikovac i dvorac vicekralja, §ko-
le, crkve, bolnice, Zelezni¢ku stanicu i nekoliko drugih
veéih javnih zgrada.

Ali, Ismailija nije vaZila samo kao raskrsnica. U njoj
se, kao $to je napomenuto, nalaze i pumpe koje Salju vodu
za piée duz Kanala prema severu sve do Port Saida bron-

Yy Ismailija danas ima tredeset hiljada stanovnika.
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Jedna od glavnih ulica v danadnjoj Ismailiji

zanim vodovodnim cevima ¢ija duZina iznosi oko 80 kilo-
metara. Zahvaljujéi slatkovodnom kanalu, varo$ i njena
najbliza okolina li¢e na pravi vrt. Gotovo ni jedna kuéa
nije bez baSte i cveta, a ulice se redovno polivaju po ne-
koliko puta dnevno. Male gvozdene sake za zalivanje sa
Sirokim todkovima koje vuée visoka kamila sa rezigni-
ranim sakadzijom padaju strancu prvo u o¢i. Prskalica

Saka za polivanje ulica Ismailije

li¢i na deéja kolica koja wvucée slon, ali ona ¢&ini veliku
uslugu varo$i, jer voda ne dozvoljava da se diZe pragina,
a isparavanjem ublazava vruéine.

Izlazeéi iz Jezera Timsah, brod prolazi pored brda
Gebel-Mariam, kroz Tusum i Serapeum, pre nego $to ¢e
uploviti u Gorka Jezera. Svako mesto, svaki kamen, go-

1
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mila peska, pa ¢ak i usamljeni grob jednog Seika imaju
svoju legendu, vezanu za neki dogadaj iz Biblije i iz Ko-
rana, Pprenetu sa istoka, ili nastalu u bogato] masti staro-
sedela<a Arabljana. '

G- orka Jezera, nekada deo Crvenoga Mora, ponovo
su dobila vodu koja je do$la i sa sredozemlja, ali uglav-
nom s a Sueckih obala. Prilikom punjenja poplavljena je
prili¢n.o velika 3uma tamarisa El-Ambak, koja neobitno
lepo izgleda kad je obasjaju crveni veCernji suncevi zra-
ci i kad se ¢oveku &ini da na jezerskom dnu plamti pozar.

Posle Gorkih Jezera, osim nekoliko sircmasnih ribar-
skih sela, nema na kanalu, koji se spusta pravom linijom
ka Suecu, gotovo nidta naroéito da se vidi ali ¢e zato Su-
ec do Kkoga se brzo stiZe, naknaditi puthiku ono nekoliko
jednoli kih &asova vozZnje.

Su ec je napredovao otkako je vezan Zelezni¢kom pru-
gom sa. Kairom, ali se razvio tek kada je podela plo-
vidba Sueckim Kanalom i kada je dobio obilje slatke vo-
de iz N ila. Varo$ lezi na vrlo o$trim padinama brda Atake,
na africko] obali, tj., prema karti, levo od Kanala. Desno,
na azis ko] strani, nalazi se velika peskovita ravnica ¢ija
nadmor-ska visina iznosi svega nekolikoc metara. Kroz tu
ravnicu zalazi velika okuka koju Kanal pravi pre nego
$to ée iziéi u Crveno More, odnosno u suecku luku. Izmedu
lukobrana napravljenog na izlazu Kanala i varosi nasuto
je zemljiSte koje nadvisuje more prilikom plime za jedan
metar a prilikom oseke za 3,60 metara. Na tome terenu
Drustvo je podiglo barake, maSinarnice, stovarista, zgrade
za kancelarije i stanove, ¢itavo novo naselje. Tu se nalazi
i basen u koji dolaze brodovi na opravku, i Ibrahimovo
pristaniste na é&ijoj su istoénoj strani velike zgrade i bol-
nice za izdrZavanje karantina. Ovaj deo varo$i, ili taénije
reéeno, ovaj Novi Suec najprijatnija je tacka za boravak
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u ovom kraju, jer je najsveZiji. Zbog toga, stara varo3
pokazuje tendenciju da se ovamo preseli.

na svetu, jer se tu sretu brodovi svih nacija, sa svih ta-
¢aka zemlje. Stanovnistvo je tako izmeSano, da nema rase
¢iji se bar jedan pretstavnik ne bi na$ao u ovom gradu.
Najmnogobrojniji su Arabljani i Kopti (ostaci starose-
delaca), a zatim Turci, Jermeni, Jevreji, Crnci, Kinezi i
Japanci. Evropljana takode ima mnogo. Oni su uglavnom
struéna radna snaga i ¢inovnici Drustva.
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XVI

RAZVOJ NAVIGACIJE NA SUECKOM KANALU
PRWIH GODINA PO NJEGOVOM OTVARANJU
I UTVRPIVANJE PRAVA TONAZE

Suecki Kanal je otvoren za plovidbu 17 novembra
1869 godine. Kako je prvih dana promet bio slab, a do
kraja g<odine ostalo svega mesec dana, to te godine Dru-
3tvo us tvari i nije imalo bilansa. Medutim, 1870, kroz
Kanal Je proslo 486 brodova sa ukupno 435.911 tona i
26.758 putnika, a veé 1871 broj lada iznosi 765 sa 761.467
tona i 48.420 putnika. Prihodi prve godine izneli su
2,159.32%1, a druge, 8,993.730 frc. franaka. ‘

Nagglo poveéanje u broju brodova, tonaZi i sve veéem
prilivu putnika izazvalo je potrebu da se utvrdi tranzitna
tarifa. TNo je narodito bilo potrebno za tovare. Tarifna ko-
misija, obrazovana 1869, stala je na gledi$te da se taksa
pla¢a pr-ema brodskim ispravama bez obzira na zastavu.
Medutim, u to doba brodske isprave imale su samo engle-
ske lade ali je i u tim ispravama postojala specijalna en-
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gleska gros-tonaZa i registarska tonaZa. Kako je Uprava
Drustva svojom odlukom od 4. marta 1872 gedine podela
naplaéivati taksu po 10 franaka po toni na osnovu brod-
skih isprava, a ne prema stvarnom tovaru, pozivajuéi se
na raniju odluku Komisije, nastao je sudski spor na kome
je optuZeni bilo Drustvo za Suecki Kanal, a tuZilac fran-
cusko parobrodarsko drudtvo , Mesazeri Maritim”. Spor
je dobilo Drustvo za Suecki Kanal ali se u meduvremenu
umesSao sultan koji je potvrdio ferman o koncesiji i koji
je takode traZio da se taksa napla¢uje prema iskoriSce-
noj tonazi a ne prema brodskim knjigama.

Oslanjajuéi se na sudsku presudu Drustvo nije pri-
milo sultanovu intervenciju i on jednoga dana $alje flotu
i vojsku u Port Said. Da nije bilo vicekralja Ismaila I,
ko zna kako bi se ovaj pohod zavrsio, jer je i Leseps u ime
Drustva, trazio zastitu od Francuske, a u spor se bila ume-
Sala i Engleska.

Pregovori koje je predlozio vicekralj po¢eli su odmabh,
ali su se zavrsili tek 21 februara 1876 jednim ugovorom.
Po njemu se taksa naplactuje prema odlukama Meduna-
rodne komisije od 18 decembra 1873, koju je odobrila i
Porta u Carigradu. Pored toga, Drugtvo se obavezalo da u_
toku 30 godina, osim redovnog odrzavanja Kanala, predu-
zima i radove za njegovo proSirenje i za poboljSanje plo-
vidbe za $ta ¢e dobijati po milion franaka godi$nje.

Ve¢ tada se navigacija kroz Suecki Kanal toliko raz-
vila da Leseps saziva vanrednu skupstinu akcionara 12
juna 1882 i reSava da odmah pristupi novim radovima
predvidenim u ugovoru. Ali je njegovu nameru omeo je-
dan dogadaj, najkritiéniji otkako Kanal postoji: te godine
Egipat je izgubio svoju nezavisnost.
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XVII-

RAT U EGIPTU 1882 — LESEPS PRUZA OTPOR
BRITAINSKOJ FLOTI — DEKLARACIJA EVROPSKIH
SILA 0 NEUTRALNOSTI KANALA

Posle otvaranja Sueckog Kanala 1869 vicekralj I-
sfnail—paéa dobio je od sultana titulu kediva. Kedivat je
~ umnogome poveéao njegov autoritet samostalnog suve-

rena i dao mu pravo da presto ostavlja svojim direktnim
potomcima. Godine 1872 dobio je .dozvolu da poveca
vojsku, a 1873 pravo da zakljutuje sve vrste trgovaéki.h
ugovora. bez saizvoijenja Turske. Iste godine, pripojio
' je Egiptu i celu pokrajinu Darfur.

Kako se vidi, politi¢ki prestiz Egipta porastao je za
vreme Ismaila I. Mnogo zasluga u tome imao je tadaSnji
pretsednik vlade Nubar-pasa, ¢ovek veoma civilizovan 1
vrlo vedt u vodenju drZzavnih poslova. Nazalost, Nubar-
pa%a, ma da od velikog uticaja na Ismaila I, nije uspeo
u jednoj stvari, nije uspeo da izle¢i svog gospodara od
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starih, gotove atavistickih navika orijentalnih vlasto-
drZzaca koji su tro$ili i ono $to nisu imali. Pored slave
koju je stekao kao vladar, Ismail I bio je ¢uven i kao
¢ovek koji »ume da baca novac kroz prozor«. Cim je
stupio na vladu poleo je uredivati Kairo »a la frankac,
jer je Zeleo da mu prestonica dobije izgled francuskih
odnosno evropskih varoSi. Pored toga u raznim kraje-
vima Egipta nicala su loviSta sa letnjikovcima i konfo-

rom kakvoga nije. bilo ni u Evropi a svaki ¢lan porodice

dobijao je imanja, palate," poslugu. To rasipanje dostiglo
je vrhunac prilikom izrade Sueckog Kanala. Pre svega
on je upisao razliku od 459% akcija kad je interesovanje
za njih u drugim zemljama osim u Francuskoj, bilo opa-
lo. Pored toga, Ismail I poceo je da se sprema za sveéa-
nosti jo§ od onoga dana kada je prviput video Kanal. Po-
rucena jahta »Marusa« na kojoj je dofekao francusku
caricu 1 austriskog cara koStala je desetine miliona fra-
naka. Nova pozorisna zgrada napravljena specijalno za
prvo izvodenje Verdijeve opere»Aidac, &iji su motivi uzeti
iz istorije Egipta, i izvodenje te opere progutali su druge
desetine miliona. O izdacima za proslavu u Port Saidu,
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prosl&avu u Ismailiji, za balove, bankete, narodne trpeze,
vatromete, izlete, putovanja — nema podataka, ali se
zna cda su pokriveni iz zajmova na koje je plaéeno 12
do 25% interesa. Kad se tome dodadu troSkovi koje je
Ismai 1 I ucinio radi poveéanja vojske i prilikom izvo-
denja svojih reformi, onda nije nikakvo ¢udo 3to je za
deset godina svoje vladavine uspeo da se zaduZi za skoro
dve i po milijarde zlatnih franaka.

Ali sve ima svoj kraj pa je jednoga dana doSao kraj
i zadwZivanju. Engleski i francuski kreditori predvideli
su bamnkrotstvo i obratili se svojim vladama za zaStitu.
Tako je doslo da su obe drzave preduzele kontrolu nad
egipa®skim finansijama. Medutim, Ismailu I to se nije do-
palo. Odnosi izmedu njega i englesko-francuskih kontro-
lora su se odmah zaoStrili i dogodilo se ono najstradnije.
U spoer se umeSala Turska koristeéi svoje sizerensko pra-
vo i I=smail je bio svrgnut sa prestola i proteran iz zemlje,
a na rjegovo mesto dosao je riajstaﬁji Ismiailov sin Tevfik.
Ovu poromenu iskoristila je naravno i Turska, da sad sa
blagosslovom Francuske i Engleske povrati izvesna si-
zerensska prava koja je izgubila zahvaljujuéi bas zauzi-

" manjua.ovih dveju nacija. Izmedu ostalog, u Ferman su

unete i odredbe prema, kojima ¢ée porez u Egiptu ubu-
ducte «wdobravati Carigrad, novac ¢e nositi sultanov grb,
a nezratni danak koji je Egipat plaéao Turskoj, povecéan
je na osamnaest i po miliona. :

N ovo stanje izazvalo je pobunu u narodu pukovmk
Arabi—pasa stavlja se na ¢elp pokreta i primorava kediva
na velika popuStanja. Od tog Casa pravi gospodar Egipta
postajee Arabi-pasa. On diktira ne samo kedivu nego- i
Skup$dni i u sva nadle$tva postavlja svoje poverenike.

Emrgleska i Francuska ne gledaju blagonaklono na
pokret Arabi-pase i donose odluku da poSalju u Aleksan-

¢
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driju flotu radi zaStite. svojih podanika. 20 maja 1882
Salju ultimatum kedivu odnosno njegovim ministrima,
kojim traZe progon Arabi-paSe i nekolicine glavnih zave-
renika. Medutim, ultimatum je nac¢inio jos veée zlo. Ke-
div viSe nije =znacdioniSta. Uvredeni Arabi-paSa traZi
osvetu 1 11 juna 1882 vrSi pokolj hriS¢ana u Aleksandriji
uprkos floti koja je usidrena u luci. Francuzi su bili
zgranuti, ali neodluéni povlade se posle neuspelih prego-
vora da se uspostavi mir. Pred Aleksandrijom ostaje samo
engleska flota, koja 11 jula dobija naredbu da bombar-
duje varos.

Bombardovanje Aleksandrije trajalo je tri dana, ali
Arabi-paSa nije popustio.General Uolsli donosi tada od-
luku da pobunjenicima zade iza leda i engleske trupe pro-
laze silom kroz Suecki Kanal i iskrcavaju se u Ismailiji.
Bitka kod Tel-el-Kebira reSena je u njihovu korist, Ara-
bi-pasa je zarobljen i posle dva dana Englezi stizu u
Kairo zajedno sa kedivom.

U to vreme Ferdinand Leseps bio je u Parizu. Cim je
saznao §ta se dogodilo on Salje depeSu pretsedniku egi-
patske vlade Ragbi-pa$i u kojoj protestvuje protiv po-
vrede neutralnosti Kanala. Ragbi-paSa odgovara, takode
depesom, da su glasovi o povredi neosnovani, da ih treba
demantovati i da niSta ne moZe povrediti sigurnost na
Kanalu. Taj demanti pokazao se odmah kao besmislica,
jer veé posle nekoliko dana pretstavnik Drustva u Egiptu,
Viktor Leseps izvestava da su engleski ratni brodovi pre-
ko Port Saida i Sueca usli u Kanal i zauzeli ga. '

Ferdinand Leseps odmah polazi za Egipat, 19 jula
stize u Port Said pa odlazi u Ismailiju a potom u Suec.
Na putu on utvrduje da u zoni Sueckog Kanala nema egi-
patskih trupa i da su samo Englezi povredili neutralnost
Kanala pod izgovorom da vrSe policiski nadzor. Kako
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iskrecavanje engleskih trupa nije prestajalo, Leseps od-
lazi na admiralski brod »Orion« koji se nalazi u Suecu i
ulaz e energi¢ne proteste kod admirala Hoskinsa protiv
povir-ede neutralnosti koju je garantovao i sultan. Umesto
odgovora, admiral Hoskins mu pokazuje punomocje da
kedi va Tevfika mora uzeti u za$titu i produZuje da iskr-
cavaa trupe i da Salje nove brodove u Kanal, koji podinju
prov=okacijama prema stanovniStvu.

Videéi da protesti niSta ne pomaZu, Ferdinad Leseps
izve=tava Upravu Dru$tva u Parizu o celoj situaciju a
Upraxva saziva vanrednu skupstinu na kojoj konstatuje

povr-edu neutralnosti Kanala i donosi odluku da uloZi

proteest kod pretstavnika velikih sila u Parizu $to je i uci-
njen o cirkularnim pismom od 17 avgusta 1882.

Kao odgovor na ovaj i na jo$ jedan protest Ferdi-
nancda Lesepsa upuéen glavnokomadujuéem admiralu
engleske mornarice u Suecu, Hevetu, noéu izmedu 18 i 19
avguasta Englezi obaraju telefonske direke. i prekidaju
vezu Ismailije sa Aleksandrijom, a 19 avgusta u 5 sati
admiaral Hevet obaveStava glavnog direktora za tranzit
da z abranjuje — prema instrukcijama svoje ‘vlade i do
daljee naredbe — ulaz u Kanal svima brodovima, malim
i velikim pa ¢ak i ¢amcima DrusStva i da ée u protivhom
pribedi sili. Pored toga, i na jednom i na drugom ulazu
u Kanal pojavljuju se naoruZani engleski patrolni ¢ameci.

Leseps ulaze nov protest protiv ove odluke, dok U-
prava DruStva u Parizu saziva novu sednicu i upuéuje
diplo matskim pretstavnicima stranih sila drugi opSiran
i obrrazloZen protest.

Osim patroliranja engleskih ¢amaca i zaustavljanja
posStee — 8to se desilo oko 9 ¢asova pre podne — toga
dana, 19 avgusta, nije bilo nikakvih naro¢itih dogadaja
tako da je izgledalo da je mir povracen. Spokojstvo medu
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gradanima Ismailije bilo je takvo da je uveée odrZana
igranka zakazana nekoliko dana ranije. Medutim, oko
3 dasa izjutra uspavane ulice podele su odjekivati od rat-
nih uvsklika, pu$cane paljbe i buke koje su pravili topovi
po kaldrmi. Ne obaveStavajuéi stanovni$tvo, mornari sa
»Oriona« i »Kerisfora« poceli su se iskrcavati, a oba ratna
broda uputila su se prema NefiSu, na koji je izbacena
jedna topovska granata. Usput je opaljeno i nekoliko me-
iaka prema praznoj pustinji, ma da neprijatelja tamo nije
bilo, niti se iko opirao.

Pucnjava pusaka u Ismailiji trajala je celu noé. Pred
zoru prestala je u evropskoj Cetvrti u kojoj je, srecom,
bila samo jedna Zrtva. Ubijen je neki Holandanin koji
nije odgovorio na poziv: »Stoj! Ko ide?«. Kad se razdanilo
vojnici su napustili evropsku &etvrt i uputili se u arapsko
selo. Kako puske treba neCemu da sluze pocela je nova
pucnjava. Ovoga puta bilo je zZrtava medu urodenickim
Zenama i decom koja su beZala prema pustinji, a bilo je
i zarobljenika. PohapSeno je nekoliko pandura koji nisu
ni pomisljali na otpor. Pucnjava iz puSaka trajala je ceo
dan sve do pola noéi 20 avgusta, a topovi su se ¢uli i 21
ujutru. Telefonska veza izmedu Port-Saida i Sueca bila je
preseCena, tako da je Ismailija bila potpuno blokirana.

Dok su se engleski vojnici bavili u arapskom selu,
Teseps je preduzeo mere da Zene i decu svojih ¢inovnika
skloni na $pansku oklopnja¢u »Karmen« i austrisku fo-
povnjactu »Albatros« koje su se zatekle u Jezeru Timsah.
Medutim, engleski kapetan Ficroj koji je komandovao
iskrcanim trupama bojeéi se da i €inovniStvo ne napusti
svoja mesta, traZi pismenu garanciju od Lesepsa i izjav-.
ljuje da ga svi moraju slusati »po$to je on gospodar ovdex.
Leseps mu je garanciju dao iako je veé ranije bio izjavio
da se nijedan njegov Covek nefe maéi iz Ismailije dok
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se celo to pitanje ne reSi. Ta noé¢ je proSla na miru, a
sutr adan celo Jezero Timsah bilo je prepuno ratnih lada
za tTansport trupa.

Ono $to se dogodilo u Ismailiji, dogodilo se i u Port
Saidu i Kantari. Noéu izmedu 19 i 20 avgusta Englezi su
se iskrcali i zauzeli jedan i drugi grad i sva drustvena
postrojenja i kancelarije. Brodovi koji su bili stigli sa
Sredozemnog Mora udli su u Kanal i doplovili do Jezera
Timsah bez kanalskih krmara. Dvadesetprvog avgusta
sa flotom su stigli u Ismailiju admiral Sejmur i general
Uolsi koji su od Lesepsa odmah zatrazili krmare, jer se
norrnalna plovidba inaée ne bi mogla zamisliti. Leseps je
odgovorio da ¢e ih staviti na raspoloZenje, ako admiral
primi na sebe svu odgovornost. Do sporazuma je, izgleda,
doslo odmah, jer istoga dana u 6 sati uvele Leseps javlja
Parizu »da je naden modus vivendi, da se tranzit posle
dvodnevnog prekida, normalno nastavljac.

JoS jednom je Leseps verovao da je odneo pobedu.
Plovidba i poslovi u Kanalu zaista su poceli normalno
da teku, ali je to trajale vrlo kratko. Englezi su postali
gospodari Egipta i hteli su da zagospodare i Sueckim
Kanalom. Zahvaljujuéi prezaduZenosti Ismaila I oni su,
u novembru 1875 dosli do 170.000 akcija Sto je pretstav-
ljalo oko 45Y% kapitala. Umesto da kedivove akcije kupi
Francuska, kao §to je Leseps predlagao, vlada u Parizu
to odbija pod izgovorom da ne raspolaZe tako ogromnom
sumom. U to doba ni Engleska nije imala novaca, ali je
Dizraeli angaZovao privatne kredite i englesku narodnu
banku i za ciglo devet dana isplatio sve. On je rafunao
da ¢ée zahvaljujuéi velikom procentu akcija Engleske imati
veéi uticaj na upravu DruStva, ali se prevario. Englezi
su dobili svega tri mesta, a engleska kampanja protiv
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Kanala se s vremena na vreme utiSavala, da bi se posle

joS jade razbuktala.

I ovoga puta ko zna pod kakvim bi uslovima plovid-
ba Kanalom bila produzena da nije bilo Lesepsa koji je
uloZio svoj litni autoritet i autoritet svojih prijatelja. I
ovoga puta izvojevano je primirje, ali za kratko vreme
jer se borba nastavlja, naroéito preko $tampe, koja ide
tako daleko da preti Lesepsu kako ée biti obrazovano
konkurentsko drustvo koje ¢e prokopati jo§ jedan Ka~
nal. Povod za ovo bilo je traZenje engleskih brodovla-
snika da se tranzitna taksal) smanji, i da se izvrie nove
investicije za proSirenje Kanala i poboljSanje plovidbe.

Leseps ulaZe nove napore i do sporazuma dolazi u
Londonu 1883 godine. Najglavnija tatka sporazuma bila
je obrazovanje Medunarodne komisije sa zadatkom da
»s obzirom §to ¢e promet Kanalom prevaziéi 10 miliona
tona i s obzirom $to se izgraduju sve veéi brodovi, proudi
ova pitanjac.

' Medunarodna komisija se sastala 16 juna 1884 i
obrazovala potkomisiju koja odmah zapoéinje rad. Posle
ispitivanja na terenu, potkomisija podnosi izve§taj Ko-
misiji, a godinu dana kasnije godi$nja skup$tina Drustva
ratifikuje program po kome ée Kanal biti produbljen jo3
za 50 santimetara, tako da ée mu dubina iznositi 8,50 me-
tara. Sirina dna izmedu Port Saida i Gorkih Jezera biée
na pravim relacijama 75 metara, na okukama, &iji polu-
pre¢nik iznosi vise od 2,50 kilometra, 75 metara; na o-
Strijim okukama 80 metara. Od Gorkih Jezera do Sueca
Sirina dna na pravim relacijama je 70, a na krivinama
80 metara.

1) Izmedu Prveg i Drugog svetskog rata plaéano je 7,25
franaka po toni za putni¢ke brodove i 4,75 za teretnjake.
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Boliticku stranu, Leseps uspeva da re$i Konvenci-
jom =od 1888 potpisanom u Carigradu, koja se osniva na
princ=ipu slobodne plovidbe Kanalom iz Fermana o l?on~
cesiji- . Pored toga Konvencijom je predvideno da. se ‘n1ka—
kva uvitvrdenja na obalama kanala ne smeju podizati, dok
¢e nesutralnest kontrolisati po jedan ratni brod na kra-
jevimma Kanala. Tu kontrolu vrsila je ustvari E{lgle_ska,
¢iji =e uticaj posle okupacije Egipta morao osetiii i na
Kanamlu.

Heutralnost Kanala prviput posle potpisivinja Kon-

j i LITERA
vencije povredili su Nemci januara 1915 godine. TURA

Louis Figuier: LES NOUVELLES CONQUETES DE LA
SCIENCE, Pariz, 1885—1900, Tom 4, izdanje Marpon i Flam-
marion, N ’

JOURNAL ET DOCUMENTS POUR SERVIR A I’HISTO-
IRE DU CANAL DE SUEZ, Paris, 1875 i 1881, izdanje Didier,

Berk: ALOIS NEGRELLI, LEBENSLAUF EINES INGE-
m— NIEURS, 2 Bénde, 1916—25. .

e i 8 Aron  Alkalaj: MOJSIJE, sv. 11. Bibliografije znamenitih
] ljudi, izdanje »Jugoistok”, Beograd.
i REVUE DES DEUX MONDES, Pariz, 1856, januarska
.k " 3 \ ; sveska.
Pm— I ="t = E L'ILLUSTRATION, Pariz, januar 1927 i mart 1928..

ESUCREEV

.
'
T G s
R

160

11 Suecki Kanal 0 LA




18 — ZABAVNA BIBLIOTEKA — 18
' SUECKI KANAL
Izradio: Redakcioni odbor ,Tehni¢ke knjige”
Tehnié¢ki urednik: Ratko Jovéié

Korektor: Branko Mijatovié

Jzdanje: Izdavalko preduzeée ,Tehnitka knjiga” —

Beograd, 7 Juli 26/I

Stampa: Stamparsko preduzete ,,Omladina” —

Beograd, Bulevar vojvode Misiéa 19, telefon 50-921

Stampanje zavrseno aprila 1952 godine



